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INTRODUCCION

El crecimiento de la poblacién en la Ciudad de Toluca cada vez demanda mayores servicios
de fransporte puUblico, alumbrado, equipamiento de recreacioén, deportivos y la infraestructura
necesaria para realizar traslados a pie y en bicicleta de forma segura. Las grandes ciudades
hoy en dia han optado por desarrollar espacios alternativos al sistema de transporte publico vy
a los vehiculos privados, pues no toda la poblacion tiene acceso a ellos y en ocasiones resulta
mdas eficiente realizar traslados a pie o por medio de la bicicleta, de tal forma que se han
creado planes y programas de recuperaciéon de los espacios publicos, retomando la idea de
la peatonalizacion de la calles; por ejemplo, la Municipalidad de Mar de Plata, Argenting,
elabord un programa llamado “Calles para la gente” que, a grandes rasgos busca retomar la
importancia de los espacios para transito peatonal en la Calle GUemes, y que en fres etapas
pretende ensanchar banquetas, incentivar el comercio, alumbrado pUblico, barreras entre
banqueta y calle con jardineras y a largo plazo permite solo el transito local. Con esta
iniciativa aumentdé en un 15 % la afluencia de peatones; se redujo en 2.0 puntos el indice de
disconfort de la poblaciéon y el espacio peatonal crecid de 17% a 45%, lo que se traduce en

seguridad para las personas que caminan sobre la Calle GUemes.

En el ano 2013 se cred una red de ciclovias de 2.3 km que avanza desde la interseccidn de las
avenidas Miguel Hidalgo y Costilla, y José Maria Morelos y Pavén, hasta el Centro de Desarrollo
del Deporte “Agustin Millédn Vivero™; sin embargo, esta no es cien por ciento segura, pues las
intersecciones de las calles y los cruces con los vehiculos que no lo respetan hace que pocas
personas opfen por usarla como medio de fransporte. A esto hay que sumar el deficiente
servicio de transporte con el que opera en la ciudad, que en recorridos que normalmente se
realizarian en 15 minutos entre C.U y el Centro, en horas pico duran hasta 45 minutos. Siendo
que la distancia entre estos puntos podria bien recorrerse a pie o en bicicleta. Aunado al mal
estado de las banquetas y la inseguridad, no permiten que esté sea un lugar adecuado para

desplazarse.

El presente trabajo de investigaciéon tiene como finalidad generar una propuesta de creacion
de un Andador Urbano en la Calle Miguel Hidalgo de Toluca, en el framo que comprende del

Centro Histérico a Ciudad Universitaria.
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Por lo anterior, se pretende generar un Andador Urbano en la Calle Miguel Hidalgo desde la
Alameda central hasta el entronque con Avenida Vicente Guerrero, este proyecto estard
basado en cuatro enfoques Tedrico-Conceptuales: Nuevo Urbanismo, Calles Compartidas,
Desarrollo orientado al transporte y Acupuntura Urbana. Por ello, la presente investigacion
comprende: a)sustentabilidad de las Ciudades, b) peatonalizacion de las calles, c) el
aumento de la densidad, d) el uso de transporte inteligente, f) la diversificacion de los usos de

suelo, g) creacion y aprovechamiento del espacio puUblico, f) Conectividad urbana.
A través de la creacién de un Parque Lineal, se busca:

1.- Plantear la importancia de los espacios publicos, priorizando al peatdn y al ciclista.
2.- Implementar de espacios verdes y el Andador Urbano.

3.- Generar un modo alternativo de transporte, que de forma segura y eficiente, que permita
el desplazamiento de quienes desean trasladarse desde Ciudad Universitaria hacia el centro
de la Ciudad.

4.- Mejorar la Imagen Urbana de la zona.
5.- Generar la creacidon de mds comercios enfocado a la recreacion.

6.- Incentivar el uso de la bicicleta y los recorridos a pie.
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A. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En la Ciudad de Toluca existe un déficit de aprovechamiento de espacios publicos para
recreacion y convivencia urbana, que permitan el trdnsito eficiente y seguro de la poblacién
que se desplaza desde el Cenfro de Toluca hacia Ciudad Universitaria; a continuacion los

principales puntos deficientes:

e Movilidad. La zona centro de Toluca se constituye como el principal punto de destino de la
Zona Metropolitana, ya que, del total de vigjes realizados en el transcurso de un dia, 15% se
dirige a este lugar, 17% a la zona industrial, 7% a la zona de la Terminal y mercado y el resto
a diferentes puntos de la ciudad, fendbmeno que genera constante trafico en las calles de
la ciudad, que ademds de provocar contaminacion atmosférica, es causa de
contaminacion sonora y aumenta los tiempos de fraslado entre puntos de corta distancia.
Los accidentes peatonales constituyen un serio problema, pues en los Ultimos anos se han
ido incrementando por la falta de responsabilidad por parte de los operarios del trasporte
publico y por la falta de espacios peatonales y ciclovias eficientes, el tamano de las

banquetas es deficiente y no permite el trdnsito seguro.

IMAGEN 1. CICLOVIA EXISTENTE

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, AGOSTO 2015

e Falta de Espacios Verdes. La presencia de dreas verdes estd determinada por
camellones angostos y arbolado pobre en las baquetas, aun cuando existen parques
de barrio; la Alameda Central y Ciudad Universitaria, que fungen como pulmones de la
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ciudad, no existe un conector entre ellos que permita el trdnsito seguro y agradable sin

tener que esquivar automoviles o lidiar con las malas condiciones de las banguetas.
IMAGEN 2. ESTADO DE BANQUETAS

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, AGOSTO 2015

¢ Imagen urbana. Dentro de la zona de estudio predomina el uso de suelo habitacional,
sin embargo, existe gran presencia de comercios de todo tipo que no permiten un
equilibrio en el paisaje, debido a la presencia de anuncios y espectaculares en mal
estado, acumulacién de basura, cableado aéreo que no favorecen a la arquitectura
del paisaje, logrando asi una imagen de descuido y poca afraccidon comercial y

laboral.

IMAGEN 3. IMAGEN URBANA EN LA ZONA DE ESTUDIO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, AGOSTO 2015
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e Inseguridad. La frecuencia de asaltos y robos en las calles crea un entorno menos
fransitado; como consecuencia estos espacios urbanos comunes se quedan poco
aprovechados, pues las personas prefieren hacer uso del frasporte publico, o automovil

privado, aun cuando las distancias podrian realizarse a pie o en bicicleta.

e Regeneracién Urbana. Al implementar un espacio publico de calidad, la zona de
objeto de estudio podrd adquirir beneficios para todos los sectores; econdmico, cultural
y social, asi como la estructura urbana que actualmente requiere de mds iniciativas de
apropiacién del espacio publico, presenta poca afluencia de ciclistas y peatones lo
que lo convierte en un lugar inseguro al transitar. Si este fendmeno se revierte, se

generardn condiciones favorables para la convivencia y cohesion social.

Por lo anterior, se plantea la creaciéon de un andador peatonal sobre la Calle Miguel Hidalgo
de Toluca desde la Alameda Central hasta el cruce con Av. Vicente Guerrero, dentro del cual
se amplié el camelldn cuya funcidn serd orientada a un parque lineal, que ademds, cuente
con la infraestructura necesaria para fransitar de forma segura y eficiente para el peatdon y

para el uso de la bicicleta.

La creacion del Andador Urbano en la Calle Miguel Hidalgo como una alternativa de conexion
urbana entre C.U y el Centro de Toluca, ;Logrard convertirse en un espacio publico que

mejore la seguridad, imagen urbana y ambiental de la zona?

12




B. JUSTIFICACION

El futuro de las ciudades estd enfocado en el aprovechamiento y recuperacién de espacios,
gue se encuenfran en mal estado o han sido creados Unicamente para trdnsito vehicular,
pues la exigencias actuales cada vez estdn mds relacionadas con el cuidado al medio
ambiente y la libre movilidad de las personas; por ello, al realizarse este Andador Urbano, los
habitantes de la Zona Centro y colonias cercanas a Ciudad Universitaria se beneficiardn, pues
se ofrecerd el espacio con las condiciones 6ptimas para frasladarse entre estos dos sitios,
ademds de que se convertird en un punto de atractivo turistico dentro de Toluca, que
permitird la concentracién de actividades recreativas y asi la reorganizacién de los comercios
que existen actualmente, obligdndose de esta forma a cambiar el tipo de productos o/y
servicios que ofrecen, orientdndolos al sector de los restaurantes, cafés o al dmbito cultural. Lo
que en términos econdmicos aumentard la incidencia de visitantes, ventas e incluso el valor
de los predios de la zona. Hoy dia se ofrecen recorridos turisticos pero solo para la zona centro
y primer cuadro de la ciudad capital; la propuesta de este trabajo de investigacion, puede ser

otro ensamble para ampliar la cobertura.

Para el 2010 de acuerdo con cifras del INEGI, la Zona Meftropolitana del Valle de Toluca,
contaba con una poblacién de 1,742,000 habitantes y se proyecta que para el 2020 sea de
2,191,926 habitantes, por fal motivo la demanda de servicios, equipamiento y espacios
publicos serd mayor, la poblacidén deberd contar con sitios de convivencia que le permitan
desplazamientos seguros desde sus centros de trabajo hasta sus residencias, ademds a largo
plazo, un Andador urbano habrd de convertirse en el principal medio para conectar zonas

especificas dentro de la ciudad.

Al darle continuidad a los paseos peatonales, se disminuird el trafico de automoéviles en el
centro y se reorganizard la zona, proporcionado espacios que cuenten con la infraestructura
adecuada para el desplazamiento en forma segura para peatones y ciclistas, y que ademads
estos sirvan como conexion entre  Ciudad Universitaria y el Centro de Toluca. A largo plazo la
existencia de Andadores urbanos beneficiard a la poblacién pues se convertirdn en la
principal forma de trasladarse en la ciudad disminuyendo asi el uso del fransporte pUblico y

privado. La propuesta es viable, considerando que muchas ciudades estdn cambiando el
' B _ 13
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paradigma de construir para el auto, en las Ultima década, paises desarrollados como
Alemania, Noruega e Inglaterra; estdn apostando por convertir las vialidades, espacios
peatonales; en el caso de Londres incluso, se estd cobrando un impuesto por el trdnsito
vehicular en el primer cuadro de la ciudad, obligando asi a hacer uso del transporte puUblico o
trasladarse caminado, estd iniciativa traido muy buenos resultados, 1o que trajo consigo el
aumento de espacios peatonales y la poblacién ha generado que la demanda por estos sitios

sea mayaor.

La generacion de Areas verdes habrd de mejorar la calidad del ambiente, proporcionard
tranquilidad y recorridos eficientes por las calles, esto traerd beneficios a la salud de los
habitantes de la ciudad de Toluca, pues el Andador se convertird en un punto de frdnsito
recurrente para realizar actividades fisicas y de recreacién. Para ello se dard mantenimiento al
arbolado existente y se implementard vegetacion, lo que elevard el valor de los predios que

existen sobre la Calle Hidalgo.

En cuanto a la imagen urbana la creaciéon de un Andador Verde ampliard la calidad del
paisaje urbano, con esto las viviendas y comercios de la zona se verdn obligados a cambiar el
diseno de sus fachadas y los estacionamientos que estdn frente a tiendas se puedan
fransformar en espacios ocupados por cafés, restaurantes, lo que atraerd mds publico y
aumentard a la actividad en las calles. Lo que a su vez, hace mds seguro el trdnsito a
cualguier hora, pues entre mds actividades se realicen en los espacios puUblicos, menor serd la

incidencia de actos delictivos en la zona.
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C. OBIJETIVOS

GENERAL

Implementar un Andador Urbano sobre la Vialidad Miguel Hidalgo desde la Alameda Central
hasta Ciudad Universitaria, el cual permita generar espacios publicos de convivencia social,
gue cuente con abundantes dreas verdes, a partir del Modelo de Calle Compartida en

donde se priorice la peatonalizacién y a su vez sirva de conexidn entre estas ambas zonas.

ESPECIFICOS

e Analizar el Marco Tedrico y Conceptual, referente a Espacios PUblicos, Medio ambiente

y Movilidad, los cuales permitan fendmeno urbano.

e Revisar casos de estudio en los cuales el aprovechamiento y recuperacion de espacios
publicos han sido exitosos, con la finalidad de retomar algunos elementos afines y

factibles para el proyecto.

e Andlizar Marco Juridico-Normativo existente en materia de Espacios Publicos y

Movilidad, con la finalidad de evaluar su factibilidad juridica y normativa.
e Describir el estado actual de la Calle Miguel Hidalgo y analizar su problemdtica.

e Generar la propuesta de Andador Urbano en la Calle Miguel Hidalgo en la Ciudad de

Toluca.
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. PREGUNTAS DE INVESTIGACION

sExiste un Marco Tedrico y Conceptual, referente a Movilidad y Urbanismo Sustentable
en Toluca que permitan entender funcionamiento de los espacios publicos y la

peatonalizacién?

sExisten casos de estudio en donde la priorizacidon del Espacio publico ha sido exitosa

servird para el desarrollo de la investigacion?

sExiste Marco Juridico-Normativo referente a Movilidad vy Urbanismo Sustentable en
Toluca que permitan entender funcionamiento de los espacios publicos y la

peatonalizacién?

sAl describir el estado actual de la Calle Miguel Hidalgo se podrdn encontrar las

principales problemdticas de la zona?

3Es factible la generacion de una propuesta integral de Andador Urbano en la Calle

Miguel Hidalgo?
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E. METODOLOGIA

La metodologia a emplear dentro de la presente investigacion serd mixta, es decir,

documental y de campo. A contfinuacidn una serie de actividades que se habrdn de

desarrollar en cada una.

INVESTIGACION DOCUMENTAL

Revision bibliogrdfica: por medio de libros, revistas, articulos especializados, tesis,
investigaciones previas, con el fin de obtener informacion que permita desarrollar y
explicar el tema de investigacion. Explicar los casos de éxito en la implementaciéon de
Andadores urbanos y el aprovechamiento de los espacios publicos, no solo a nivel
nacional, también alrededor del mundo. Ademds de la revisibn del marco juridico
normativo existente de movilidad y urbanismo aplicable en Toluca, con la finalidad de

retroalimentar la investigacion y posteriormente generar propuestas.

INVESTIGACION DE CAMPO

Realizar vivistas a la zona de estudio: registrar tomas como material fotogrdfico vy
observar las dindmicas que se desarrollan en el entorno con el fin de concluir cuales son

las problemdaticas actuales.

Muestreo: por medio de encuestas cerradas se hard un censo etnogrdfico de las
necesidades de las personas que viven en la zona, esto enfocado a los cuatro temas
centrales de la Investigacion (Movilidad, dreas verdes, imagen urbana y seguridad
publica). Ademds de realizar aforos vehiculares para definir el principal uso de la Calle
Miguel Hidalgo, los tiempos de traslado y la eficiencia del transporte publico que

transita por la zona.
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CAPITULO 1. MARCO TEORICO
CONCEPTUAL

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

NUEVO URBANISMO
CALLES COMPARTIDAS

ESPACIO PUBLICO

DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE
ACUPUNTURA URBANA

“Enfre mas se incremente el nUmero de restricciones en las calles, mds personas
disminuiran su sentido de responsabilidad sobre éstas”

Hans Monderman
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INTRODUCCION DE CAPITULO

El Urbanismo es una disciplina que tiene por objetivo disenar y construir espacios dentro de la
ciudad de tal manera que satisfaga las necesidades de sus habitantes y a la vez sea sostenible
con el ambiente; sin embargo, las tendencias actuales de su desarrollo estdn mads
encaminadas a la recuperacion y adecuacion de los espacios existente dentro de las urbes,

pues las exigencias de la poblacién cada vez son mayores.

De acuerdo al Banco Mundial, para 2030, (Banco mundial, 2014) el 75% de la poblacion vivird
en las ciudades; esta cifra va en aumento, mientras que el espacio habitable se mantiene. Es
l6gico pensar entonces en como afrontaremos esta condicion de espacio limitado en el futuro
lo que se fraduce en una mayor demanda de equipamiento y servicios que brinden calidad

de vida.

Por ello, es de vital importancia orientar el diseno y aprovechamiento de los espacios urbanos
hacia una tendencia que promueva la importancia de la escala humana, en temas de
movilidad; es decir, buscar la peatonalizacion de la calles y dotar de infraestructura necesaria
para que medios de fransporte como la bicicleta puedan desarrollarse sin ningun riesgo,
unificar Sistemas de Transporte para evitar el congestionamiento vial y la contaminacioén
atmosférica y auditiva. Ademds de fomentar en las ciudades los usos mixtos con actividades
que permita desarrollar sus funciones diarias sin necesidad de desplazarse por grandes
distancias. Por lo anterior el presente trabajo de investigacion, estard basado en los principios

de la corriente del “Nuevo Urbanismo” y “Calles Compartidas”.

1.1 NUEVO URBANISMO

Este enfoque surgid en los 90's como confrapartida a la prdactica del modelo de dispersion
suburbana que domina Norteamérica, después de la Segunda Guerra mundial. La causa de
esta visibn es el descontento ciudadano ante varias décadas de incontroladas pautas
suburbanas de desarrollo, la separacion de usos , el exceso de la utilizacion del automovil, el
trafico y el aislamiento social ademds menciona la importancia de que las comunidades sean

disenadas tanto para el transito del peatén y el transporte publico; asi como para el automovil;
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las ciudades y pueblos deben estar formados por espacios puUblicos e instituciones
comunitarias bien definidas y universalmente accesibles y que, los lugares urbanos deben
estar rodeados de arquitectura y diseno de paisajes que realcen la historia local, el clima, la
ecologia v las prdcticas de construccion.

Herndndez Moreno, (2008), lo define como:

“una manera actual de hacer a las ciudades sustentables, en lo referente a los
aspectos urbanos: el diseho ecolégicamente responsable es una herramienta
muy Util en la creacion de Arquitectura Sustentable, por tanto, en el nuevo
urbanismo o urbanismo sustentable, también se toma como base el diseno
ecolégicamente responsable, hacia el dmbito urbano. La mayoria de las
ciudades importantes de la actualidad son metropolis que han crecido de
manera desorganizada, y han perdido a su vez, la identidad que al inicio las
caracterizaba, ademds de su funcionalidad y su estética. El urbanismo
sustentable integra aspectos de estética, sustentabilidad y funcionalidad de
las ciudades para otorgarles a sus habitantes o usuarios una mayor calidad de
vida.” (p. 298).

Este enfoque estd basado en 10 principios bdsicos dentro de los cuales se mencionardn los
que estén relacionados con la investigacion y que, de cumplirse mejorarian
considerablemente la calidad de vida de quienes habitan las ciudades. A continuacion la

definicion de cada uno (Herndndez, 2008):

1. Peatonalizacién de las ciudades. “Esto se refiere a disenar los espacios urbanos dando
la preferencia a los peatones”. Atendiendo su necesidad de ftrdnsito seguro vy
agradable por las calles, al fomentar recorridos peatonales amplios favorece la
creacion de espacios publicos de calidad en donde se puede dar interacciéon vy
convivencia entre las personas. Una estrategia para fomentar la peatonalizacion es
dotar a los viales con diferentes usos aunque sea de manera esporddica, recuperando
el cardcter publico de la calle como manifestaba Lefebvre “multiplicidad de usos,

multiplicidad de grupos, multiplicidad de significados”.
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De esta forma podemos concebir la idea de que una calle que se cierra al trdfico a
partir de una cierta hora y se convierte en una ciclovia o andador peatonal, o el caso
de una autovia elevada, como el caso de la ciudad de Sao Paulo, Querétaro o San Luis
Potosi, en nuestro pais, en donde los domingos permanece cerrada al trdfico, y se
convierte en un espacio con posibilidad de ocupacién por parte del ciudadano o
como ha ocurrido en la calle Fuencarral de Madrid, donde durante anos se estuvo
cerrado al tréfico un tframo de la calle para crear un espacio donde los ninos montaran
en bicicleta y pudieran jugar hasta que se produjo la peatonalizacion definitiva

mediante la remodelacién global de la calle.

IMAGEN 4. CALLE MADERO, DISTRITO FEDERAL

FUENTE: PLATAFORMA URBANA. AGOSTO 2015

2. Conectividad urbana. “Conectar los distintos puntos de la ciudad o zona”, de tal
manera que no se genere trafico, que se respete al peatdn, que la comunicacién sea
mdas rdpida y que se evite contaminacion de la zona por transito de vehiculos. Los
vecindarios deberian ser compactos y amigables para el uso peatonal y uso mixto. Los
corredores son conectores de vecindarios y municipios, estos pueden ser desde
bulevares y lineas de trenes hasta rios y parques.

Muchas actividades del quehacer diario deberian tener una ubicaciéon estratégica,
como para acudir a ellos a pie, otorgando independencia a aquellos que no poseen
automovil. Una red interconectada de calles deberia disenarse para fomentar el

desplazamiento a pie, reducir el nUmero y duracién de viajes en vehiculo y conservar la

energia.
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IMAGEN 5. DIAGONAL PEDRO AGUIRRE CERDA, CALLE QUE CONECTA EL CENTRO Y LA UNIVERSIDAD DE
~ CONCEPCION.

FUENTE: ARCHIVO DE AL AUTORA, CONCEPCION CHILE, MAYO 2015,

3. Diversidad en el uso del suelo. “Diversidad de los espacios publicos en donde se
encuenfran varias culturas, uso comercial, habitacional, y diversas manifestaciones
artisticas del lugar o region respecto al uso de suelo y tipologia del edificio”. Las
densidades de construccion apropiadas y uso de suelos deberian ubicarse a una
distancia razonable como para caminar a los paraderos del transporte publico
permitiendo de este modo que el fransporte publico o los traslados a pie se conviertan

en una alternativa viable al automovil.

4. Calidad en arquitectura y diseno urbano. Calidad que se manifiesta en belleza, confort
y funcionalidad de los edificios y de conjunto que conforman el drea urbana, zona o
region en cuestion; que brinda ademds una identidad del lugar y de sus habitantes.
Poner un énfasis, en la belleza, en la estética es crear un sentido del lugar, la colocacion
especial de usos v sitios civicos dentro de la comunidad. La arquitectura humana, en el
sentido de la escala y los alrededores visualmente agradables alimentan el espiritu de

integracién urbana entre el entorno y sus habitantes.

IMAGEN 6. AVENIDA DE LOS CAMPOS ELISEOS DESDE EL ARCO DE TRIUNFO, PARIS.

o
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5. Estructura tradicional de barrios y colonias. “Estructura que hace funcional las distintas
zonas de una ciudad”, por ejemplo: el tradicional acomodo de la vida publica en el
centro de la ciudad, la vida comercial parte en el centro y parte en la periferia, la zona
habitacional préxima al centro y al equipamiento urbano bdsico, en donde, sin
problemas, se llegue de un lugar a ofro, y de preferencia caminando de 10 a 15

minutos.

IMAGEN 7. CENTRO HISTORICO DE LA CIUDAD DE AGUASCALIENTES

=2

FUENTE: PORTAL DEL GOBIERNO DEL ESTADO DE AGUASCALIENTES

6. Incremento en la densidad urbana. "Se refiere bdsicamente al aumento de la mancha
urbana, de la infraestructura y del equipamiento que no necesariamente ocupa mayor
espacio en la ciudad o en sus alrededores”. Debe estar planificado de tal forma que los
puntos de las ciudades se compacten y se pueda acceder caminando, en bicicleta o
en motocicleta; esto para aminorar el uso de vehiculos contaminantes y tener mejor

conservada la ciudad, en respuesta del aumento de la poblacion.

IMAGEN 8. PROYECTO ESCAZU VILLAGE, COSTA RICA.
COMPLEJO HABITACIONAL, DE OFICINAS Y COMERCIAL.
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7. Transporte inteligente. “*Hacer y promover el mejor uso del transporte publico mediante
nuevas tecnologias menos contaminantes y mas eficaces de acuerdo a la
conectividad en las ciudades, por supuesto, el uso de bicicletas, motocicletas y
caminar son bienvenidos”. En este punto se debe optimizar la utilizacién de los sistemas
infermodales, es decir, mediante la mejora del conocimiento ya existente en relacion al
transporte, y la generaciéon de nuevos modelos de control, gestion, planificacion y
seguridad; asi como la aplicacion de tecnologias y metodologias que permitan el
desarrollo de un transporte intermodal inteligente en un entorno global en las ciudades,
entre las principales modalidades en fransporte urbano inteligente estdn: tren ligero,

metro, autobus, motocicleta, bicicleta y al final el automovil.
IMAGEN 9.BRT EN CURITIBA BRASIL.

FUENTE: PLATAFORMA URBANA.

8.- Calidad de vida. “Todos los puntos anteriores tienen el objetivo de mejorar la calidad de
vida de los ciudadanos, mediante la generacidon de lugares y espacios publicos sanos para
gente sana”. Esto, radica no solo en la generacion de oportunidades, sino que, incluye
pequenos detalles como ocupar menor parte del tiempo en el trdfico o tener un lugar en

donde desarrollar actividades fisicas o recreativas.
IMAGEN 10.VIENA, CATALOGADA COMO LA CIUDAD CON MEJOR CALIDAD DE VIDA
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9.- Sustentabilidad urbana. “Manejo apropiado de los recursos disponibles, control y manejo
de aire, suelo, agua, energia, materiales y desechos y amenazas de fuego, que implica
ademas el beneficio a la comunidad, que puede ser en varios niveles: desde el federal,
estatal, regional y municipal, hasta un beneficio social en una comunidad, barrio o colonia de
una ciudad.” El tema del uso de nuevas tecnologias asi como de diseno ecoldgicamente
responsable de edificios y espacios urbanos es una de las caracteristicas principales del nuevo

urbanismo.

IMAGEN 11.COPENAGUE, ABASTECIMIENTO DE ENEGIA.
POR MEDIO DE AEROGENERADORES

FUENTE: REVISTA ELECTRONICA AMBIENTAL

Los beneficios que frae consigo esta nueva forma de planear ciudades son multiples
empezando por los habitantes que se verd reflejado en su calidad de vida, la disminucidn de
trafico, tendrdn una vida con menos estrés, tendrdn acceso a mejores lugares de trabajo vy
esparcimiento, habrd mayor conectividad en puntos estratégicos de la ciudad vy la
contaminacion y deterioro ambiental tendrd una considerable reduccion. En cuanto a los
negocios las ventas se incrementardn, debido a la peatonalizacion de las calles, habrd mayor
afluencia de personas, se tendrd un ahorro econémico en el transporte de mercancias, se
generardn nuevas oportunidades de negocios y la generacién de oportunidades relacionadas
con el turismo. Y bien para los desarrolladores también se vuelve un importante cambio en los
procesos de inversion pues habrd mayores oportunidades de desarrollos inmobiliarios debido al
incremento de la densidad y la organizaciéon de las ciudades, con esto aumentardn las ventas
por metro cuadrado de terreno, mayor plusvalia en los terrenos, ahorro de costos debido a
ahorros de fiempo, en las ciudades que adopten el crecimiento inteligente, ahorro de

instalaciones para estacionamiento debido a la peatonalizacién, reduccidn del impacto
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hacia la infraestructura urbana, debido al menor uso de los automoviles. Ademds de que para
los Ayuntamientos ayudard a tener mayor estabilidad en el pago de impuestos, menor el gasto
per cdpita por infraestructura en comparacién con el urbanismo tradicional, menor gasto en
seguridad publica debido al aumento de gente durante el dia y la noche, mejor imagen e
identidad de la comunidad y la ciudad menor riesgo de crecimiento urbano desmesurado e
inseguro, mejor relacion entre autoridades y ciudadanos.

Sin embargo en la actualidad el correcto desarrollo de politicas orientadas al Desarrollo
Sustentable, estd obstaculizado por el alto costo econdmico inicial que supone adoptar la
conciencia ambiental en materia de urbanismo, ademds del notable atraso tecnoldgico y
cientifico y la falta de normatividad vigente que impide tomar las decisiones necesarias para

hacer sustentables a las ciudades.

1.2 CALLES COMPARTIDAS

La idea de diseno de espacios compartidos es un factor muy importante de considerar, ya
que, esto se sustenta en la idea de que en anos pasados, la adqguisicion de vehiculos
motorizados se incrementd como un medio de seguridad para desplazarnos dentro de las
ciudades, pues cualquier persona que tenga acceso a uno, podrd estar en cualquier punto
de la ciudad sin tener que correr riesgos al hacer uso del transporte publico, bicicleta o realizar
caminatas para llegar de un punto a ofro, por ello la mayoria de los disenos de calles estdn
priorizando esta forma de tfransporte dejando de lado a los sectores de la poblacion que no

pueden adquirir un automovil.

Es asi como surge el término “Calles Compartidas o Calles Completas” lo que resulta como
una solucidn coherente para brindar mayor seguridad a peatones y ciclistas, pues esto
contempla la reduccion de velocidad del tradnsito motorizado, ayudando también a la
creacion de mayores momentos de convivencia entre los ciudadanos; interactian entre ellos
sin la barrera en que se convierte el automovil. “Es decir, si mezclamos la variable velocidad
reducida con la interaccion de los usuarios, la calle deja de ser Unicamente una via de
fransito, para convertise en destino y lugar de permanencia” (MANUAL DE CALLES
COMPARTIDAS, 2010).
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Es por ello que las Calles compartidas ademds brindan a las personas mayor seguridad,
calidad de via y bienestar, a través de los comportamientos que incitan, pues esto insta a
diversificar los usos de suelo aledanos a las calles, lo cual crea una potencial oportunidad de
agregar el concepto publico a dicho lugar, resultando lugares puUblicos con capacidad de

atender necesidades personales de todo miembro de la sociedad, mas alld del simple

desplazamiento.

“Las Calles Completas son calles para todas las personas. Se disenan
para facilitar el transito seguro de todos los ciudadanos — peatones,
ciclistas, conductores y usuarios de tfransporte publico — de todas las
edades y con todo fipo de habilidades motoras” (MANUAL DE CALLES
COMPARTIDAS, 2010)

Es por eso que este término se define como “Revolucionario” pues rompe los paradigmas
establecidos de que las Calles deben ser para los automodviles, implementando nuevos
escenarios en donde se comparte el espacio con los demds actores de la ciudad, reviven

espacios abandonados, crea interaccion y seguridad para todos por igual.
IMAGEN 12. AREAS INVOLUCRADAS EN EL DISENO DE CALLES COMPARTIDAS

Cambio de paradigma

m Mayor interaccién social

Segurldad

ﬂ+ﬁ+m+

FUENTE: MANUAL DE CALLES COMPARTIDAS

INGENIERIA

CIuDAD

Democracia en el espacio Integracion de flujos
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Es importante mencionar que en México, las muertes por accidentes de trdnsito representan la
segunda causa de muerte en la poblacion joven de 15 a 29 anos. Ademds, las calles de las

ciudades concentran al 93% de los accidentes viales, (IDTP, 2016). Por ello es de vital
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importancia promover nuevas formas de fransporte sustentable que obligatoriamente sean
equitativas con todos los actores de la sociedad. Sin embargo, es también importante que la
infraestructura para desarrollar desplazamientos en nuevos sistemas de fransporte sea la

adecuada para asi erradicar por completo los riesgos existentes en las vialidades.

IMAGEN 13. IMPLEMENTACION DE MODELO DE CALLE COMPARTIDA EN VIENA.
T : vy ,

FUENTE: MANUAL DE CALLES COMPATIDAS

Cada Calle es Unica; no cuenta con un diseno especifico, pues cada entorno tendrd sus
propias necesidades, asi como las actividades que se desarrollen en su entorno, sin embargo,

cuenta con elementos y caracteristicas que lo distinguen que serdn los siguientes:

e Banqguetas amplias

e Carriles para bicicletas

e Diversas oportunidades para cruzar la calle

e Carriles dedicados para taxis

e Paradas coémodas y accesibles para el transporte publico

e [sletas intermedias

e Senales accesibles para peatones

e Carriles mds estrechos para vehiculos

e Sendalizacion adecuada para personas con discapacidades motoras, visuales y

auditivas

e Priorizacion del espacio peatonal y ciclista
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BENEFICIOS

MEJORAR SISTEMAS DE TRANSPORTE. Al brindar una opcidn alternativa a los medios de
transporte motorizados logra opciones de vigje mds convenientes, atractivos y seguros lo que
significa que la gente no necesita depender solamente de los automoviles. Derivado de esto
se pueden reemplazar los vigjes que ocasionan congestion vial, y realizar recorridos mds

rdpidos en autobUs o viajes en bicicleta.

APROPIACION Y DISFRUTE DEL ESPACIO PUBLICO. Al reducir la barrera que ocasiona el continuo
flujo de automoviles, se da paso al establecimiento de nuevas actividades que generan
mayor interaccion entre los habitantes de la ciudad, esto por medio de la implementacion de

mobiliario, tecnologias de la informacion, actividades recreativas y espacios de descanso.

MAYOR SEGURIDAD EN LAS CALLES. Entre mayor nUmero de actividades se realicen en las
calles, mayor serd el niUmero de personas que frecuenten estos sitios, es por eso que al
implementar proyectos de calles compartidas, indirectamente se logra prever de mayor
seguridad en los entornos urbanos, pues aunado a implementacion de mds y mejor mobiliario

y alumbrado publico la incidencia delictiva se ve reducida considerablemente.

DIVERSIFICACION DE USOS DE SUELO. Una vez que se implementa una calle compartida, el
aumento de actividades de comercio, servicios y habitacional es importante, por ello es
obligatorio cambiar los usos de suelo actuales para asi promover mayor aprovechamiento del

espacio urbano, asi como la promocién del crecimiento vertical dentro de la ciudad.

1.3 ESPACIO PUBLICO

DEFINICION

Los componentes urbanos son todos los pequenos, medianos o grandes elementos que
ayudan a construir y formar ciudad, dentro de estos encontramos el Espacio PUblico, segun el
Informe de la ONU Estado de las ciudades de América Latina y el Caribe, Onu Hdbitat, (2012)
espacio publico se refiere a “lugares de convivencia e interaccion social por excelencia, estos
constituyen los ejes articuladores de las ciudades y sus servicios, y desempenan funciones

sociales, institucionales, ambientales, de movilidad y recreacidén”.




Segun cita Manuel Delgado (2007):

“Lo que en realidad era solo un espacio tedrico se ha convertido por
arte de magia en espacio sensible. Lo que antes era una calle es ahora
escenario potencialmente inagotable para la comunicacion y el
intercambio, dmbito accesible a todos en que se producen constantes
negociaciones entre copresentes que juegan con los diferentes grados
de la aproximacion y el distanciamiento, pero siempre sobre la base de la
libertad formal y la igualdad de derechos, todo ello en una esfera de la
que todos pueden apropiarse, pero que no pueden reclamar como

propiedad”.

Se entiende entonces por el espacio publico; aquel lugar en donde cualguier persona puede
circular y es capaz de desarrollar distintas actividades, es ahi en donde se manifiesta la
diversidad cultural que las ciudades poseen, estos pueden operar como medios de acceso a
mayores y mejores recursos o servicios por parte de aquellos sectores con menos ingresos. De
ahi que la importancia que la creacién o adecuacion de mejores espacios publicos beneficia
directamente a la poblacién, pues bien existen casos en los que, con la creacion de plazas,
parques y andadores urbanos, en zonas vulnerables la calidad de vida ha aumentado
considerablemente, los niveles de inseguridad han bajado y es importante mencionar que, la

plusvalia del suelo se ha elevado.

El espacio vital del hombre abarca tres tipos diferentes de espacios: los individuales son
aquellos en los que solo interviene una persona, y son usados exclusivamente por la misma; los
semipublicos que son en los que pueden participar mds personas aunque en dmbitos cerrados
como el hogar o los centros de trabajo. Y por Ultimo, los espacios publicos, que son zonas del
entorno humanos en las que el encuentro entre miembros de una comunidad, se da en forma
indiscriminada pero bajo confroles de orden general, como el caso de a plazas publicas, los

mercados entre otros. (Mario Schjetnan, 2004).

Su medicidn puede estar limitada a los espacios publicos tradicionales, constituidos por las

plazas y parques, o, en el otro extremo, abarcar todo el drea no edificada, que incluyen
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calzadas, aceras, espacios peatonales, zonas verdes de separadores viales, zonas deportivas,
alamedas, jardines, zonas de reserva forestal o de proteccidon ambiental, playas y terrenos no
construidos que informalmente se usan como campo de fUtbol e incluso el centro comercial.
La cantidad de dreas verdes es una de las mediciones mds frecuentes de espacio publico,
junto con la de calles peatonales, vias exclusivas para el fransporte publico y la bicicleta,
plazas y equipamientos publicos. El crecimiento urbano no planificado ha producido dreas
con vias muy estrechas, sin pavimento ni desagues, en las que los terrenos que podian servir

para actividades comunitarias han sido ocupados para usos privados.

IMAGEN 14.PARQUE DE LOS DESEOS MEDELLIN, COLOMBIA. RECUPERACION DE ESPACIOS PUBLICOS.
w i ot T e

i FUENTE: PLATAFORMA URBANA
TIPOS DE ESPACIOS PUBLICOS

El espacio abierto urbano es aquel que se encuentra entre edificios y que por lo tanto, estd
contenido por el piso y las fachadas de los edificios que lo limitan es exterior, es decir, se da al
aire libre y tiene cardcter de puUblico y toda la poblacion. El espacio abierto urbano se puede

clasificar en tres tipos bdsicos: la calle, la plaza y el parque.

LA CALLE

En un principio la calle tiene un cardcter utilitario, pues es el espacio por el cual le traslada la
poblacion, organiza y comunica los diferentes sectores de una ciudad, por sus caracteristicas
fisicas la calle crea un ambiente de transito y rapidez. Es un elemento base para la estructura
urbana y sirve para delimitar los espacios puUblicos y privados, es el medio para que se genere
la vida comunitaria dentro de la ciudad. En él se propician dreas verdes al tener vegetacion,
los boulevares o calles locales sirven también para lugar de paseo, recreacion, eventos

publicos o incluso para el desarrollo del comercio.
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IMAGEN 15. LA CALLE COMO UN ESPACIO DE TRANSITO DE PERSONAS Y MEDIOS DE TRANSPORTE.

L

FUENTE: “PRINCIPIOS DE DISENO URBANO” JAN BAZANT
LA PLAZA

En su forma mds elemental, es el resultado de la agrupacion de casas alrededor de un
espacio libre, o del ensanchamiento de una seccidén o parte de una calle. En comparacion
con la calle, este sitio tiene la funcidén de estar, reunirse e interactuar. Por lo regular alrededor
de estos se desarrollan actividades como comercios, restaurantes, oficinas publicas, iglesias
etc.
Por sus caracteristicas fisicas son el lugar ideal para realizar actividades tales como:
ceremonias, fiestas civicas y religiosas, sirven como puntos de referencia. Por lo regular en
México el diseno de las ciudades han sido generados a partir de una plaza central, como el
z6calo o centro de la ciudad.
Se pueden clasificar las plazas de acuerdo a:

e Porsu forma en planta y por la manera en que acceden las calles.

e Porlas fachadas que limitan.

e Por su piso: de niveles, vegetacion y pavimentos.

e Por su tamano y lugar que ocupan en la ciudad: Zécalo, plaza, plazoleta, recodo vy

glorieta.
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IMAGEN 16. LA PLAZA COMO UN ESPACIO COMO UN PUNTO DE
CONVERGENCIA E |NTERRELAC|OVN7 ES:Q_NOMlC/}\Y‘ SOClAL DENTRO DE LA CIUDAD.
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FUENTE: PRINCIPIOS DE DISENO URBANO JAN BAZANT

EL PARQUE

Los parques son aquellos espacios urbanos en los que predominan elementos naturales como:
drboles, plantas, pasto etc. Tiene como finalidad el esparcimiento, descanso y recreaciéon de
la poblaciéon. Cumplen tres funciones principales:

*Aspecto recreativo: como parte del equipamiento urbano o servicios urbanos.

*Como elementos de equilibrio ecoldgico: humedecedores de ambiente, limpieza del aire,
hdbitat de la fauna, como cortinas contra vientos, productores de oxigeno, zona de recarga
acuifera.

*Como elementos que forman el espacio urbano, y por lo tanto el paisaje y forma de la

ciudad contrastando con lo construido.

IMAGEN 17. CENTRAL PARK, NEW YORK
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PRINCIPIOS DE LOS ESPACIOS PUBLICOS

1. ESCALA DEL ESPACIO PUBLICO.
Al momento de disenar hay que considerar que el tamano sea adecuado para el tipo de
actividad que se desea desarrollar ahi, ademds de contemplar la influencia vecinal prevista a
corto y largo plazo. Es conveniente considerar bandas funcionales (Manchon, 2003. Pozueta,
2000), en la seccién de la acera: banda al servicio de la fachada, banda de circulacion,
banda de equipamientos (drea estancial) y banda de servidumbre de calzada, de acuerdo a
la Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona en el indicador de Accesibilidad debe ser como
minimo de 3,70 m. Para que se produzcan relaciones sociales es recomendable secciones de

acera mayores de 5,00 m.

Lynch (1962), afirma “que unas dimensiones espaciales de alrededor de 25 metros resultan
perfectamente comodas y bien proporcionadas en un contexto social”; también senala que
en los buenos espacios urbanos rara vez se encuenfran dimensiones espaciales mayores de
110 metros ya que “Si las calles son demasiado anchas y los espacios demasiado grandes, se
pierde mds o menos la oportunidad de poder ver, desde un sitio, el espacio y lo que estd
pasando.” (Gehl, 2006).

2. ELEMENTOS URBANOS MULTIFUNCIONALES

Los elementos arquitectdnicos que estén intfegrados al diseno de espacios publicos deberdn
permitir distintas percepciones dentro del mismo; esto enriquecerd considerablemente los
diferentes usos que se realicen en él.

“Paisajes para sentarse: elementos multifuncionales en los espacios urbanos tales como una
gran escalinata que sirva a la vez como punto de observacion, un monumento, una fuente
con una base amplia y escalonada, o cualquier otro gran elemento espacial diseshado para
cumplir mdas de una funcion al mismo tiempo” (Gehl, 2006).

Esto, habrdn de servir como medio de apropiacion de las personas con su entorno vy

aprovechamiento de los elementos arquitectdnicos previstos dentro del espacio, ademds de
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ser también un foco de atraccién y esto a su vez habrd de favorecer al fomento de diversas

actividades, que no solo dinamizan el paisaje, si no que mejoran su conectividad.

3. PAVIMENTOS

Se debe proyectar un tapiz neutro que permita la realizaciéon de diversas actividades y la
ejecucion de diferentes disefos, texturas y colores para el pavimento. Como dice Jan Bazant
(2010), “la textura juega un papel muy importante al guiar y controlar actividades
distinguiendo carreteras de vias peatonales, vias ciclistas de calles para automaoviles, dreas de
juegos, superficies de drenado o plazas para descanso y reuniones”. Por lo cual se debe poner
especial atencidn a los acabados y materiales al momento de implementarse en el
pavimento, ya que, no solo es un elemento visual, sino que es determinante en el desarrollo de
las actividades urbanas.

Los pavimentos contfinuos son los mds recomendables para la incorporacion de diversas
actividades no permanentes como exposiciones, ferias, mercado y kioscos. Ademds la
calidad de estos elementos serd un determinante factor del uso y disfrute de los espacios

urbanos.

4. MOBILIARIO URBANO
Debe proporcionar identidad y seguridad a los usuarios de vias y espacios publicos, buscando
hacer agradable su permanencia o recorrido, la implementacion del mismo tiene que ver con
la funcién y el espacio destinado para este, por ningun motivo este debe obstruir la visibilidad y
fransito de las personas. Ademds debe reforzar visualmente el sentido del espacio urbano y
dar continuidad al contexto que el entorno requiera. La agrupacion del mobiliario permite su
facil localizacién y permite un menor costo de mantenimiento. Los elementos de mobiliario
urbano deberdn colocarse se acuerdo al usos y satisfaccion de las necesidades que deriven

de las actividades de la poblacion.

5. VEGETACION
En cuanto a los elementos vegetales, que en su mayoria suelen ser fijos, se debe prever
cuidadosamente su ubicacién y caracteristicas en previsidon de los distintos usos que puedan
desarrollarse, para evitar su fransformaciéon en obstdculos. Como el implementar arbolado
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inadecuado en banqguetas y vialidades, que a la larga destruyen el pavimento, convirtiéndose

en un foco de riesgo para la poblacion.

La vegetacion como elemento de proteccidon colabora en el confort térmico de los espacios y
especialmente dentro de las zonas urbana ayuda a contrarrestar los efectos que produce la
contaminacién atmosférica. Esto resulta un factor fundamental a la hora de disenar las
distintas actividades que se prevean en los espacios publicos. “Para los proyectistas es
importante situar los recorridos peatonales y las zonas de descanso exteriores de forma optima
con respecto a cada lugar concreto. Mas aun, habria que centrar los esfuerzos en la pequena
escala para mejorar la situacion incorporando cortavientos, drboles y setos, donde mds se
necesitan” (Gehl, 2006).

Es por eso que la eleccidon de vegetacidon en la creacidn de espacios publicos debe
considerarse de acuerdo a caracteristicas especificas del medio ambiente, clima, espacie y

espacio a incorporar.

6. INTEGRACION Y CONECTIVIDAD

Para dinamizar espacios y facilitar su integraciéon en la ciudad, es importante prever focos de
atraccién que actien de “pegamento” entre la ciudad y este tipo de espacios flexibles.

En un principio los espacios pueden apoyarse en dotaciones y equipamientos ya
consolidados, para fomentar su vinculacidn con los vecinos, mediante actividades que
complementen a las existentes. “Si las actividades y las personas se agrupan, es posible que los
acontecimientos individuales se estimulen mutuamente”. (Gehl, 2006). Una vez que estos
espacios flexibles son adoptados por la ciudadania, se transforman en elementos de uniéon

entre distintas zonas de la ciudad.

7. INFRAESTRUCTURAS
Se deben proyectar infraestructuras que permitan y faciliten la ejecucion de las
modificaciones que surgirdn a lo largo del tiempo, debido a la misma evolucion de la ciudad.
Es decir, a la larga los cambios estructurales que sufra la ciudad como demolicion y posterior

reconstrucciéon del espacio publico supondrdn que estas acciones se van a realizar.
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Dentro de las ciudades es cada vez es mds comun adoptar soluciones que brindan libertad al
Espacio Publico en superficie de rodamiento de vehiculos, por ejemplo. Es por esto que, para
lograr mejoras de infraestructura se debe pensar a futuro en puntos esenciales como
Estacionamientos subterrdneos, y la implementacién de servicios bajo tierra, lo que ampliard

la superficie urbana, y asi brindar mayor peatonalizacién de las calles.
IMAGEN 18. DISTRIBUCION DE INFRAESTRUCTURAS

— Leyenda

1. Galeria de Servicios

2. Paso de instalaciones
' 3. Acceso
4. Ventilacion
5. Abastecimiento de agua
6. Saneamiento
7. Electrificacion
8. Fibra optica y telefonia
9. Control Urbano
10. Acometida instalaciones

Detalle 1. GSP

"\_]
— N\

FUENTE: ARCHDAILY.COM

La Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona propone el Indicador “Infraestructuras de
servicios” donde ordena el subsuelo urbano mediante galerias, canalizaciones y cdmaras de

registro.

8. PEATONALIZACION

Este principio como apropiacion de la ciudad, tiene que ver mds con la forma en que las
personas perciben el espacio publico, como un medio de paso de forma fluida y segura, asi
como el uso y aproveche que tfiene cada lugar. Al fomentar mayores dreas destinadas a

recorridos peatonales, favorecemos a la convivencia e interaccion entre personas.

Una estrategia para fomentar la peatonalizacion es dotar la infraestructura vial con diferentes
usos, de manera permanente como temporal con la finalidad de recuperar el caracter

publico de los espacios. Una calle en donde la gente se sienta segura para caminar, que se
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atraiga por el tipo de comercio recreativo y de servicios, habrd de apropiarse de mejor
manera del espacio, ademds de convertirse en un medio de transporte entre varios puntos

importantes de la ciudad.

9. ACCESIBILIDAD

Segun la Guia Metodoldgica para los sistemas de auditoria, certificacion o acreditaciéon de la
calidad vy sostenibiidad en el medio urbano, del Ministerio de Fomento (Rueda, 2012),
Accesibilidad del viario. “Cuanto mayor es el grado de accesibilidad, mas seguro, atractivo,
dindmico y multifuncional puede llegar a ser el espacio publico”. La importancia que cobra es
enorme, ya que, se busca reducir el niUmero de barreras fisicas que se encuentran en el
espacio publico, enfocado a aquellas personas con alguna deficiencia, motriz, visual o
auditiva, principalmente, y asi garantizar la libre circulacién de los ciudadanos, se debe
conseguir un espacio libre de obstdculos, al momento de disenar y planear los espacios
publicos. Tomando como referencia los requisitos del indicador y los requerimientos de la
Orden VIV/561/2010, para garantizar una buena accesibilidad es imprescindible contar con un
ancho minimo y unas pendientes mdaximas. Los valores recomendables son:

- Ancho minimo de acera: 3.7 m. (Anchura libre de paso 2,50 m.)

- Pendiente longitudinal maxima: 6%

- Pendiente transversal maxima: 2%

10. ACTIVIDADES VIRTUALES
Un espacio flexible debe posibilitar el desarrollo de multiples actividades, presentes y futuras.
Siendo estas actuaciones las que dotan de cardcter al espacio flexible, ya sea de un modo

temporal o definitivo.

Con forme la sociedad evoluciona, las necesidades de relacion incrementan sus exigencias,
de tal forma que, actualmente no solo tienen lugar en el espacio fisico, muchas veces se
producen en el espacio virtual, gracias al desarrollo de nuevas tecnologias. Para lograr el
mdaximo aprovechamiento de los espacios flexibles de un municipio es importante la seleccion

de actividades mds adecuadas a las necesidades y caracteristicas de su ciudadania. En este
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aspecto es importante conocer lo que la ciudadania necesita y es importante hacer uso de

las Nuevas Tecnologias de Informacién para lograrlo.

1.4 DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE

En la actualidad las politicas de desarrollo urbano nacional no han tomado en cuenta la
importancia de movilidad dentro de las ciudades, razén por la cual la vida urbana ha tenido
repercusiones aspectos sociales y ambientales. Es por ello, necesario replantear la vision del
desarrollo urbano para que se enfoque en generar una movilidad incluyente, equitativa y
sustentable para los habitantes de la ciudad.

“Esto quiere decir que se debe transitar hacia modelos y estrategias de desarrollo urbano en
donde el caminar, usar la bicicleta y el transporte publico sean los elementos alrededor de los
cuales se genera el desarrollo de las ciudades. A esto se le conoce como Desarrollo Orientado
al Transporte” (ITDP, 2013).

Un DOT, es un modelo urbano que busca que el desarrollo de los barrios esté entorno al
Transporte publico, por lo regular, este tiene como elemento que define la estructura una
estaciéon de BRT, autobuUs o metro, cuenta con una buena infraestructura peatonal y para

ciclistas y ademds cuentan con altas densidades.

BENEFICIOS DEL DESARROLLO ORIENTADO AL TRANSPORTE

1. Incremento de pasajeros en los sistemas de transporte publico.
En ciudades en donde se ha implementado un DOT se logré que la poblacion viva y
tfrabaja muy cerca de las estaciones de fransporte, lo que aumenta las posibilidades de uso
por parte de los usuarios. Un ejemplo claro es la Ciudad Copenhague en donde, el 57% de
la poblacién vive a 1 km o menos de una estacion. El principal beneficio generado por el
DOT se refleja directamente en mayores ingresos por pasaje a los sistemas de transporte
pUblico, garantizando su viabilidad financiera. Para México aun no se tienen cifras exactas
de los beneficios, sin embargo para Estados Unidos, se demuestran los siguientes beneficios
(ITDP, 2013):




a. Duplicar la densidad poblacional alrededor del tfransporte publico incrementa el nUmero
de pasajeros en un 60%.

b. Hay entre 5% a 10% mds pasajeros en zonas con usos mixtos y con diversidad
poblacional.

c. Hay 20% mds pasajeros en estaciones en zonas con tramas urbanas de reticula vy
caminables.

d. La posibilidad de usar el transporte publico se incrementa cinco veces si la distancia a la
estaciéon es corta.

Oportunidad de desarrollos conjuntos entre el gobierno y la iniciativa privada. Esta se
convierte en una oportunidad de inversion por parte de sectores privados, en la creacion
de infraestructura y operacién del sistema de transporte, generando un ahorro a Ia
administracién publica, ademds de que, al implementar un DOT se pueden implementar
técnicas de recaudacién de impuestos, que permitan generar mds obras de este tipo.
Revitalizacién de barrios. Este tipo de proyectos fungen como catalizadores de cambio en
una zona si son bien implementados y se asocian a ofras politicas publicas referentes a
empleo, vivienda, seguridad, etc. Claro estd que no lo logran por si solos, pues también es
necesario implementar cambios en materia de politicas sociales, politicas de vivienda y de
cultura, para eliminar la pobreza de los barrios por donde corre este sistema de transporte
publico.

Generacion de crecimiento y desarrollo econémico. El correcto desarrollo de un sistema
de fransporte puede ser capaz de detonar el crecimiento y desarrollo econdmico de la
zona, pues atrae inversion, aumenta la venta en los comercios y genera empleos. Esto
siempre y cuando estos espacios estén disenados para ofrecer vivienda asequible,
espacio publico, usos culturales, comerciales y algin tipo de nodo econdmico.

Incremento de viviendas asequibles. Un DOT puede ser Util en la provision de vivienda
asequible o de interés social de tal forma que permitird la verticalidad de las viviendas,
ademds de que la necesidad por utilizar el automoévil serd menor, por lo tanto la
construccién de estacionamientos se reducird y esto hard la vivienda menos costosa, sin
mencionar que los gastos por uso de transporte, en espacial el automaovil disminuirdn.
Incremento en el valor del suelo, rentas y en rendimientos inmobiliarios. La localizacion y
accesibilidad de los servicios es una de las razones por las cuales existe diferencia entre el
£ ) 40
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valor del suelo en determinadas zonas, al contar con mayores servicios de fransporte y

abasto la zona en donde un DOT se establezca tendrd un elevado valor.

1.5 ACUPUNTURA URBANA

Esta es una corriente desarrollada por el Arquitecto, Urbanista y Politico Brasileno, Jaime
Lerner, quien fuera alcalde de Curitiba y quien propone un modelo de propuesta de los
entornos urbanos por medio de actuaciones rapidas en puntos concretos de la Ciudad, que
logran grandes cambios. “La ciudad no es el problema, la ciudad es la solucion”, es el lema
con en que Lerner busca explicar las potencialidades que se deben obtener de las
problemdaticas urbanas. Por medio de acciones que pueden cambiar una ciudad para mejor
en poco tiempo, como: proponer un museo, recuperar una plaza, peatonalizar alguna

vialidad, entre otros.

Este modelo propone ademds que cualquier implementacién de Proyecto de mejora, deberd
contener mezclas de usos y ser lo mds sostenible posible, ademds, de que, se habrd de dar
importancia a la superficie y la distribucion y oferta de servicios para las personas. Para Lerner
el coche es necesario, sin embargo, también lo son todos los medios de transporte y los
servicios que la poblacién requiere, “Todo es bueno, tener metro, un buen sistema de
superficie, taxis, bicicleta y coches, pero lo importante es que todos no compitan por el mismo

espacio” (Lerner, 2007).

Por lo anterior, se habrd de retomar dicho enfoque, ya que, el Andador propone un cambio

significativo ante el actual uso que tiene la calle Miguel Hidalgo de Toluca.

CONCLUSION DEL CAPITULO

Las nuevas tendencias urbanas estdn encaminadas a satisfacer las necesidades colectivas de
quienes habitan las ciudades, es determinante tener conocimiento de que, en la actualidad
las dindmicas urbanas exigen mds debido al aumento de poblacidon por ello el
aprovechamiento de los vacios urbanos debe ser mayor, es vital importancia tener un sistema
de transporte eficiente, tener conectividad entre las zonas habitacionales y los lugares en
donde se desarrollan las actividades diarias como escuela, trabajo y abasto.
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El Nuevo Urbanismo plantea una nueva forma de disenar y aprovechar el espacio urbano, con
la finalidad de tener cada vez mds ciudades compactas en donde las distancias entre las
actividades sean menores y se intensifique el uso de la bicicleta y la peatonalizacién de las
calles, con esto mejorar la seguridad publica, el aprovechamiento de espacios publicos, para
gue la convivencia social sea mayor existan espacios de recreacion y dreas verdes dentro de
las ciudades que en conjuntos se mejore la calidad de vida de quienes habitan las ciudades.
Ademds de contemplar que segun la Corriente de Acupuntura Urbana; al realizar un cambio
dentro de la estructura urbana habrd de mejorar las condiciones de habitabilidad, en donde,
el diseno adecuado de los espacios publicos juega un papel importante como medio de
seguridad y disfrute de la ciudad.

Por lo anterior, es posible considerar como factible la aplicacién de un Modelo de Calle
Compartida, en donde la realizaciéon de un Andador Urbano que conecte dos sectores de la
Ciudad, en este caso, Ciudad Universitaria y el Centro de la ciudad de Toluca, se convierta
en una forma de aplicacion de los principios del Nuevo Urbanismo, en donde se aproveche y

maximice la calidad de los espacios publicos existentes en la Calle Miguel Hidalgo.
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CAPITULO Il. CASOS DE EXITO EN
LA PRIORIZACION DEL ESPACIO
PUBLICO PEATONAL

2.1 “LINEA VERDE” AGUASCALIENTES, MEXICO

2.2 “CALLES PARA LA GENTE”, MAR DE PLATA, ARGENTINA.
2.3 EXHIBITION ROAD, LONDRES, INGLATERRA.

2.4 ANALISIS COMPARATIVO DE LOS CASOS DE ESTUDIO
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“The mutual love affair between people and their cars has waned”

JAN GELH
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INTRODUCCION DE CAPITULO

Dentro del presente capitulo se retomardn experiencias exitosas de casos en donde la
priorizacion del peatdn, movilidad sustentable y la recuperacion de espacios publicos han sido
un detonante para la mejora de calidad de vida de las ciudades en donde se llevaron a

cabo.

El primer caso es a nivel nacional en el estado de Aguascalientes, en donde como medida de
recuperacion de la seguridad ciudadana e integracién de la poblacién a lo largo de una
linea verde de 12 km se construyd un jardin lineal que permite que ese sector de la ciudad que
se encontraba en deterioro mejorara la calidad de vida de las 3 colonias que lo atraviesa.
Mientras que el segundo y tercer caso es a nivel internacional y donde los principios estd
orientados al diseno de las vialidades en donde todos los actores de la ciudad estén a la
misma escala, es decir, el vehiculo particular, ciclistas y peatones, puedan circular de forma
segura y eficiente dentro de las ciudades, ademds de implementar metodologias en donde
previo a la aplicaciéon del proyecto definitivo se realice una prueba piloto, se genere

participaciéon ciudadana y se logren mejores resultados.

2.1 “LINEA VERDE” AGUASCALIENTES, MEXICO.

ANTECEDENTES

Aguascalientes se perfila para 2030 como una de las 20 ciudades del pais con mds de un
millén de habitantes, debido a esta estimacién el Municipio decidié mejorar su infraestructura y
crear nuevos espacios publicos para satisfacer las necesidades de su poblaciéon. Para ello en
el 2011 comenzd la construccion del Parque Ecoldgico “Linea Verde” en el sector oriente de la
ciudad, en donde, a raiz de la via del ferrocarril se tuvo un crecimiento muy acelerado
concentrando dos terceras partes del total de la poblacién. Esta zona estd delimitada por un
poliducto de Pemex en torno al cual la poblacién asentd sus viviendas, y en donde se puede

observar la mayoria de los poligonos de pobreza que existen en la ciudad, con problemas
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sociales severos de hacinamiento, pandillerismo, adicciones y delincuencia. La idea de este
proyecto surgid en 2010 cuando la alcaldesa electa Lorena Martinez viajd a Curitiba y se
reunid con el alcalde Jaime Lerner, quien le mostré como en su entidad fue posible regenerar

espacios urbanos mediante la construccidon de nuevos parques.
IMAGEN 19.PROYECTO DE PARQUE ECOLOGICO “LINEA VERDE"
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Los barrios en donde se proyectaba el Parque eran de propiedad Municipal, sin embargo, se
tuvieron que realizar negociaciones con la empresa Pemex, pues atravesaban poliductos,
razén por la cual esta zona no habia sido intervenida, llegando al acuerdo de entregar los
terrenos a cambio de tener nuevas medidas de seguridad para evitar perforaciones.

En cuanto a la recaudacion de fondos la Federacion Nacional de Deportes dond 155 000
millones de pesos para hacer ciclovias, pistas de atletismo, canchas y una piscina publica. Por
otfro lado, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes entregd 116 250 millones de pesos
para construir un puente y terminar la Avenida Linea Verde que rodea parte del parte. El costo
total del proyecto fue de 300 millones de Pesos.

Finalmente el proyecto contempla 12 km, donde su columna vertebral es una ciclovia y trota
pista, complementada con la construccion de dreas y equipamiento para el deporte,
esparcimiento y la convivencia social; las instalaciones permiten desarrollar actividades
recreativas, cuentan con una explanada para conciertos, y hard posible el cambio del
entorno fisico a favor de mds de 400 mil habitantes.

Tuvo una duracidon de dos anos y se convirtid en un referente para proyectos futuros de
preservacion del ambiente y abrilo como espacio publico para la ciudadania. Y es
reconocido a nivel internacional por el Centro Iberoamericano de Desarrollo Estratégico

Urbano, CIDEU. A continuacion se describe el proyecto integral que se ejecuto.
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PROYECTO DE RESCATE SOCIAL INTEGRAL

La ciudad de Aguascalientes estd dividida en regiones de acuerdo a la siguiente tabla:
TABLA 1. POBLACION DE LA CIUDAD DE AGUASCALIENTES

NOMBRE HABITANTES
1.- CENTRO 66 000
2.CIRCUNVALACION | 83 000
3. NORTE 37 000
4.- FERROCARRIL 157 000
5.- INDUSTRIAL 2 000
6.- INSURGENTES 89 000
7.- PONIENTE 27 000
8.- LINEA VERDE 162 000
9.- ORIENTE 127 000
TOTAL 750 000

FUENTE: ELABORACION PROPIA

IMAGEN 20. REGIONES DE LA CIUDAD DE AGUASCALIENTES




Por lo anterior podemos destacar que la poblacién se concentra principalmente en la regién

oriente, ferrocarril y linea verde de la ciudad.

De acuerdo al Programa de Convivencia y recuperacion social del Estado de Aguascalientes,

los principales desequilibrios regionales son los siguientes:

e La edad promedio de la poblacién en la regidon Centro es de 38 anos, mientras que en
la Oriente es de 19 anos.

e La mitad de los ninos y ninas menores a 14 anos radica en dos regiones: Linea Verde y
Oriente, mientras que la mitad de las y los mayores de 65 anos radica en: Centro y
Circunvalacion.

e El 80 % de la infraestructura educativa, cultural, deportiva, recreativa y de
esparcimiento de la ciudad se concentra en tres regiones: Centro, Circunvalacion y
Norte.

e Fl promedio de dreas verdes en la ciudad es de 5m2 por habitante, pero menor a Tm?2
en la region Oriente.

e El famano de las viviendas en la regidén Norte es 5 veces mayor que en la Oriente (300
m2 vs 60 m2)

e FEl 70 % de las viviendas en las regiones Norte y Circunvalacion tienen computadora e
internet, mientras que en el Oriente sélo 20% tiene computadora y 6% internet.

e Al menos la mitad de la poblacién mayor a 18 anos en las regiones Circunvalacion vy
Norte cuenta con bachillerato o universidad, mientras que en las regiones Insurgentes y
Oriente sélo 10% tiene estudios mds alld de la secundaria.

e Dos tercios de los incidentes delictivos de la ciudad ocurren en las regiones Linea Verde

y Oriente.

Por lo tanto, podemos concluir la creciente necesidad de estas zonas de la ciudad por
aumentar su calidad de vida, ya que las oportunidades que se tienen en regiones centrales
son mayores, haciendo visible la importancia por satisfacer sus necesidades que van desde

educacion, seguridad publica y el derecho a espacios de convivencia.

Es por eso que la creacion de este parque se visualiza como un proyecto ambiciosos que
busca mejorar la calidad de vida de 300 mil habitantes, a través de la generacion de espacios
47
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publicos alrededor de un pargue lineal de 12 km y una superficie de 60 Ha. que va
acompanado con iniciativas de participacion ciudadana y de capital social que mantengan

en pie el proyecto.

COMPONENTES DEL PROYECTO

1.AREAS VERDES

El valor ecolégico del proyecto “Linea Verde”, radica en la implementacion de dreas verdes
se basé en la generacion de 60 hectdreas de dreas verdes, en donde se realizd una
plantacion de pastos y 5, 500 nuevos darboles de 19 diferentes especies adaptadas a las
condiciones climaticas locales y de suelo, y con una talla superior a los 3 metros de alto. Se
conservaron ademds, 210 drboles ya existentes, y se incluyeron una variedad de arbustos y
herbdceas que ayudan a frenar el indice de desertificacion y contribuyen a la conversion de
gases de efecto invernadero (GEl) en oxigeno. La deforestacién y el calentamiento global han
venido alterando el clima local. Linea Verde, modifica el microclima de la zona, y contribuye a
regenerar el ecosistema de toda la ciudad. Ademds se incluyd la regeneracion de la cuenca
del arroyo “Don Pascual” y la limpieza de los arroyos San Francisco, El Cedazo, Los Arellano y

La Hacienda.

IMAGEN 21. VEGETACION EXISTENTE EN EL PARQUE

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOMADA EN AGUASCALIENTES, SEPTIEMBRE DE 2014

2. ESPACIOS CULTURALES Y FORMATIVOS

Las nuevas condiciones del entorno hacen propicio el ejercicio de diversas actividades

culturales como danza, baile, teatro, musica y artes pldsticas. Para esto se construyd el Centro
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de Animacién Cultural Oriente, también foros abiertos, dreas para conciertos al aire libre y
muros para la realizacion de arte urbano (grafiti). Ademds, se realizan toda una gama de
actividades como talleres de lectura y manualidades, ludotecas y jornadas de cine al aire
libre. La creacion de una Escuela-taller de mecdnica, centros de meditacién y el Centro de

iniciacion artistica “Luciérnagas”.

IMAGEN 22. AUDITORIOS AL AIRE LIBRE

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOMADA EN AGUASCALIENTES, SEPTIEMBRE DE 2014.

3. ESPACIOS DEPORTIVOS

Dentro del aspecto deportivo se incluye los 12 km que tiene la ciclovia y trotapista y que son la
columna vertebral del proyecto. En la ciclovia se utilizd “ecocreto” que permite la filtracién
hidrica facilitando la reabsorcion de aguas pluviales al subsuelo. Esto acompanado de 10
parques deportivos, que incluyen; canchas de futbol, futbol radpido, basquetbol, véleibol, dreas
de box, juegos tfradicionales y gimnasios al aire libre. En el sector norte se con el apoyo del

Gobierno Federal y Estatal, se construyd un Polideportivo con alberca olimpica.

o

— IMAGEN 23. GIMNASIOS AL AIBE LIBRE
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4. ESPACIOS RECREATIVOS

A lo largo de todo el trayecto del parque lineal, se encuentran instalaciones con juegos
infantiles. Que contemplan accesibilidad universal para las personas con discapacidad y de la
tercera edad. La creacién de un “Centro Vivir Mejor” en donde se encuentra una ludoteca,
biblioteca, consultorios, y espacios para desarrollar competencias ciudadanas. Se
construyeron dreas para la convivencia familiar y social como plazoletas, dreas de descanso y

de contemplacion; espacios con terrazas, palapas y zonas de asadores.

IMAGEN 24. ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOMADA EN AGUASCALIENTES, SEPTIEMBRE DE 2014

1. INFRAESTRUCTURA HIDRAULICA

Paralelo al Proyecto “Linea Verde”, se ubica otro proyecto prioritario denominado ‘“Linea
Morada”, que le da sustentabilidad al primero, y que representa un “Plan de Recuperacion
Hidrica para la ciudad de Aguascalientes”. El cual consiste en habilitar las plantas de
tratamiento de aguas residuales de la ciudad y crear redes de distribucidon para frenar el
desabasto del recurso a la poblacion y la sobreexplotacion del acuifero. Es por ello que en
su primera etapa, Linea Morada contempld para la irrigacion de “Linea Verde”, busca
habilitar 4 plantas tratadoras (Vistas de Oriente, Miradores, Natura y Cartagena), existentes
a lo largo del Proyecto. Asegurando el abasto de agua de todo el parque lineal ecoldgico.

Mediante la instalacion de cinco tanques elevados con sus respectivas redes de

distribucién y sistemas de riego.
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IMAGEN 25. TANQUES DE ALMACENAMIENTO DE AGUA

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOMADA EN AGUASCALIENTES, SEPTIEMBRE DE 2014

2. INFRAESTRUCTURA VIAL

Se logré la consolidacion las vialidades paralelas a lo largo de todo el proyecto, Norte-Sur
de 12k, bidireccional con dos carriles de circulacidn en cada cuerpo, asi como
guarniciones y baquetas, ya que anteriormente existian sélo framos con pavimento, ofros
de terraceria y partes sin el trazo correspondiente. En los cruceros de mds afluencia, se
contempld un paso vehicular deprimido en el cruce con la carretera 70 oriente que va a la
salida hacia San Luis Potfosi, puentes vehiculares sobre los arroyos El Cedazo, don Pascual y
Los Arellano, peatonales y ciclistas para facilitar la continuidad de la infraestructura. Se
instalaron mdas de 3,300 nuevas luminarias cuya fuente de energia son 14 mddulos de micro

generacion eléctrica con paneles solares.

IMAGEN 26. ALIMENTACION SOLAR DE ALUMBRADO PUBLICO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOMADA EN AGUASCALIENTES, SEPTIEMBRE DE 2014
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7. IMPACTO. El proyecto tiene un impacto considerablemente positivo, pues la zona antes
estaba deteriorada, no contaba con adecuados espacios recreativos y la seguridad
publica era escasa, de acuerdo, a una encuesta realizada el ano pasado, en 60% de los
habitantes de la zona se encuentran conformes con el proyecto realizado, pues aseguran
qgue la delincuencia disminuyd considerablemente, que este, es ahora un espacio de
recreacion y esparcimiento familiar, sin embargo el 40% restante alega que este, solo es un
proyecto que beneficia un didmetro de 50 metros hacia cada lado del Jardin lineal,
después de este radio las colonias continUan siendo inseguras, faltas de servicios bdsicos y
espacios de esparcimiento, ademds de que describen el proyecto como una forma de
enaltecer el gobierno municipal de qué ano en que se inaugurd. Que con el paso del
fiempo ha tenido deficiencias en cuento al cuidado y mantenimiento de la zona. Sin
mencionar que en un tramos de la Linea verde se encuentra una zona residencial que
tiene una alto nivel econdmico, llevando a considerar que no se estd beneficiando

totalmente a la poblacion vulnerable del Municipio de Aguascalientes.

2.2 CALLES PARA LA GENTE, MAR DE PLATA ARGENTINA

En 2012 Mar de Plata fue la primer ciudad Argentina seleccionada para formar parte de la
Iniciativa de Ciudades Emergentes y sostenibles del Banco Interamericano de Desarrollo,
dentro de esta iniciativa BID ofrece los conocimientos de Jan Gehl, reconocido por su
experiencia internacional en intervenciones urbanas. Es por ello que a partir del 2014 el
municipio formd un equipo de arquitectos y profesionales relacionados con la ciudad en
materia de vialidad, alumbrado publico y servicios urbanos, quienes se encargaron de
desarrollar propuestas de intervencion en dreas comerciales en las Calles de GUiemes y 12 de
Octubre. Posteriormente se desarrolld la Jornada de Exposicidon y Votacidén de la Propuesta
Consensuada de Intervencion en calle GUemes, dentro del marco del programa Calles para

la Gente, como resultado del proceso participativo de evaluacion comenzado en noviembre




“MODELO DE CALLE COMPARTIDA PARA LA IMPLEMENTACION DE UN ANDADOR URBANO EN LA AVENIDA MIGUEL
HIDALGO DE TOLUCA”"

TRAMO: CENTRO HISTORICO-CIUDAD UNIVERSITARIA

de 2013 con la instalacion de una Prueba Piloto en GUemes entre Castelli y Alvarado.

Obteniendo un 90% de aprobacién del proyecto por parte de los comerciantes de la zona.

EJES ESECENCIALES DEL PROYECTO

Para la realizacion de este proyecto se retomd la metodologia Gehl, “que se basa en un
estudio observacional de la vida publica, el comportamiento, movimiento y volumen de la
gente como base para pensar los espacios publicos. Se estudia la vida y luego como la
ciudad puede apoyar estos comportamientos y provocar nuevos, mds humanos y
sustentables. La ciudad debe provocar el disfrute de los sentidos y la interrelacion humana.”

(Calles para la gente, 2014).
IMAGEN 27. METODOLOGIA GEHL.

\nhUISIS

FUENTE: CALLES PARA LA GENTE, MUNICIPALIDAD DE MAR DE PLATA

En funcion a lo observado en la aplicacién encuestas de opinidn, talleres de participacion
ciudadana, estudios técnicos y la votaciéon realizada en mayo de 2012, en la cual participaron
100 comerciantes de los cuales 90 estuvieron de acuerdo 90 se aprobd la propuesta del

proyecto en la Calle GUemes, teniendo como ejes centrales:

e Espacio para estar y estacionar
e Seguridad peatonal

e Logisticay estética de la intervencion

1. Espacios para estar y estacionar: dentfro de este aspecto se implementd la reduccion

de las dreas pintadas a 9.60 m, lo que servird para garantizar seguridad vial, ademds de
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la incorporacion de biclicleteros o parabicis dentro del drea pintada. Recuperando asi

82 espacios de estacionar para libre uso en el largo de intervencion.

IMAGEN 28.ESPACIOS PARA ESTAR Y ESTACIONAR

Espacios para Estar y Estacionar

Reduccion de esquinas. de yn
de espacios de estacionamiento

FUENTE: CALLES PARA LA GENTE, MUNICIPALIDAD DE MAR DE PLATA.

2. Seguridad Peatonal: debido a Ia preocupacion de esta problemdtica, se
implementaron bolardos tipo esfera de 75 cm, con una linea reflectiva, ademds de
macetas rectangulares entre bolardo y espacios para estar esto con la finalidad de

evitar cruces peatonales por lugares indebidos.

3. Logistica de la Intervencién: de acuerdo a lo observado se considerd poco pertinente
la implementacion de mobiliario movil, pues es causa de inconveniente al momento de

retirar y colocar diariamente, por tal motivo se optd por colocar mobiliario fijo.

4. Estética de la Intervencion: dentro de la prueba piloto se pudieron percatar de que la
vegetacion incorporada inicialmente no era adecuada, por lo que se optd por
implementar vegetacion de mayor tamano, ademds de la incorporacion de elementos

de iluminacion a escala peatonal.

_IMAGEN 29. SEGURIDAD PEATONAL

~
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Este programa ha tenido un plan de seguimiento muy extenso en el que, después de ejecutar
el plan piloto, se realizé una consulta acerca de la funcionabilidad del proyecto, por lo cual se
encontraron opiniones negativas acerca de la disminucion de espacios de estacionamiento,
pues se ha generado congestionamiento vial en la Calle GUemes, los vecinos de la zona,
aseguran que los espacios de estacionamiento disponibles son utilizados en su mayoria por los
duenos de los comercios y esto deja un déficit de estacionamiento para quienes visitan la
zona, por lo cual ellos proponen la ampliacién de las zonas peatonales, pues, de esta forma se
obliga a los comerciantes a buscar otro espacio para dejar sus automodviles, dando prioridad
al peatén, ademds de que se construyan pasos peatonales a desnivel para que los vehiculos

que fransitan la zona se vean obligados a disminuir la velocidad.

2.3 EXHIBITION ROAD, LONDRES

ANTECEDENTES

En la actualidad es cada vez mayor el auge de las ciudades que en las que se prioriza el
espacio el peatdn, pero también es importante conocer las desventajas que tienen las calles
exclusivamente peatonales y la importancia de que tiene la circulacion de los vehiculos
particulares. Sin embargo, los beneficios que esto conlleva, siempre serdn mayores, pues un
simple paseo por una calle sabiendo que se puede circular por todo el espacio en lugar de
guedar excluido a la banqueta, genera disfrute de la ciudad y una sensacién de libertad, sin
mencionar la de la tranquilidad que esto genera a las personas, a continuacién un caso que

describe esto.

Exhibition Road, es una calle principal de Londres, estd situada en el drea de Albertopolis. Su
nombre se debe a la Gran Exposicion de 1851, fiene una longitud de cerca de ochocientos
metros y una anchura aproximadamente veinticinco. Estd es sede de multiples equipamientos
culturales y educativos de gran relevancia, como el Victoria & Albert Museum, el Museo de
Historia Natural, el Museo de la Ciencia o el Colegio Imperial de Londres, es importante
mocionar su importancia turistica, pues atrae cada ano a unos once millones de visitantes.
Ademds de ello cuenta con comercios de prestigio y algunos lugares de culto, concentra un

considerable nUmero de vecinos, en donde la mayoria son estudiantes.
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IMAGEN 30. ESTADO ANTES DE LA INTERVENCION, ENERO 2010

FUENTE: PORTAL CIUDAD OBSERVATORIO

Desde los anos sesenta, esta calle estaba distribuida en dos carriles de trafico rodado, sendas
aceras bastante estrechas y tres hileras de vehiculos aparcados, dos de ellas laterales y otra
central. La escasez de pasos peatonales hacia dificil cruzarla y mostraba por lo general una
apariencia espesa y poco atractiva que no la hacia merecedora de sus prestigiosas

instituciones.

DESCRIPCION DE LA INTERVENCION

El distrito de Kensington y Chelsea convocd un concurso para mejorar esta situacion. Ya que
debian garantizar que Exhibition Road alcanzara los criterios mds exigentes en cuanto a
accesibilidad, en donde los peatones pudieran caminar por ella tfranquilamente y disfrutar de
las monumentales fachadas de la calle, la ejecucion del proyecto consistié bdsicamente en el
desenredo fisico y circulatorio que existia en la calles, de tal forma que “peatones y el trdfico
rodado comparten el espacio siguiendo un modelo de «superficie compartidan de velocidad
reducida.” Para ello se liberd el suelo de obstdculos y barreras arquitecténicas con el fin de

que los peatones, las sillas de ruedas y 10s cochecitos puedan moverse libremente.

Se instalaron franjas tactiles especialmente disenadas para personas con visidon reducida, en
cuanto al pavimento, se optd por emplear piedra natural de alta calidad, de modo que la
superficie se conserve en buen estado durante muchos anos. Existen también topes de
hormigdn y acero inoxidable que retienen los baldosones y previenen su movimiento bajo el

peso de los vehiculos. La iluminacién nocturna de la calle recae en veintiséis postes de
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alumbrado especialmente disenados, con una altura de veinte metfros y colocados cada

veinticinco metros a lo largo del eje central de la calle.

IMAGEN 31. COMPONENTES DEL PROYECTO

AREA: Exhibition Road, i e, : = = an |‘ -*-'- ,—_‘.;

M All 'street clutter' removed.
W No traditional pavements
or kerbs.

B Traffic signs, safety barriers,
kerb markings removed.

B Traffic expected to reduce
by 30 per cent.

FUENTE: DAYLIMAIL.COM

e La superficie comprende un patrén a cuadros de un rompecabezas de un milldn de
ladrillos de color rosa y negro de granito chino pesa 10000 toneladas. cada ladrillo de
granito es un cubo de 6 pulgadas que pesa 10 kg.

e Este proyecto hace que los coches y personas coexisten manera armoniosa sin la
necesidad de signos y barreras protectoras de acero

e Las zonas peatonales pueden distinguirse de otras zonas del vehiculo por canales de
hierro negro y cruces tdctiles que sirven para ayuda a advertir a las personas ciegas y

deficientes visuales bajo los pies.

Este proyecto busca la eliminacion de desorden calle, tales como las senales de trafico,
barreras, senales y marcas viales convencionales, lo que pretende animar a los automovilistas
a reducir la velocidad cuando entran en la carretera y se involucran con su entorno. Ademads

de que el trdfico estd restringido a la zona este de Exhibition Road, lejos del flujo peatonal mds
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transitada entre la estacion de South Kensington y el Museo de la Ciencia. Se mejoraron los
pasos de peatones, haciéndolos mds amplios, para brindar espacio para un nUmero mayor
de peatones. Esto hard que sea mucho mas facil y mas agradable para las familias que visitan
estos lugares Unicos con espacio para pasar sin trabas en un drea que pone a la gente

primero.

El plan ha sido desarrollado y entregado por una asociacion del distrito de Kensington y
Chelsea, que contribuyd con $262, 800,000 el alcalde de Londres cuya oficina anadido
$241,200,000 y la Ciudad de Westminster, que pasd de $18,000,000.

IMAGEN 32. ESPACIO PUBLICO EXISTENTE

N

FUENTE:DAILYMAIL.COM

Alcalde de Londres, Boris Johnson, dijo: "Este enfoque inteligente para reordenar el paisaje
urbano en el corazdn de uno de los rincones culturales y académicas mds importantes del

planeta realzard toda la experiencia para los visitantes.

Un aspecto importante de este proyecto es que se explica como cuando se eliminan
elementos que operan normalmente el frafico, como son barreras y marcas, el conductor se
vuelve mds observador, pues el contacto visual con el peatdn es mayor, y procuran mayor
vigilancia y cuidado de los espacios compartidos. En el mismo sentido, se ha logrado explicar
también que cuando los semdforos se eliminan de los cruces, el trafico fluye mds lioremente y
de manera eficiente porque los conductores tienen mds cuidado a realizar los

desplazamientos.
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IMAGEN 33. DISENO DE CALLES SIN BARRERAS

FUENTE:DAILYMAIL.COM

El Concejal Daniel Moylan, vicepresidente de Transport for London dijo: "La reinvencién del
espacio se ha transformado Exhibition Road, la mejora de la calidad de vida de las personas
que viven y trabajan en y para aquellos que visitan la zona. Ademds, la elevacion en el
comercio minorista local, ha ayudado a cerca del negocio y mejorado dramdticamente la
experiencia peatonal” (Moylan, 2012)

La planeaciéon de este proyecto contempla también la plantacién de mds drboles para
mejorar el ambiente y ayudar a delinear las zonas peatonales y de trafico que serd en ambos
sentidos.

SITUACION ACTUAL

El éxito de Exhibition Road se debe a su fuerte liderazgo, vision clara, diseho de calidad, y
excelente comunicacion entre todos los que participan en toda la fase de diseno y
construccion, ademds de que se readlizd una consulta extensa y permanente de la
comunidad a fravés de las fases de diseno y construccion lo que contribuyé a la amplia
aceptacion general del proyecto. Algunas adiciones que ya se han hecho desde los
desarrollos abertura basan en los hdbitos del usuario; sin embargo, un obstdculo importante

para nuevas mejoras al paisaje urbano es la falta de aprobacion de residente.
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IMAGEN 34. ESTADO ACTUAL DE LA CALLE EXHIBITION ROAD

FUENTE:DAYLIMAIL.COM

Hacia el sur alrededor de la estacion de metro de South Kensington, los espacios son mds
suaves y tienen un alto nivel de uso mixto interaccién con cafés llenos de vida. Este es un lugar
para ir, mientras que por encima de Cromwell Road es mds un lugar para ir a través. Aqui, el
diseno elegante que lleva en espacios mas formales en torno a los museos, y el diseno de gran
alcance refleja la escala urbana, pero en muchos sentidos carece de una infimidad y

cardcter.

Los drboles se han colocado estratégicamente en lo posible y oportunidades para sentarse y
disfrutar de la vista se han perdido. Pero el verdadero éxito de este espacio radica en cémo el

trafico y los peatones pueden interactuar como iguales.

De acuerdo a lo anterior, es posible entender la importancia de un proyecto a esta escala
que se necesitaba para Londres en 2012. Es un proyecto que estd recibiendo el
reconocimiento nacional e internacional, pero con un valor de construccion de mds de
$468,000,000 Exhibition Road puede ser visto como un lugar especial de inmenso éxito
mostrando un claro liderazgo y visidn con una claridad de diseno que se ha ejecutado de

manera excelente en el lugar.
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2.4 ANALISIS COMPARATIVO DE LOS CASOS DE EXITO

TABLA 2. ANALISIS COMPARATIVO DE LOS CASOS DE EXITO

ASPECTO CASO1. “LINEA | CASO 2. “CALLES PARA | CASO 3. “EXIBITION
VERDE” LA GENTE” ROAD”

VEGETACION *Recuperacion de | *Adecuar la vegetacion | *Incorporacion de
vegetacién existente | como una barrera | Vegetacion como
e implementacién de | natural para evitar | barrera natural
nuevas espacies de | crucen indebidos.
la zona.

ESPACIOS *Juegos infantiles *Cafés *Espacios de

RECREATIVOS *Restaurantes descanso.

ESPACIOS *Zonas deportivas;

DEPORTIVOS Gimnasios al aire libre.

INFRAESTRUCTURA *Sistema  de vialidades | *Texturas en

VIAL compartidas: Vehiculos, | pavimento que

peatones, ciclovias. permiten el paso de
los  automodviles vy
peatones.

USOS MIXTOS *habitacional, *Uso comercial y | *Zona habitacional,
comercial y | habitacional. servicios y recreacion
recreacion

ESPACIOS *Recuperacion del | *Ampliacién de las | *Espacios de descanso

PUBLICOS espacio publico. banqguetas sobre calle, | *Devolver espacios al

implementando peaton.
espacios comerciales,
mobiliario de descanso y
vegetacion.

*Ciclopista de 12 km | *Para bicis *Para bicis

CICLOVIAS de largo

A’\'v’ii. !
ST S W
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ASPECTO CASO1. “LINEA | CASO 2. “CALLES PARA | CASO 3. “EXIBITION
VERDE” LA GENTE” ROAD”
*Trotapista de 12 km *Ampliacion de | *Permite espacios
PEATONALIZACION banquetas permite una | compartidos para
mejor accesibiidad de | automoviles y
peatones en la zona. peatones de forma
segura
SUSTENTABILIDAD *Captacion de
energia solar para
alimentar el
alumbrado publico
PARTICIPACION *Consulta de las | *Consultas para
CIUDADANA necesidades de | determinar Si el
comerciantes y | proyecto afectaba o

residentes de la zona

beneficiaba SUS

actividades.

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Los elementos a retomar para desarrollar el presente trabajo de Investigacion seran:

VEGETACION: Conservar las vegetacién y arbolado existente, ademds de implementar

espacies tipicas brinden identidad a la zona y sirvan como una barrera natural para evitar el

paso de los vehiculos hacia el andador.

ESPACIOS RECREATIVOS: Incorporar zonas de recreaciéon especificas, como juegos infantiles de

pequena escala y comerciales; cafés, restaurantes, comercios con poco uso de espacio.

ESPACIOS DEPORTIVOS: Implementar una zona de gimnasio al aire libre, que tenga correcta

accesibilidad a cualquier punto del andador con el entorno.
INFRAESTRUCTURA VIAL: Aplicar el diseno de calle compartida, en donde el andador, tenga

espacio confinado para la ciclovia y la circulacidn, mientras que, los cruces serdn a desnivel

con la finalidad de conectar el andador con la zona habitacional/comercial.
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USOS MIXTOS: Incrementar usos de suelo mixto en la zona, pasar de solo habitacional a
habitacional, comercial y de servicios.

ESPACIOS PUBLICOS: Retomar el principio de recuperar el espacio a peatén y ampliar el
camelldn central de la calle, con la finalidad de implementar dos mddulos de parque de
bolsillo que cuenten con mobiliario urbano y vegetacion.

CICLOVIAS: Implementar una red de ciclovia que circule por un costado del camellén en
ambos sentidos de la circulacién vehicular.

PEATONALIZACION: Ampliacién de banquetas en los costados, generacién de espacios
especificos para el peatdn, incorporar la infraestructura necesaria para asegurar la seguridad
de los tfranseuntes.

SUSTENTABILIDAD: Incorporar alumbrado publico alimentado por celdas fotovoltaicas.
PARTICIPACION CIUDADANA: Generar consultas ciudadanas en donde participen
representantes del Municipio, los habitantes de la zona y comerciantes, para tener en cuenta
cudles son sus necesidades y de que forma la aplicacion del proyecto beneficiaria sus

actividades econdmicas y diarias.

CONCLUSION DEL CAPITULO

Las ciudades actuales, debido a la gran concentracion de poblacién han incrementado sus
problemas de satisfaccion de necesidades como transporte urbano, espacios de recreacion,
seguridad y en general de calidad de vida. Sin embargo, cada dia mds actores intervienen
generando propuestas de diseno que hagan sostenible la ciudad, en donde ya no se disene
pensando en el automovil, si no que se busca recuperar espacios para la gente, que quienes
habitan la ciudades disfruten del espacio puUblico.

Retomando el caso de estudio de “Linea Verde” es posible expresar un caso exitoso de
recuperacion de espacios publicos, en donde antes no existia seguridad o algun tipo de
conexién entre la zona habitacional y su entorno, sin embargo, este proyecto no tuvo un
seguimiento gradual que permitiera mantenerlo en buenas condiciones y que no recaiga en

inseguridad y abandono.
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En cuanto al tema de “Calles para la gente” es importante mencionar que la participaciéon
ciudadana juega un papel muy importante para la correcta ejecucion de un proyecto, que
en general pretende recuperar el espacio para peatones por medio de ampliacion de
banguetas y promocién del comercio en la zona y la reduccion de estacionamientos en los
costados de la Calle.

“Exhibition Road” es un claro ejemplo de que si se puede disenar pensando en vehiculos y
peatones a la misma escala, pues parte del principio de Calles compartidas, que pretende
generar convivencia de ambos actores para logar armonia dentro de la ciudad sin
necesidad de utilizar barraras fisicas que dividan el espacio urbano.

Lo anterior es un referente de como las ciudades estdn cambiando el paradigma de disenar
para el automovil, lo que vuelve la ciudad un entorno mds disfrutable y aprovechable para las
personas que la habitan, y no solo en el aspecto superficial, sino que, al brindar espacios
adecuados para el transito de peatones y ciclistas, las distancias se vuelven mds fdciles de
recorrer, evitando asi el usos excesivo del automovil o del tfransporte publico. Lo que a largo

plazo disminuye contaminacion y aumenta la calidad de vida de las personas.
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CAPITULO 1lIl. MARCO JURIDICO

NORMATIVO

3.1 MARCO JURIDICO
3.1.1 NIVEL FEDERAL
3.1.2 NIVEL ESTATAL
3.1.3 NIVEL MUNICIPAL
3.2 MARCO NORMATIVO
3.2.1 NIVEL FEDERAL
3.2.2 NIVEL ESTATAL
3.2.3 NIVEL MUNICIPAL

“Las personas que viven, trabajan, van a la escuela o dedican tiempo a
cualquier otfra actividad en una comunidad, son los expertos en juzgar
cémo funcionan las cosas localmente. Porque ellos estan ahi todos los
dias, ellos saben qué esta sucediendo y entonces pueden proveer
pequenos detalles e insignias a temas principales”

Project for Public Spaces

65



“MODELO DE CALLE COMPARTIDA PARA LA IMPLEMENTACION DE UN ANDADOR URBANO EN LA AVENIDA MIGUEL
HIDALGO DE TOLUCA”

TRAMO: CENTRO HISTORICO-CIUDAD UNIVERSITARIA

INTRODUCCION DE CAPITULO

En el desarrollo del siguiente capitulo se llevd a cabo la revisidn y andlisis del Marco juridico y
normativo que rigen y estdn vigentes en el pais, el Estado de México y Municipio de Toluca.
Con la finalidad de establecer que tan pertinentes son las leyes a momento de dar
importancia a la priorizacién de sistemas de transporte sustentable, recuperacién de espacios
publicos y modelos de calles compartidas. En los tres niveles de gobierno, ademds de hacer
referencia especial a los programas que el gobierno estd implementado para mejorar la

calidad de vida de las ciudades por medio de proyectos de recuperaciéon urbana.

3.1 MARCO JURIDICO
3.1.1 NIVEL FEDERAL

3.1.1.1 CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS
Dentro de la Carta Magna se establecen los limites y relaciones entre los poderes de la

federacién, a los tres niveles de gobierno; municipal, estatal y federal los derechos vy
atribuyendo sus derechos y obligacién para con el pueblo.

Es importante destacar que dentro del Articulo 115, en donde se habla de la autonomia
municipal y el poder que tienen los ayuntamientos para administrar sus servicios publicos, estdn
incluyendo la parte de parques y jardines, que se encuentra en su mayoria determinado por
dreas verdes descuidadas e insuficientes, por lo que, denfro de este apartado de la
Constitucion se deberia integrar un sistema de gestion e implementacion de proyectos
basados en las verdaderas necesidades de la poblacidon por medio de la Participacién de la

Ciudadania, con el fin de obtener mayores resultados.

3.1.1.2 LEY GENERAL DE ASENTAMIENTOS HUMANOS
Tiene por objetivo regular los Asentamientos Humanos en la naciéon, por medio de la Secretaria

de Desarrollo Agrario Urbano y Territorial, Enfidades Federativas y Municipios, previendo la

correcta planeacién y desarrollo de los nuevos asentamientos de la poblacion.
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Segun La ley de Asentamientos Humanos (2014):

Articulo 3° Fracciéon X, establece que es de su competencia la legislacion correspondiente
para la “creacion y mejoramiento de condiciones favorables para la relaciéon adecuada entre
zonas de trabajo, vivienda y recreacion”, en la Fracciéon Xlll. La conservacion y mejoramiento

del ambiente en los asentamientos humanos;

Ademds de que esta ley prevé acciones de conservacion y mejoramiento de los centros de
poblacién, “asi como para la proteccion ecolégica de los centros de poblacién; la proporcion
que debe existir enfre las dreas verdes y las edificaciones destinadas a la habitacion, los
servicios urbanos y las actividades productivas; la preservacion del patrimonio cultural y de la
imagen urbana de los centros de poblacion; el reordenamiento, renovacién o densificacién
de dreas urbanas deterioradas, aprovechando adecuadamente sus componentes sociales y
materiales; la dotacién de servicios, equipamiento o infraestructura urbana, en dreas carentes
de ellas; la prevencion, control y atencion de riegos y contingencias ambientales y urbanos en

los centros de poblacién”

La importancia de que esta ley sea respetada va mas alld del dmbito territorial, pues busca un
ordenamiento sustentable y sostenible de los Asentamientos Humanos, por medio de la
regularizacion de los predios, dotarlos de los correctos servicios publicos, equipamiento
infraestructura con el fin mayor de brindar calidad de vida a los habitantes de dichos
Asentamientos, previendo la preservacion ecoldgica, las dindmicas sociales, control de riesgos
naturales y urbanos. Ademds de que busca integrar proyectos sustentables compatibles con el

desarrollo urbano.

3.1.1.3 LEY DE GENERAL DE EQUILIBRIO ECOLOGICO Y PROTECCION AL AMBIENTE
Dentro de esta Ley se establece reglamentacién referente a la preservacion y restauracion

del equilibrio ecolégico, asi como a la proteccidén al ambiente, en el territorio nacional y las
zonas sobre las que la nacién ejerce su soberania vy jurisdiccion. Las disposiciones que de ella

emana fienen por objeto propiciar el desarrollo sustentable y establecer bases para el
. ; 67
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cumplimento de las necesidades de la poblacidén en cuanto a Medio ambiente y zonas
naturales, por ejemplo, garantizar el derecho de toda persona a vivir en un medio ambiente
sano para su desarrollo, salud y bienestar; definir los principios de la politica ambiental y los
instrumentos para su aplicacién; la preservacion, la restauracion y el mejoramiento del
ambiente; asi como la proteccidn de la biodiversidad, y el establecimiento y administracion de
las areas naturales protegidas, el aprovechamiento sustentable, la preservaciéon y, en su caso,
la restauraciéon del suelo, el agua y los demds recursos naturales, de manera que sean
compatibles la obtencidén de beneficios econdmicos y las actividades de la sociedad con la
preservacion de los ecosistemas, ademds de potenciar la prevenciéon y control de la
contaminaciéon del aire, agua y suelo.

La creacién de Proyectos Urbanos que contemplen la creacién de espacios publicos, parques
y jardines y que potencien las dreas verdes dentro de las ciudades podrd sustentarse en la
presente Ley, pues al generar proyectos encaminados a promover una movilidad sustentable
optando por otros medios de transporte alternativos como la bicicleta o las caminatas busca
que la contaminacion por medios motorizados de transporte se reduzca, y al mismo tiempo
que se brinda el espacio adecuado para que los habitantes de las ciudades caminen o

tomen la bicicleta para moverse de un punto el bienestar fisico y de salud serd mayor.

3.1.2 NIVEL ESTATAL

3.1.2.1 CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO
Estd ley no contiene especificaciones relevantes para el tema de investigacion, sin embargo,

es de vital importancia incluir algun apartado en el que se haga una mencidn a la
importancia que tiene la movilidad y el desarrollo y recuperacién de espacios publicos, como
un derecho que los ciudadanos mexiquenses habrdn de tener para mejorar su calidad de

vida.

3.1.2.2 LIBRO QUINTO DEL CODIGO ADMINISTRATIVO DEL ESTADO DE MEXICO

El libro quinto perteneciente al Codigo Administrativo del Estado de México, establece la

Normatividad requerida para el Ordenamiento Territorial de los Asentamientos Humanos



https://www.google.com.mx/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=0CB0QFjAAahUKEwjtstD56OPHAhVHe5IKHdhJB6w&url=http%3A%2F%2Fwww.edomex.gob.mx%2Flegistelfon%2Fdoc%2Fpdf%2Fley%2Fvig%2Fleyvig001.pdf&usg=AFQjCNFIQZ-StE5mGP8lwakVP1peA9uVsg

dentro de la entidad procurando garantizar los derechos de la poblacidon por un desarrollo
Urbano sustentable.

En donde contemplardn aspectos como: la vinculacién armdnica entre la ciudad y el campo,
desde el punto de vista ambiental, social y cultural; la diversificacién de usos de suelo; una
relacion eficiente entre zonas de produccion y trabajo con las de vivienda y equipamiento; la
redensificacion de las dreas urbanas, a fin de promover el aprovechamiento eficiente del
suelo y de la infraestructura instalada, asi como evitar el crecimiento desmedido de los centros
de poblacidn; la sustentabilidad de los centros de poblacidn; la disponibilidad de suelo urbano
para vivienda accesible, de calidad y segura a las familias de escasos recursos econdmicos; la
conservacion, rehabilitaciéon o mejoramiento de las dreas urbanas; la construccion de obras
de urbanizacién, infraestructura y equipamiento urbanos, asi como la prestacidon de servicios
urbanos, su conservacion y mejoramiento.

Por medio del cual es posible plantear Proyectos Urbanos que busquen la sustentabilidad de
las Ciudades y al mismo tiempo den paso a un ordenamiento territorial mds eficiente, que
permita la correcta satisfaccion de las necesidades de la poblacidn, en cuanto a vivienda,
equipamiento servicios publico. Sin embargo dentro del Libro quinto vigente hace falta hacer

una mencidén mads extensiva acerca de la movilidad

3.1.2.4 LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE MEXICO
Estd ley tiene por objeto “establecer las bases y directrices a las que se deberd sujetar la

Administracién Publica para planear, regular, gestionar y fomentar la movilidad de las
personas en el Estado de México, mediante el reconocimiento de la movilidad como un
derecho humano del que goza toda persona sin importar su condicién, modo o modalidad de
transporte” (LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE MEXICO, 201 5).

Dentro de esta ya se establecen las directrices que se deberdn de seguir para la planeacion y
operacion del transporte publico en el Estado de México, ademds del proceso para ganar
una concesion de fransporte publico, asi como, en este documento se integran por primera
vez los conceptos de sistemas de transporte no motorizado como la bicicleta y la importancia
de los peatones. Y presenta también la jerarquia de importancia que los sistemas de transporte

tienen:
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ESQUEMA 1. JERARQUIA DE MOVILIDAD

A

[ PEATONES ]

CICLISTAS

TRANSPORTE PUBLICO |

AUTOMOVIL PARTICULAR

TRANSPORTE DE CARGA

FUENTE: ELABORACION PROPIA

3.1.3 NIVEL MUNICIPAL

3.1.3.1 BANDO MUNICIPAL
El Bando Municipal es el mayor instrumento de gestion juridico dentro del Municipio de Toluca,

cuyo principal objetivo es regular el orden administrativo y politico del municipio; dentro del

cual establece que todo habitante de Toluca tendrd derecho a lo siguiente:

(Bando Municipal de Toluca 2016):

Articulo 17 De los derechos de los Habitantes del Municipio de Toluca:

“A. Tener acceso a los servicios puUblicos que presta el Municipio, en los términos de las
disposiciones aplicables;

B. Recibir atencidon y asesoria oportuna y respetuosa por parte de las y los servidores
publicos municipales;

C. Ser beneficiarios de una prestacion eficiente, eficaz y oportuna, en trdmites y
servicios publicos municipales;

D. Ejercer en toda clase de asuntos el derecho de peticién, en la forma y términos que
determine la legislacién de la materia;

E. Acceder a la informacién publica de oficio y a la proteccién de los datos personales
en términos de las leyes de la materia;

G. Formular propuestas al Ayuntamiento para la solucion de los problemas de interés

publico, asi como participar en las consultas publicas y otros mecanismos de




participacion ciudadana que implementen las autoridades municipales, de acuerdo
con las disposiciones aplicables;
H. Colaborar con las autoridades municipales en el establecimiento, conservacion y

mantenimiento de dreas verdes;”

Por lo anterior es posible entender la importancia que los ciudadanos pueden ejercer ante el

Cabildo del Municipio, pues cada habitante tendrd libre juicio para acercarse a sus

representantes, exponer sus inconformidades, necesidades y problemas bdsicos, para que en

conjunto de planten soluciones conjuntas que podrdn beneficiar al Municipio al generar

programas de accidn integrales en donde se verdn reflejadas las verdaderas necesidades que

se tienen en el entorno de cada una de las Colonias que lo integran.

En cuanto a las obligaciones que tendrd el Ayuntamiento para con la poblacion cabe

destacar el de la prestacion de Servicios pUblicos, de acuerdo a lo siguiente:

Articulo 43. “Son servicios pUblicos que presta el municipio, los siguientes:

I
II.

.

Iv.
V.
VI.
VII.

Agua potable, drenaje, alcantarillado, tfratamiento y disposicion de aguas residuales;
Alumbrado puUblico; que funge como un elemento importante dentro de las dindmicas
urbanas, ya que, una correcta localizacidn mejora la calidad de las actividades
nocturnas de la poblacién, por ello, al plantear un proyecto urbano se deberd tomar
como un eje importante.

Limpia y gestion, recoleccidn, traslado, tratamiento y disposicion final de residuos
sdlidos domésticos;

Mercados y centrales de abasto;

Panteones;

Rastros;

Calles, parques, jardines, dreas verdes, dreas recreativas, banquetas, andadores,
plazas y su equipamiento; estos elementos urbanos son relevantes en la composicion
del territorio urbano, ya que, a partir de los la poblacion puede realizar actividades y all

mismo tiempo brindan un | espacio de seguridad y convivencia.
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VIil.

IX.

XI.
XIl.

XIil.

XIv.
XV.
XVI.

XVII.

Seguridad publica y trdnsito; este servicio publico estd relacionado directamente con
la calidad de espacios publicos, por ello, este, serd el resultado de la implementaciéon
correcta de otros servicios como; alumbrado, dreas verdes y recolecciéon de residuos.
Embellecimiento y conservacion de los poblados, centros urbanos y obras de interés
social: el cumplimiento de este servicio publico dependerd de la implementacion de
proyectos urbanos en sonde se incluyan ofros elementos como vegetacion, alumbrado
publico vy sistemas de movilidad, ademds de que se deberd recuperar el verdadero
sentido histérico y visual que cada centro de poblacion establece.

Asistencia social en el dmbito de su competencia, atencién para el desarrollo integral
de la mujer y grupos vulnerables para lograr su incorporacion plena y activa en todos
los ambitos.

Proteccion civil y bomberos;

Estacionamientos y estacionémetros; dentro de la creacion de proyectos urbanos es
importante incluir aspectos relacionados con el automavil particular y la forma en que
dé se deberdn incluir dentro de la ciudad mientras se encuentran sin usar.

Sistema de bicicleta publica; el uso de sistemas de fransporte alternativos deben ser un
eje principal en el planteamiento de proyectos de movilidad, ecologia e imagen
urbana pues, al tfrazar nuevos sistemas viales es posible brindar mejores opciones de
conectividad dentro de la ciudad.

Control animal;

Archivo histérico;

Dentro del ambito de su competencia: a) Fomento al empleo y atencién empresarial;
b) Salud publica; c)Educacion y cultura; y

Los demas que declare el Ayuntamiento como necesarios y de beneficio colectivo”

Es decir, que todo servicio que tenga por objeto generar un bien colectivo ante la sociedad

estard a cargo del municipio, y este a su vez, tiene la obligacidon inmediata de resolver los

asuntos que la sociedad informe como problemdaticas o posibles soluciones de mejora.

Y finalmente en cuanto a Desarrollo Urbano y Movilidad encontramos que de acuerdo al

Articulo 66, las atribuciones que deberd tener el Municipio son las siguientes: “Proponer

lineamientos para el adecuado ordenamiento territorial sustentable de los asentamientos
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humanos y el desarrollo urbano del territorio municipal, de acuerdo a lo establecido en la

normatividad vigente;

Xlll. Elaborar y actualizar el Plan Municipal de Desarrollo Urbano, los planes parciales
que deriven de éste, los planes y programas municipales de movilidad y accesibilidad,
asi como los estudios e investigaciones necesarios para planear, promover y vigilar el
desarrollo urbano, ordenamiento territorial y el sistema de movilidad municipal,
fomentando la participacién ciuvdadana;

XV.Proponer al Ayuntamiento las normas reglamentarias necesarias para regular el
desarrollo urbano, el ordenamiento territorial, el uso del suelo e imagen urbanaq, y la
preservacion del medio ambiente, conforme a las disposiciones legales en la materia;
XVII. Impulsar la construccion y mejoramiento de la infraestructura y equipamiento
urbano, a través de un sistema de cooperacion con fuentes alternas de financiamiento
y la aportacién o donacion de obras y equipo al Ayuntamiento;

XVIIl. Gestionar, tramitar y obtener recursos de fuentes alternativas de financiamiento,
no consideradas en el programa de obra anual, para el desarrollo de los proyectos
estratégicos de obras y acciones de alto impacto;

XIX. Garantizar que todos los inmuebles y espacios publicos tengan las adaptaciones
fisicas y de senalizacion, para el libre acceso y desplazamiento de las personas con

discapacidad y poblacion en general;”

De tal forma que el Municipio tendrd libertad para realizar propuestas de mejora al entorno

urbano, contemplando nuevos lineamientos que incluyen a la movilidad y desarrollo urbano

para obtener resultados eficientes para toda la poblaciéon, que dia a dia ha generado nuevas

necesidades como movilidad sustentable y la creacién de espacios publicos de calidad.

3.2 MARCO NORMATIVO

3.2.1 NIVEL FEDERAL

3.2.1.1 PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2013-2018
Estd sustentado en las siguientes lineas de accidén: México en Paz, México Incluyente, México

con Educaciéon de Calidad, México Prospero, México con responsabilidad global, esto se
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busca lograr por medio de tres estrategias bdsicas que son; democratizar la productividad,
consolidar un Gobierno cercano y Moderno, asi como la importancia que fiene la Perspectiva
de Género. Ademds de que este Plan se proyecta a una sociedad con derechos en donde a

todos se le respete lo establecido en la Constitucion.
IMAGEN 35. ESQUEMA DEL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 2013-2018

Objetivo general { Llevar a México a su maximo potencial

Cinco 1. México Il México Il México || V. México
Metas Nacionales enPaz Incluyente | | €00 FEUCaCION Préspero

V. México con

de Calidad Global

i) Democratizar la Productividad

TresEstrategias ii) Gobierno Cercano y Moderno
iii ) Perspectiva de Género

FUENTE: PND 2013-2018.

MEXICO EN PAZ

La estrategia integral que recupere la Paz del pais deberd estar basada en la recuperaciéon de
la confianza por parte de los ciudadanos con sus autoridades inmediatas, el uso de las
tecnologias y una correcta aplicaciéon de las leyes, asi mismo se deberd recuperar la
convivencia armoénica de la sociedad en un contexto urbano y rural.

Po lo cual dentro de la Encuesta Nacional en base a la cual se planted el Plan se toca un
punto importante por parte de la sociedad, desemboca a partir del siguiente comentario:
“Rescatar lugares publicos que la gente acostumbraba visitar” -Luis Jesus Hernandez Pacheco,
Santa Rosa Jduregui, Querétaro. (PND, 2013) por lo cual la sociedad esta consiente de la
relevancia que tiene el espacio publico dentro de los centros de poblacidn, ya que, estos
representan los principales lugares de transito y reunion para la poblacién y que, por medio
de acciones encaminadas a recuperar la Paz en estos sitios las dindmicas sociales podrdn

realizarse de forma segura y equitativa.

MEXICO INCLUYENTE

En este sentido es posible observar los grandes problemas que existen en México, relacionados
con la desigualdad, pobreza y exclusion social, que pone a la poblacidén en estado de
vulnerabilidad ademds de que representa un freno importante para el crecimiento

econdmico del pais.




“La pobreza Urbana muestra hoy el rostro mas desafiante: ruptura del
tejido comunitario y familia, segregacion, violencia, y delincuencia,
entre muy diversas patologias sociales” (PLAN NACIONAL DE
DESARROLLO, 2013.)

El modelo actual de crecimiento urbano ha fomentado el desarrollo de vivienda que se
encuentran alejadas de escuelas, hospitales y centros de abasto, es decir, “la produccién de
vivienda nueva ha estado basada en un modelo de crecimiento urbano extensivo. Esto ha ido
generando comunidades mds dispersas y con ello se ha debilitado el tejido social. Por ello, el
Plan destaca la creciente necesidad por “impulsar el desarrollo de ciudades mds compactas
con mayor densidad de poblacién y actividad econdmica”. Por lo anterior México Incluyente
tendrd como objetivo proveer un entorno adecuado para el desarrollo de una vida digna;
esto por medio de soluciones para el impuso de vivienda digna, el mejoramiento de espacios
publicos, promover productividad mediante politicas que faciliten un uso social y econdmico
del territorio nacional. Por lo cual dentro del Plan destacan la importancia que tendrd el
ordenamiento del territorio como eje de integraciéon social y la vivienda digan en donde se
cuente con todos los servicios publicos necesarios asi como la conectividad con el entorno.
MEXICO PROSPERO

Para lograr un México prdospero se hace una mencidon a la importancia que tiene la
sustentabilidad y las energias dentro del pais y es por eso que optan por la promocién de
energias renovables en sectores empresariales y de vivienda que reduzcan la contaminacion
ambiental, asi mismo, se estd considerando alternativas de transportes limpios que no
dependan Unicamente de los hidrocarburos. Es aqui en donde deberia ahondarse el tema del
trasporte publico en las ciudades, generar objetivos especificos para que este Servicio Publico
que fiene grandes problemas den las ciudades se resuelva desde fondo y basado en

propuestas que tenga como resultado sistema de transporte masivo eficientes y eficaces.

3.2.1.2 PROGRAMA NACIONAL DE DESARROLLO URBANO 2014-2018
Establece seis objetivos que promueven la transicion hacia un modelo de desarrollo

sustentable e inteligente. Este nuevo modelo busca fomentar un crecimiento ordenado de las

ciudades para hacer de ellas sitios en los que las distancias no representen una barrera para
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los ciudadanos. Ciudades productivas, en las que los ciudadanos aprovechen al mdximo las
ventajas de la urbanizacidon y se genere un crecimiento compatible con la sustentabilidad

ambiental y social.

En estos se busca fomentar también la importancia que la creacidon de espacios publicos tiene
dentro del tejido urbano pues, fomenta la convivencia y el arraigo comunitario de toda la
ciudadania. Respecto a estos equipamientos un conjunto importante de la poblacidon en
dreas urbanas considera que las dreas verdes y los espacios para hacer deporte disponibles
en sus colonias no son suficientes para las personas que habitan alli y que las condiciones de

los existentes son regulares o malas.

Por ello la SEDATU a través de sus programas Hdabitat y Rescate de Espacios PUblicos
promoverd la introduccion o mejoramiento de infraestructura social y equipamientos, como
parte de una estrategia integral en la que todos los ciudadanos y en especial las mujeres

tengan acceso a espacios publicos y ciudades dignas, seguras e incluyentes.

Objetivo 4. Impulsar una politica de movilidad sustentable que incremente la calidad,
disponibilidad y accesibilidad de los viajes urbanos.

Busca impulsar con éxito una politica nacional urbana y propiciar un entorno adecuado para
una vida digna, para ello es indispensable la construccion de ciudades que garanticen el
derecho a un medio ambiente sano y el acceso a medios de trasporte publicos en
condiciones de seguridad y equidad. Para lograr el cumplimiento del objetivo se plantea:”
transformar los habitos de desplazamiento de los mexicanos a través de la implementacion de
proyectos de oferta y gestion de la demanda de los servicios de transporte publico, asi como
de politicas que desincentiven el uso del automévil y generen que sus usuarios utilicen medios

de transporte masivo y no motorizado” (PNDU, 2014-2018).

Para ello se plantea el fomento a la movilidad urbana sustentable, que servird para romper el
paradigma enfocado en aumentar la infraestructura destinada a vehiculos particulares, con el
fin de facilitar el acceso de las personas a los bienes, servicios y equipamientos urbanos,
mejorando con ello su calidad de vida, elevando su productividad, reduciendo las emisiones
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de gases de efecto invernadero y facilitando la adaptacidon de las ciudades al cambio
climatico.
Las lineas de accién a seguir mds relevantes son:
= Implementar una estrategia nacional de movilidad urbana sustentable, basada en la
articulacion de politicas de suelo y transporte.
= |Impulsar la modificacion de la normatividad local para garantizar la construcciéon de
infraestructura peatonal, ciclista y de transporte publico adecuada.
* |mpulsar la adopcidon del modelo del Desarrollo Orientado al Transporte como modelo
urbano para la planeacién de las ciudades mexicanas.
* |mpulsar con los institutos municipales de planeacion proyectos de movilidad
sustentable.
* Incentivar proyectos de recuperacion, ampliaciéon y mantenimiento de infraestructura
peatonal y ciclista para incrementar viajes sustentables.

= Priorizar al peatén en las politicas de movilidad urbana.

3.2.1.3 PROGRAMA DE RESCATE DE ESPACIOS PUBLICOS
Este programa surge en 2007 y tiene por objetivo “Recuperar espacios publicos, para fomentar

la identidad comunitaria, la cohesion social y la generacion e igualdad de oportunidades, asi
como conftribuir a la disminucidn de la pobreza urbana y a la prevencion de conductas
antisociales” (SEDESOL, 2007)

La operacién del programa tendrd que ser verificada por las autoridades competentes en
conjuntos con la ciudadania que exprese la necesidad por mejoramiento de su entorno, la
ejecucion de las obras de Mejoramiento Fisico y las acciones de Participacion Social y
Seguridad Comunitaria tendrdn como referencia al espacio publico y su entorno y deberdn

garantizar la accesibilidad universal y movilidad de las personas.

“Las obras de mejoramiento fisico que se desarrollen en el drea de influencia del espacio
publico (400 metros), deberdn tener como objetivo la recuperacion del lugar acordado y su

apropiacion comunitaria” (PREP, 2007).
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Por medio de este Programa el gobierno busca dar seguridad a zonas vulnerables que debido

a su situacion ponen en peligro la calidad de vida de los ciudadanos.

3.2.2 NIVEL ESTATAL

3.2.2.1 PLAN DE DESARROLLO DEL ESTADO DE MEXICO 2011-2017
Este Plan presenta un diagndstico de las circunstancias de cardcter internacional que inciden

en la politica de la entidad, al respecto, se identifican tanto las fortalezas como las
circunstancias que benefician a la accidn publica, ademds de las dreas de oportunidad vy las
amenazas que pueden afectar el desarrollo de la enfidad.

Esta se divide en tres ejes esenciales; Pilar 1. Gobierno solidario, en donde hace una mencion
dentro del objetivo tres acerca de Mejorar la calidad de vida de los mexiquenses a través de
la transformacion positiva de su entorno. En donde plantea las siguientes acciones a realizar:

e Construir nuevos espacios publicos e implementar un programa para recuperar los
espacios publicos abandonados.

e Impulsar el desarrollo econdmico a través de la ejecucion de obras de pavimentacion,
alumbrado, alcantarillado, habilitacién de centros de salud y desarrollo de comercios.

e Establecer Plazas Estado de México en cada uno de los municipios.

e Establecer un conjunto de acciones para el mejoramiento de la imagen urbana de los
centros de poblacién, impulsando su reglamentacion y aplicaciéon en todos los
MUNICIpIos.

e Impulsar proyectos de recuperacion de las dreas verdes urbanas y azoteas verdes en las

zonas metropolitanas de la enfidad.

Ademds dentro del Pilar 3. Estado Progresista, ya menciona la importancia que fiene la
generacion de propuestas en cuanto al Trasporte publico de las zonas urbanas del estado,
para ello contempla las siguientes acciones a corto y largo plazo que habrdn de mejorar este

sector:

e Promover, en coordinacién con otros niveles de gobierno y entidades federativas, el

desarrollo de transporte publico masivo entre los valles de Toluca y de México.
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e Fortalecer el transporte publico como la principal solucidn del problema de
congestionamiento de las principales vias de comunicacidén de la ZMVM, en
colaboracién con los gobiernos municipales.

e Avanzar hacia la consolidacion de un sistema de transporte integrado en las ciudades

de la entfidad.

3.2.2.2 PLAN REGIONAL DE DESARROLLO URBANO DEL VALLE DE TOLUCA
El Valle de Toluca se ha consolidado una zona mefropolitana conurbada, y una periferia

meftropolitana interconectada que albergan una importante planta industrial y que cuenta
con infraestructura para ser una zona factible de crecimiento. Sus potenciales vias de
comunicacion y aceptables condiciones ambientales y de habitabilidad, la convierten en una
mejor opcidn que el propio Valle de México. Por tal motivo se plantea este Plan en donde se
proyectan las posibles problemdaticas debido a la expansion del Valle de Toluca asi como las

lineas de accién a seguir para resolverlas.

Dentro del tema de fransporte contempla: la construccion de terminales alternas de transporte
fordneo a la Unica existente. Mediante este planteamiento, se podrdn reordenar y articular
adecuadamente los modos de fransporte urbano vy sus rutas en toda la Zona Metropolitana
Conurbada del Valle de Toluca, a la vez que se coadyuvard a dliviar las presiones de
congestionamiento de trdnsito que padece la metrdpoli, en virtud de la concentracién de
actividades que se registra en la Unica terminal de autobuses, ubicada en un lugar no propicio
para las ligas carreteras y rebasada por el nUmero de vigjeros que atiende, lo que afecta
sensiblemente la estructura vial y urbana de toda la Zona Metropolitana del Valle de Toluca.
Asi mismo se plantean a largo plazo una serie de trenes suburbanos que correrdn a lo largo de
las vialidades radiales, de los circuitos y libramientos.

En cuanto a Imagen Urbana de alcance regional para el Valle de Toluca se explica a traveés
de elementos fisicos del medio natural y construido, estos consideran; bordes, senderos,
distritos, nodos y puntos de referencia; como el Nevado de Toluca, Rio Lerma entre otros, sin
embargo, hace falta una mejora en cuanto a este aspecto, ya que, no contempla los
elementos histéricos de la Ciudad de Toluca ni hace una delimitacion de los centros de

poblacion de acuerdo a las caracteristicas de la zona.
i, b 79




3.2.3 NIVEL MUNICIPAL

3.2.3.1 PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO
Se constituye como el instrumento técnico-juridico que en materia de planeacién urbana

determinard los lineamientos para el adecuado ordenamiento urbano del territorio aplicables
al dmbito municipal, y promoverd la coordinacion de esfuerzos federales, estatales vy
municipales que garanticen un desarrollo sustentable, homogéneo y armdnico con los medios
urbano, social y natural. En donde contempla objetivos especificos como:
“Ordenar y equilibrar la estructura urbana territorial y la normatividad de usos y
destinos del suelo que mejoren los niveles de equidad y bienestar social, a fin de
consolidar los nucleos poblacionales, asi como promover la redensificacion y
verticalizacién en dreas con factibilidad, asi como preservando y consolidando las

dreas de valor y preservacion ambiental” (PMDUT, 2013-2015).

Bajo este esquema el Plan de Desarrollo Urbano de Toluca busca redensificar las distintas
zonas de la ciudad por medio de la creacion eficiente entre a la relacién de zonas de
vivienda y equipamiento y las de trabajo y produccion, para cubrir de manera eficiente las
necesidades de la poblacién en materia de empleo, movilidad, convivencia social y servicios
bdsicos. Asi mismo destaca la importancia que tiene la movilidad y conectividad dentro del
Municipio, y busca cumplir con este objetivo con el reforzamiento de la estructura vial y la
infraestructura complementaria al mismo tiempo que la promocién y creacion de condiciones
para el uso de medios alternativos de desplazamiento en donde se contemple la
infraestructura vial para el uso de la bicicleta o el fomento a los traslados a pie de un punto a
otro de la Ciudad.

En cuanto a lo que refiere a Imagen Urbana, pretende; identificar, conservar y proteger los
poblados tradicionales, bellezas panoramicas naturales, zonas arqueoldgicas e histéricas, los
espacios escultéricos y demds componentes del patrimonio municipal, esto con la finalidad
de potenciar el desarrollo econdmico, atraccioén turistica, disfrute de la poblacion local y
reforzamiento del tejido urbano y social.

Para el cumplimento de dichos objetivos, dentro del Plan de Desarrollo Urbano, contempla la

ejecucion de los siguientes proyectos:
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= Parque Plaza Estado de México, dedicado a la Comunidad Libanesa en Toluca. en
donde se pretende recuperar “la pedrera” como un parque publico que propicie
la convivencia y esparcimiento de la ciudadania.

* Paraderos de autobuses. en donde contempla la adecuacién y construccion de
espacios destinados al ascenso y descenso de pasaje que contemple principios de
accesibilidad y seguridad para los usuarios del tfransporte publico.

= Gestion para el desarrollo de un BRT. Hace un gran énfasis en la importancia que
tiene la importancia y benéficos de la implementacion de un sistema de transporte
de este tipo en la ciudad de Toluca, sin embargo, no concreta las rutas ni posible
localizacién.

= Proyecto integral del Sector Alameda Central. Que como plantea el rescate de
este espacio publico tradicional a través de un reordenamiento de las actividades
en el sitio y en su entorno como un importante elemento para fomentar la
convivencia, el esparcimiento y la recreacion de la ciudadania.

= Para mejorar la conectividad. Se analizardn los flujos peatonales en el centro de la
ciudad para proponer la peatonalizacién de calles que pudieran otorgar a la
ciudadania un espacio de recreaciéon y disfrute. ademds de fomentar y proponer
acciones para la creaciéon de ciclopistas”

* En materia ambiental como al Preservacion del Parque Bicentenario, sin embargo,

no especifica acciones al realizar en cuanto a parques de barrio o dreas verdes.

Por lo anterior, considero importante la creacién de mds proyectos encaminados al
cumplimiento del objetivo especifico que busca redensificar la ciudad, promover el
crecimiento vertical, la creacién y recuperacion del espacio publico y la promocion
de una movilidad mds sustentable, en donde se promueva el uso de la bicicleta y la
peatonalizacion de calles, en donde se brinde un espacio especifico y seguro para

gue la poblacién pueda desarrollar estas actividades de manera cotidiana.
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CONCLUSION DEL CAPITULO

En base a lo anterior es posible percatarnos de que la Legislacion en cuanto a Movilidad
sustentable y la gestion de espacios publicos, se encuentra carente de iniciativas, si bien,
dentro del PND integra la creaciéon de espacios adecuados para convivencia y la importancia
por las nuevas tecnologias de transporte urbano sostenible, en cuanto a iniciativas a Nivel
Estatal y Municipal, no se han desarrollado iniciativas o programas especificos para cubrir el
derecho y necesidad de la poblacidon urbana por tener espacios limpios y seguros de

recreacion, ademds de espacios en donde se pueda desarrollar una movilidad sustentable.

Es importante gestionar mds y mejores leyes en donde la priorizacion por el peatdn y medios
no motorizados de transporte, que ademds, promuevan la implementaciéon y mejora del

espacio publico, como un medio de brindar seguridad y disfrute del entorno urbano.
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CAPITULO IV. DIAGNOSTICO DE LA
ZONA DE ESTUDIO

4.2 ANALISIS DEL MEDIO FiSICO

4.1 UBICACION

4.3 ANALISIS DEL MEDIO SOCIO DEMOGRAFICO

4.4 ANALISIS DEL MEDIO URBANO TERRITORIAL

"Los automoviles son a menudo etiquetados de forma conveniente como los
villanos responsables de los males de las ciudades y las desilusiones y las
futilidades de planificacion urbana. Pero el efecto destructivo de los
automdéviles es mucho menos una causa que un sintoma de nuestra
incompetencia al construir la civdad"

JANE JACOBS
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INTRODUCCION

El presente capitulo es acerca de un andlisis realizado en la zona de estudio que definiremos
sobre la Calle Miguel Hidalgo de Toluca, en el framo que comprende: Ciudad Universitaria

hasta la Alameda Central, (Centro histérico).

Este andlisis estard compuesto por aspectos del medio fisico como; clima, vegetacion,
topografia, asi como los posibles riesgos existentes en la zona. Ademds de un andlisis
sociodemogrdfico y aspectos relacionados con el territorio, en donde se habrdn de examinar
temas como; imagen urbana, vialidad, transporte, vivienda, usos de suelo y el estado actual

con que cuentala calle.

Todo lo anterior con la finalidad de generar un diagndstico adecuado de la zona, que brinde
un panorama de las problemdaticas que se estdn suscitando asi como el estado de la vialidad,
coémo la poblacién percibe su entorno, para posteriormente generar una propuesta de

proyecto integral que logré solucionar la problemdtica detectada.

4.1 UBICACION

El Municipio de Toluca se encuentra localizado en la porcidn centro-poniente del Estado de
México; la Ciudad de Toluca de Lerdo es la cabecera municipal y capital del Estado. Se ubica
en las coordenadas geogrdficas extremas, en el paralelo 19° 04’ y 19° 28’ de Iatitud norte, asi
como en el meridiano 99° 31" y el 99° 47’ de longitud oeste del meridiano de Greenwich. La
altura promedio es de 2,660 metros sobre el nivel medio del mar.

Cuenta con una superficie de 42,952.14 hectdreas y se encuentra distribuida
administrativamente en 47 delegaciones y 288 Unidades Bdsicas Territoriales. Dentro de las
cuales tomaremos cuatro como Zona Objeto de Estudio: Colonia Electricistas, Colonia Sor

Juana Inés de la Cruz, Barrio la Merced y Barrio San Bernardino.
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IMAGEN 36. LOCALIZACION DE LA ZONA DE ESTUDIO

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Es importante destacar que histéricamente la Calle Miguel Hidalgo adquirid una gran
importancia, ya que, en los anos 80's estd fue una vialidad en donde se asentaron viviendas
de altos valores en donde habitaban personas importantes para la ciudad. A continuacion se

muestra una serie de imdgenes que muestran la evolucién urbana de la Vialidad.

IMAGEN 37. CALLE MIGUEL HIDALGO EN 1959
- e g o

2

w

FUENT: ARCHIVO HISTORICO MUNICIPAL DE TOLUCA
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4.2 ANALISIS DEL MEDIO FiSICO

4.2.1 TOPOGRAFIA
La parte norte del Municipio es una planicie con ondulaciones leves que se inclinan en

direccion este-oeste. Las principales elevaciones del Municipio se localizan al norponiente de
la cabecera municipal y al sur, entre las que destacan las siguientes:

¢ Nevado de Toluca con 4,660 msnm.

e Cerro de la Teresona con 3,030 msnm.

e Cerro de Coatepec con 2,750 msnm.

e Cerro "el Calvario” con 2715 msnm.

En cuanto a la zona objeto de estudio, de acuerdo al Mapa topogrdfico de Inegi, la Calle
Miguel Hidalgo de Toluca, presenta una altura constante de entre 2,678 y 2,690 msnm. Ver

Imagen 38.

IMAGEN 38. MAPA TOPOGRAFICO DE TOLUCA
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FUENTE: DATOS DE MAPAS DE INEGI, 2016.

4.2.2 VEGETACION
En el Municipio de Toluca predominan los bosques de pino, encino, oyamel y tdscate,

localizados en las partes altas de las montanas; dentro de la zona urbana podemos encontrar
espacies como; Palmeras Datileras en Avenidas como Vicente Guerrero e Isidro Fabelq,

plantaciones realizadas en la administracion 2003-2006, ademds de Jacarandas en Carranza
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dentro de la Administracién 2006-2009 y mds recientemente durante la ampliacion de

banquetas en las calles Miguel Hidalgo, Morelos y Judrez se plantaron drboles de Liquiddmbar.

De acuerdo a un andlisis actual de la Zona objeto de estudio enconframos sobre la Calle

Miguel Hidalgo, las siguientes especies de drboles y vegetacion.

TABLA 3. INVENTARIO DE ARBOLADO EN CALLE MIGUEL HIDALGO

ESPECIE TOTAL ESTADO FOTOGRAFIA
01. | Trueno (Ligustrum 82 *En general
lucidum) bueno.
02. | Ciprés 55 *En general
mediterrdneo ( bueno.
Cupressus
sempervirens)
03. | Eucalipto 1 *Mal estado
(Eucalyptus)
04. | Olmo (Ulmus minor) | 18 *Buen estado, sin

embargo, necesita

mantenimiento.




“MODELO DE CALLE COMPARTIDA PARA LA IMPLEMENTACION DE UN ANDADOR URBANO EN LA AVENIDA MIGUEL

HIDALGO DE TOLUCA”

TRAMO: CENTRO HISTORICO-CIUDAD UNIVERSITARIA

e s

ESPECIE TOTAL ESTADO FOTOGRAFIA
05. | Ahuegjeote (Salix 27 *Mal estado.
bonplandiana)
06. | Alamo (Populus 14 *En general
alba) bueno.
07. | Fresno (Fraxinus 30 *Excelente estado.
uhnei)
08. | Izote (Yucca 2 *Buen estado, sin
filifera) embargo, necesita
mantenimiento.
09. | Ddlar (Eucalyptus 2 *Estado regular.
cinéreq)
10. | Colorin (Erytrhina 1 *Estado regular.
americana)
11. Palmera de 3 *En general
abanico bueno.
(Washingtonia
robustaq)
12. | Pino llorén 2 *En general
bueno.
FUENTE: ELABORACION PROPIA
A\v.‘. 89
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Por lo anterior es posible percatarnos de que en 75% de la vegetacion existente a lo largo de
la Vialidad se encuentra en malas condiciones, esto, debido a la falta de mantenimiento que
las dreas arboladas como camellones y banquetas, no recibe los cuidados necesarios, por
ejemplo; es posible percatarse de que drboles que son plantados desde pequenos como los
de especies de Pinos no cuentan con el mantenimiento debido y la mayoria tienden a secarse

en poco tiempo.

Mientras que las afectaciones que la incorporacion de darboles de gran tamano como fresnos
y olmos, ha tenido sobre el pavimento y banquetas son bastante notorias, ya que, debido al
crecimiento de sus raices el concreto y asfalto han sido levantados, convirtiéndose en un

riesgo para las personas que transitan la zona debido a la inestabilidad de la banqueta.

IMAGEN 39. ESTADO DE LAS BANQUETAS DEBIDO A LA PRESENCIA DE ARBOLADO

e %

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUC‘;AVM'EXVIVCO, MARIZO 2016

Es importante destacar que los arboles del tipo Ahuejote predominan debido a la existencia
del agua que ha de llevar el cauce del rio Verdiguel, sin embargo, al realizar el embovedado,

se vuelve mads dificil el correcto crecimiento de estos.

Cabe resaltar el papel fundamental que juega el arbolado en la zona, ya que, es necesario
corregir e implementar vegetacion que no afecte los pavimentos, cumpla con su funcién y de

forme parte de la imagen urbana del entorno.
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4.2.3 CLIMA Y ASOLEAMIENTO

“La ciudad se halla en una region
donde convergen fenémenos atmosféricos provenientes de las zonas
frias, templadas y tropicales, por lo que su atmosfera es muy dindmica a
lo largo del ano, la elevada altitud define un clima templado, segin la

clasificacion climatica de Koppen” (Gonzdles Becerril Alejandra, 2006)

Las temperaturas mds bajas se registran dentro de los meses de diciembre y enero, que van del -
2.0°a 8.0° C, las cuales estdn relacionadas con la irrupcidon de vientos polares y masas de aire frio.
Mientras que las temperaturas mds altas se hacen presentes durante los meses de abril y mayo
alcanzando valores de 26.0° y 28.0° C, se presentan algunas ondas de calor que van desde uno a
tres dias que generalmente son interrumpidas por los vientos de la tarde. La Ciudad de Toluca
tiene una temperatura media anual de 12.9°C.

Por ofro lado, los huracanas, los frentes frios y los vientos alisios, son sistemas meteorolégicos que
producen lluvias en la region, produciendo una precipitacion media anual de 760 mm
considerando las lluvias de mayo a octubre. Teniendo que el mes mds lluviosos es el de Julio y el
gue tiene menor precipitaciéon es Febrero.

El conocimiento de los sistemas atmosféricos permite saber bajo qué condiciones los valores de
temperatura incrementan o disminuyen a lo largo del ano, asi como la relacién que tiene con la

frecuencia en intensidad del aumento térmico en las zonas urbanas.

IMAGEN 40. TEMPERATURA Y PRECIPITACION MEDIA MENSUAL EN TOLUCA CENTRO

TEMPERATURA Y PRECIPITACION MEDIA MENSUAL EN TOLUCA CENTRO
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4.3.4 RIESGOS
El Rio Verdiguel ha servido como desagUe de la ciudad de Toluca desde la Colonia hasta

nuestros dias, nace en las partes altas del Nevado de Toluca, antes de llegar a la zona
céntricay se le une el Arroyo Cano. El embovedado del rio Verdiguel se construyd con la
finalidad de entubar el paso de aguas negras al aire libre, el riesgo potencial radica en
que es ahi donde se ubican asentamientos humanos, por ello ciertos cuerpos de agua se
consideran como una fuente de contaminacion importante principalmente para la
poblacién, ademds de que su cauce ha provocado la fractura o agrietamiento en la
estructura de las viviendas. E incluso a mediados del 2015 se presentd una fractura en la

calle Miguel Lerdo de Tejada que interrumpid la construccion de un centro comercial.

Por lo cual, es importante considerar este factor como un punto de riesgo potencial para

la Zona objeto de estudio.

IMAGEN 41.MAPA DE RIESGOS

GASOLINERAS ‘ TRAYECTORIA DEL ENVOBEDADO DEL RiO VERDIGUEL

FUENTE: ELABORACION PROPIA EN BASE A; PLANO DE ZONAS VULNERABLES Y DE RIESGO DE TOLUCA. SEDUM.

De acuerdo a lo anterior se puede concluir que el Rio Verdiguel representa un potencial
riesgo, ya que, aun cuando su curso sigue por la Calle Sebastian Lerdo de Tejada tiene una
interseccion en la Calle Agustin Milldn con Miguel Hidalgo. Ademds de esto se presenta el

riesgo por la ubicacion de dos gasolineras sobre esa calle.
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4.2 ANALISIS DEL MEDIO SOCIO-DEMOGRAFICO

4.2.1 POBLACION
El andlisis de la distribucidon que tiene la poblacidon de las tres Colonias consideradas como

Zona de Estudio, arrojan los siguientes datos:

GRAFICO 1. DISTRIBUCION POR EDADES DE LA POBLACION

CON DISCAPACIDAD 78
60 ANOS O MAS

30 A 59 ANOS 1637
15 A 29 ANOS 930
0 A 14 ANOS 658
0 500 1000 1500 2000

FUENTE: ELABORACION PROPIA, EN BASE A DATOS DE INEGI.

De un fotal de 3,937 personas que viven en las 3 colonias, predomina la poblacion que se
encuentra entre los 30 a 59 anos de edad con 1637, seguido por jévenes de 15 a 29 anos con
930, después con 658 la poblacién de 0 a 14 anos y en menor cantidad los adultos mayores de
60 anos con 650, sin dejar de considerar a las personas con alguna discapacidad, que en total

son 78.

Por lo anterior, se puede concluir que la mayoria de los habitantes de la zona se encuentran
en un rango de edad de 15 a 59 anos de edad, por lo cual, es posible inferir que se trata de

una zona de tipo habitacional en donde radican familias y personas en una edad productiva.

En cuanto a las caracteristicas de vivienda es posible observar que de un total de 1,450

viviendas; 1,154 estan habitadas mientras que 280 se encuentran deshabitadas.

4.2.2 ASPECTOS ECONOMICOS
Actividades econémicas.

Las actividades econdmicas que predominan en la zona objeto de estudio son de tipo

Secundario y Terciario, es decir, actividades comerciales, de servicios, de industria
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manufacturera a pequena escala y los relacionados con fransporte, correo vy

almacenamiento. A continuacidon un cuadro de resumen:

TABLA 4. CLASIFICACION DE ACTIVIDADES ECONOMICAS DE LA ZONA

TIPO TOTAL
ACTIVIDADES | *Industrias manufactureras 9
SECUNDARIAS
ACTIVIDADES | *Construccion 1
TERCIARIAS *Comercio al por mayor 7
*Comercio al por menor 35
*Transporte, correos y almacenamiento 1
*Servicios financieros y de seguros 1
*Servicios Inmobiliarios y de alquiler de bienes inmuebles | 5
*Servicios profesionales, cientificos y técnicos 3
*Servicios de apoyo a los negocios 6
*Servicios educativos 3
*Servicios de Salud y asistencia social 17
*Servicios de esparcimiento culturales y deportivos 2

*Servicios de alojamiento temporal y de preparacion de | 16

alimentos y bebidas

FUENTE: ELABORACION PROPIA, EN BASE A DATOS DEL DENUE

IMAGEN 42. DISTCIéNDE ACTI DES»ECNC’)MICAS EN LA ZONA OBJETO DE ESTUDIO

FUENTE: ELABORACION PROPIA, EN BASE A DATOS DEL DENUE.

ACTIVIDADES RELACIONADAS CON SERVICIOS ‘ ‘ ACTIVIDADES RELACIONADAS CON COMERCI. ‘
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4.3 ANALISIS DEL MEDIO URBANO TERRITORIAL

4.3.1 CONTEXTO METROPOLITANO
La Ciudad de Toluca representa una gran influencia en cuanto al contexto metropolitano, ya

que, aqui se encuentra la sede del Gobierno del Estado de México, por lo cual se encuentra
un gran nUmero de oficinas gubernamentales a nivel Estatal y Municipal, por ello la afluencia

de visitantes es considerablemente alta, debido a los trdmites y servicios que aqui se prestan.

Ademds es importante destacar, que Toluca es una potencial zona industrial que representa
una potencial fuente de empleo en la industria manufacturera en empresas como Chrysler,

General Motors, Nestlé entre ofras.

Es importante también destacar que la ciudad representa una atraccidn educativa pues
cuenta con Instituciones de nivel Superior destacadas como la Universidad Autdnoma del
Estado de México y diversas universidades privadas que ofertan estudios de Licenciatura y
Posgrado, por lo cual la poblaciéon joven de entre 18-25 anos tiende a mudarse de sus pueblos

o ciudades de origen con el fin de estudiar en alguna de estas universidades.

4.3.2 USOS DE SUELO

Plan Vigente

El uso actual del suelo en la zona objeto de estudio, que comprende principalmente la
Calle Miguel Hidalgo, de acuerdo a lo previsto en el Plan Municipal de Desarrollo urbano
de Toluca corresponde a: Andador Urbano con mezcla de usos y de H300A, es decir,

habitacional de media densidad.
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e Usos generales.

TABLA 5. USOS DE GENERALES DE LA ZONA

USO ESPECIFICO HABITACIONAL
UNIFAMILIAR O
PLURIFAMILIAR
NUMERO MAXIMO DE HABITANTES POR HA. 123
NUMERO MAXIMO DE VIVIENDAS POR HA. 30
METROS CUADRADOS DE TERRENO BRUTO POR VIVIENDA 333
METROS CUADRADOS DE TERRENO NETO POR VIVIENDA 200
SUPERFICIE EN METROS POR CUADRADO 200
%DE SUEPERFICIE LIBRE 40
%SUPERFICIE DE AREA VERDE 60

PORCENTAJE MAXIMO DE SUPERFICIE DE DESPLANTE DE LA | 40
CONSTRUCCION

NUMERO MAXIMO DE NIVELES 3
ALTURA MAXIMA EN METROS EN METROS 9
COEFICIENTE MAXIMO DE UTILIZACION DEL SUELO 1.8

FUENTE: PDU, TOLUCA.

En cuanto a lo referente al Corredor Urbano, de acuerdo a la Tabla de Usos de Suelo de

Toluca, 2013, dice lo siguiente:

e ‘Los predios e inmuebles que den frente a un corredor urbano (CRU) tendrdn los usos
del suelo correspondientes a esta clasificacion, siempre y cuando su acceso sea por la
vialidad que lo limita, excepcion hecha de aquellos clasificados como con zonificacion
secundaria.

e los coeficientes de utilizacidn del suelo para los corredores urbanos, se obtienen
multiplicando el coeficiente de ocupacién habitacional o del uso de suelo del predio

respectivo por el numero de niveles permitido para el corredor.
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e Los predios en corredor urbano podrdn ser aprovechados con los usos previstos por su
clasificacion habitacional o con los senalados para el uso de corredor de que se trate.
En ningun caso se duplicaran las normas de aprovechamiento establecidas.

e Cuando existan zonas habitacionales con coeficientes de ocupacién y de utilizacion
diferentes en las aceras que dan frente al corredor, el predio de que se trate deberd
respetar aquella denfro de la cual se encuentre, sin la posibilidad de adquirir la de la
acera contraria.

e Los predios que tengan uso de corredor urbano no se podrdn fusionar con ofro que no
lo tenga, para obtener dicho uso”

IMAGEN 43. USOS DE SUELO PREVISTOS EN EL PLAN DE DESARROLLO URBANO DE TOLUCA
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FUENTE: PLANO DE ESTRUCTURA Y USOS DE SUELO, SEDUR.

Usos actuales

En la actualidad la zona estd determinada por usos mixtos como habitacional y comercio, por
lo cual se deberian utilizar usos de suelo como; H333C en donde se permita la integracion de
despachos o comercios pequenos dentro de una vivienda. Ademds de que, de acuerdo, a lo
establecido en la tabla de uso de suelo, solo se permiten mdximo tres niveles, lo que no se
respeta en su totalidad, ya que, algunas construcciones estdn en 4 a 5 niveles, por lo
observado en el sitio, es posible percatarse de que los propietarios de viviendas se encuentran

interesados en continuar con la construccién de niveles superiores.
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IMAGEN 44.NIVELES DE CONSTRUCCION EN VIVIENDAS DE LA CALLE MIGUEL HIDALGO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016

4.3.3 VIVIENDA
De acuerdo a lo establecido en el Libro Quinto del Cédigo Administrativo del Estado de

México, la tipologia de vivienda se define en las siguientes modalidades:

I.  Social progresivo
Il.  Interés social
.  Popular
V. Medio residencial
V. Residencial alto

VI.  Campestre

Dentro de la zona objeto de estudio que comprende principalmente la Calle Miguel Hidalgo
de Toluca predomina la vivienda de tipo Popular-Medio, contando con un “60% de viviendas
de 6 y 9 metros de frente y 90 y 120 metros cuadrados de superficie respectivamente”,
(Reglamento del Libro Quinto, CAEM) la mayoria de ellas con dos y tres niveles de
construccion.

IMAGEN 45. VIVIENDA DE TIPO POPULAR EN LA CALLE MIGUEL HIDALGO
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Sin embargo, en menor cantidad pero también se encuentra una zona de viviendas de tipo
residencial alto: “con 9 metros de frente y 250 metros cuadrados de superficie” (Reglamento
del Libro Quinto, CAEM). Que en su mayoria se encenfran en un Conjunto Residencial llamado

“Colonia Sdnchez”

IMAGEN 46. VIVIENDA DE TIPO RESIDENCIAL EN LA CALLE MIGUEL HIDALGO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016

En cuanto al diseno de las viviendas se observa estilos pertenecientes a la Corriente Ar de Co
que florecid en Toluca para los anos 50's, sin embargo, la mayoria han sido edificadas de
acuerdo al gusto de cada propietario, predominan las pinturas vinilicas que de igual forma no
son uniformes y los colores no estdn determinados por una paleta de colores especifica,
colores que predominan, son: Verdes en tonos claros, beige, blanco, rojo, rosas claros y
encendidos, asi como amarillo y en algunos casos tonos de azul. Sin embargo, también es
posible enconftrar viviendas con materiales aparentes en donde se pueden observar texturas

que hacen resaltar la identfidad de la zona.

4.3.4 EQUIPAMIENTO

El equipamiento existente en la zona estd determinado segun el siguiente plano de ubicacion:
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TABLA 6. DISTRIBUCION DEL EQUIPAMIENTO EN LA ZONA

EQUIPAMIENTO EDUCATIVO

EQUIPAMIENTO RECREATIVO/DEPORTIVO

1.

Ciudad Universitaria

1.

Parque “Alameda”

2

Centro Universitario de Ixtlahuaca

2.

Centro deportivo Agustin Millan

ABASTO (GASOLINERAS)

SERVICIOS FUNERARIOS

1.

Entre Calles Hidalgo y Lerdo

Funerales Lopez

2.

Entre Calle

Crematorio del IMSS

EQUIPAMIENTO DE SALUD

Centro Integral Odontoldgico

4.3.5 INFRAESTRUCTURA
Hidraulica

De acuerdo a datos del DENUE, de 730 viviendas que se encuentran en la zona 762 cuentan

con el servicio de Agua potable, que es en su mayoria bastecido por el sistema Cutzamala, y

gue como mayores problemdaticas,

se presentan cuando este sistema

mantenimiento y es suspendido por un periodos de tiempo.

Sanitaria

requiere de

De acuerdo a datos del DENUE, las 730 viviendas que conforman la zona objeto de estudio, en

su totalidad cuentan con el servicio de drenaje. Sin embargo, de acuerdo a las opiniones de

los habitantes de la zona en temporada de lluvias en los meses de Julio-Agosto la acumulacion
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de basura y desechos en las alcantarillas provoca que se generen inundaciones y que en

casos extremos haya causado la entrada de agua a los hogares y comercios.

IMAGEN 47.ESTADO ACTUAL DE LAS ALCANTARILLAS DE LA CALLE

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016
Eléctrica

De acuerdo con datos del DENUE, de 730 viviendas que se encuentran en la zona de estudio
545 cuentan con el servicio de energia eléctrica, ademds de que los comercios y edificio que

prestan algun servicio fambién cuentan con él.

IMAGEN 48. SISTEMA DE CABLEADO AEREO

-y

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016

4.3.8 TRANSPORTE
La calle Miguel Hidalgo en su framo de estudio, cuenta con la interseccion de las siguientes

lineas de trasporte publico;
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e R-TOLUCA.

e A.COLON NACIONAL.
e URBANA.

e ALM

e STUT.

Las primeras 4 solo tienen un cruce e interseccién en la Esquina de Felipe Villanueva,
mientras que la linea STUT cuya ruta es: CU-Morelos- Procuraduria-Pilares- Infonavit, a partir
de esta intersecciéon, toma la Calle como parte de una desviacion a la ruta, pues en la

esquina denominada como “Excama de piedra” se genera trdfico.

IMAGEN 49.TRANSITO DE TRANSPORTE PUBLICO FUERA DE RUTA

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016

4.3.6 MOVILIDAD
La ciudad carece de un sistema de transporte estructurado lo que propicia el uso de modos

poco eficientes y que contribuyan a una mala calidad del aire a fravés de sus emisiones
contaminantes, como el automovil o el taxi colectivo. Si bien los autobuses cubren el 59% de
los vigjes en la zona, es importante destacar que los usuarios no estdn satisfechos con el

servicio y esto afecta de manera directa a la calidad de vida de la poblacién.

IMAGEN 50.PORCENTAJE DE VIAJES REALIZADOS POR MODO DE TRANSPORTE EN TOLUCA

® 6 0 O 6 © 0 0 O
PR R 55 o O Ny s s 0 ¢

Autobs Combi Taxi colectivo  Taxi exclusivo Moto-taxi Bici-taxi Automévil ~ Motocicleta  Bicicleta  Caminar
59% 2% 1% 3% 0.5% 0.1% 17% 0.4% 2% 5%

FUENTE: INSTITUTO MARIO MOLINA
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La Calle Miguel Hidalgo es una vialidad principal que en su mayoria es transitada por
automoviles de tipo particular, sin embargo, existe también una ciclovia que va desde Ciudad
universitaria hasta la Alameda Central. Un aforo vehicular realizado en hora pico (3:00 — 3:30

pm) y en hora valle (11:00-11:30 am) arrojé los siguientes datos:
TABLA 7. RESULTADOS ARROJADOS POR AFORO VEHICULAR

DIRECCION: C.U-CENTRO
NUMERO DE PERSONAS EN UN LAPSO DE 30 MIN

MODO DE TRANSPORTE HORA PICO HORA VALLE
11:00-11:30 am

RUTAS DE AUTOBUS 2 0

TAXI 94 36

AUTOMOVIL 234 106

BICICLETA 12 2

PEATONES 36 24

DIRECCION: CENTRO- C.U

NUMERO DE PERSONAS EN UN LAPSO DE 30 MIN

MODO DE TRANSPORTE HORA PICO HORA VALLE
11:00-11:30 am

RUTAS DE AUTOBUS 24 3

TAXI 109 74

AUTOMOVIL 269 94

BICICLETA 35 6

PEATONES 79 46

FUENTE: ELABORACION PROPIA

En base a lo anterior, se concluye que los vigjes con mayor incidencia son en vehiculo
particular, seguido de los taxis, en donde se encuentra un gran uso del taxi colectivo, que si
bien, de acuerdo al Reglamento de Transito del Estado de México, estd prohibido, los usuarios
que utilizan este como un medio de fransporte recurrente, alegan que esta, es una forma

rdpida, comoda y mds barata de desplazarse a sus destinos, segun comentarios de los mismos
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usuarios, el destino mds recurrente es hacia Almoloya de Judrez y Zinacantepec “vigjar en taxi
colectivo hace que los tiempos de traslado sean mds cortos, ademds de que no tengo que
tomar un vehiculo sola, con el riesgo de ser asaltada”. PALABRAS DE USUARIO DE TAXI
COLECTIVO.

Si bien, el transito peatonal por la zona es recurrente, los transelntes comentan el por qué no
suelen usar las caminatas como un sistema de transporte, pues alegan que la zona cuenta
con problemas de inseguridad y ahi existe una gran incidencia de asaltos, motivo por el cual
prefieren hacer uso del automaoévil aun cuando la distancia entre sus viviendas y el Centro de la

ciudad; (que resultd ser el mayor punto a visitar), es considerablemente corto.

El uso que presenta la Ciclovia es poco, esto segun palabras de los ciclistas que pasan por la
zona “los cruces entre calles no es respetado, muchas veces los automadviles se avanzan
cuando el semaforo estd en rojo, no puedo cruzar confiado de que no vayan a atropellarme”.
Esto como resultado fiene que aun cuando existe la infraestructura para andar en bicicleta, no

resulta un modo eficiente y seguro para hacerlo.

La Calle Miguel Hidalgo es una vialidad principal de la Ciudad de Toluca, que cuenta con fres
carriles con un sentido y en direccion centro de Toluca- Ciudad Universitaria, mientras que en
sentido contrario, cuenta con dos carriles vehiculares y una ciclovia que va en ambos sentidos.
Toda la calle estd dividida por un camelldn de 1.00 m de ancho y tiene en ambos sentidos

banquetas que en promedio miden 1.50m.

IMAGEN 51. CORTE LONGITUDINAL DE LA CALLE MIGUEL HIDALGO DE TOLUCA

@ e
T CAMELLON J
ARROY(O WEHICULAR
CICLOWA DE DOS SENTIDOS
SECCIEN DE BAMQUETA

FUENTE: ELABORACION PROPIA
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Es importante destacar que esta vialidad funge como conectora entre el centro de Toluca y
Ciudad Universitaria. El arroyo vial estd construido a base de una carpeta asfdltica que
actualmente se encuentra en un estado regular, presenta baches y levantamientos causados
por las raices de los drboles.

Ademds de que las banquetas y accesos peatonales presentan cuarteaduras vy
desprendimiento de concreto en algunos tramos. Lo que dificulta el transito por la zona. En
cuanto al camellén central podemos decir que, en gran parte de su extension presenta
descuido de la vegetacion y desprendimiento de las guarniciones que lo protegen, que
ademds fiene una altura de 15 a 20 cms. vy el talud de vegetacion que protege al arbolado,
impide el libre paso de peatones en cualquier tramo de la vialidad, convirtiendose en una

barrera entre ambos sentidos de |la calle.
IMAGEN 52. ESTADO ACTUAL DEL CAMELLON CENTRAL DE LA CALLE MIGUEL HIDALGO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARIO 2016

4.3.9 IMAGEN URBANA

Hitos / Nodos

Como principales Hitos y nodos dentro de la zona de estudio, que serdn los lugares que la

poblacion verd como puntos de referencia o encuentro serdn acuerdo a la siguiente tabla:

1.- ALAMEDA CENTRAL i
2.- DEPORTIVO “AGUSTIN MILLAN”
3.- CIUDAD UNIVERSITARIA
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Barreras

Dentro de la Zona de estudio es posible entender una barrera como la Ciclovia existente, ya
que, si bien es un carril confinado para solo un tipo de tfransporte, en este caso, la bicicletq,
constituye una barrera entre los vehiculos que desean estacionarse frente a un comercio vy las

personas que desean acceder hacia el otro extremo de la banqueta.

IMAGEN 54.BARRERA EXISTENTE DE CICLOVIiA Y COMERCIO EN LA ZONA

1

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016
Remates
Se encuentfran dos principales puntos de remate, que de hecho, delimitan también el

proyecto a realizar, los cuales son: Ciudad Universitaria y la Alameda Central, conectadas por

la Calle Miguel Hidalgo como muestra la siguiente imagen:
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MOBILIARIO

Existe un déficit en cuanto a elementos como Bancas, parabicis, cestos de basura, paraderos
de autobuses. El estado de los elementos existentes dentro del drea de objeto estudio son los

siguientes:

e Alumbrado publico. Las luminarias a existentes en la zona son de tipo dos bolillo, con
ldmparas de vapor de sodio, en general se encuentran en buen estado, sin embargo,
estas solo cumplen la funcién de alumbrado a lo largo de la vialidad, dejando con
poca iluminacién la zona peatonal de las banquetas, lo que por las noches vuelve esta

calle un lugar inseguro.

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016

e Proteccidn vegetal. La zona cuenta con un par de jardineras que permiten la divisién de

la calle con la banqueta estos han sido implementados por los propietarios de las
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viviendas, quienes hacen uso de estos elementos con la finalidad de incorporar una

barrera de seguridad.

IMAGEN 56.JARDINERAS EXISTENTES EN LA CALLE MIGUEL HIDALGO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARIZO 2016

e Boyas y bolardos. Estos elementos los se encuentra principalmente a lo largo del arroyo
perteneciente a la ciclovia, esto como una medida de barrera entre los vehiculos y las
bicicletas que transitan por la zona. Ademds de que en algunos cruces de vialidades se

han integrado boyas que cumplen la funcién de reductores de velocidad.

IMAGEN 57.BOYAS Y BOLARDOS EN CICLOVIA

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARIO 2016

e Senalizacién. En cuanto a senales verticales existen de tipo preventivo, restrictivo e
informativo en donde en su mayoria denotan la prohibicion de estacionamiento, de

exceso de velocidad, la importancia de ceder el paso, las que indican la existencia de
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la ciclovia y las que buscan orientar en cuanto al sentido de las calles. Para la
senalizacién de tipo horizontal, encontramos que las marimbas peatonales y las bandas
gue indican el espacio que comprende la ciclovia se encuentran en un estado de
deterioro y en algunos casos las franjas peatonales no se pueden distinguir en el

pavimento.
IMAGEN 58.SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL EN LA CALLE MIGUEL HIDALGO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016

4.3.10 ANUNCIOS COMERCIALES

La publicidad existente sobre la Calle objeto de estudio es dispersa y presenta caracteristicas
gue no indican uniformidad en cuanto a los anuncios publicitarios de los comercios, es
importante destacar que esta calle, estd principalmente determinados por el comercio en
baja densidad, es decir, que existen negocios cuyo giro va hacia alimentos, vestimenta y

materiales para el hogar.

Para lograr la promocién de sus comercios los propietarios tienden a realizar pintas sobre los
muros exteriores a ellos, ademds de colocar lonas y anuncios de materiales como fierro o
aluminio, que buscan llamar la atencidén de las personas que transitan la calle, es importante
destacar que al no tener uniformidad en este aspecto las calles se ven dispersas y hasta cierto

punto descuidadas y sucias.
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IMAGEN 59.ANUANCIOS COMERCIALES EN LA ZONA DE ESTUDIO

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016

4.3.11 ACCESIBILIDAD
Sobre las banquetas existen rampas de acceso para sillas de ruedas, cuyo estado de

conservacion es deficiente y no todas cuentan con el mismo tamano. Para realizar el cruce
de una silla de ruedas de un lado a otro de la calle, es necesario hacerlo por el arroyo
vehicular, pues el camelldn central tiene una elevacién de 50 cm, y dentro de este no existe

ninguna rampa de accesibilidad y de existir no resulta eficiente el cruce en ambos sentidos.

IMAGEN 60. ESTADO DE LAS RAMPAS PARA DISCAPACITADOS

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, TOLUCA MEXICO, MARZO 2016
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CONCLUSION DEL CAPITULO

En base a la informacién recabada acerca de las caracteristicas de la zona de objeto de
estudio que comprende la Calle Miguel Hidalgo en el tramo C.U — Centro de Toluca, se explica
un claro potencial de comercio y vivienda, lo cual lleva a concluir que proyectos de usos

mixtos en la zona deberian ser propuestos.

Las principales problemdticas en la zona, han sido las relacionadas a la implementacion de la
ciclovia existente, inseguridad y falta de vegetacién. Debido que la actual ciclovia se ha
convertido en una barrera entre los comercios y los vehiculos que consumen productos en la

zona, esto ha disminuido considerablemente las ventas.

Ademds los habitantes de la zona, alegan que existe una recurrencia de asaltos, en gran parte

por el alumbrado publico deficiente.

En cuanto a vegetacién, es importante destacar el poco mantenimiento que se da al
arbolado urbano, asi mismo, este, ha provocado levantamientos de pavimento que

representan un riesgo para la poblacion.

Y en cuanto a accesibilidad universal es inexistente, las rampas para discapacitados no estdn
siendo funcionales, al estar en mal estado de conservacidén o en una incorrecta ubicaciéon

dentro de la banqgueta.
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CAPITULO V. PROPUESTA INTEGRAL
DE ANDADOR URBANO

5.1 PROPUESTA NORMATIVA
5.2 PROPUESTA FINANCIERA

5.3 PROPUESTA ADMINISTRATIVA

5.4 PROPUESTA JURIDICA

“Si hay que disenar para la gente, es impresindible observarla, comprenderia y

simpatizar con ella”

RICHARD NEUTRA
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INTRODUCCION

Los ejes en que se basa la propuesta estdn orientados al desarrollo de un Andador Urbano
que, en primera instancia busca conectar e integrarsocial y espacialimente dos zonas
importantes de la ciudad, siendo estos C.U y el Centro de Toluca que se encuentran a una

distancia de 1.4 km.

El desarrollo del proyecto contempla ejes vitales para la generacion, recuperacion vy
adecuacion del espacio publico, y con ello crear un modelo de Calle Compartida en la
vialidad Miguel Hidalgo, en donde se podrdn desarrollar actividades recreativas y culturales
asociadas al comercio generado en la zona, usos mixtos habitacional y comercial, asi como la

importancia que la ciclovia tendrd al funcionar como un sistema de movilidad sustentable.

Lo anterior, basado en la Corriente del Nuevo Urbanismo, que incorpora los siguientes
principios: de Peatonalizacién de las Ciudades; brindando un espacio eficiente para que los
personas opten por hacer caminatas al trasladarse desde Ciudad Universitaria hacia el Centro
de Toluca, logrando asi, Conectividad Urbana entre estos dos puntos importantes de la
ciudad, Diversidad en Uso del Suelo, ya que, el proyecto plantea la diversificacion de usos
mixtos en la zona buscando la promocién del Comercio vy la vivienda vertical, lo que habrd de
lograr un Aumento de Densidad Urbana. Ademds de aplicar Sostenibilidad y Sistemas de
Transporte limpios que contribuyan a la calidad del medio ambiente, esto, por medio de la
incorporacion de una Ciclovia eficiente, que permita un eficiente y seguro desplazamiento de
los ciclistas por la Calle Miguel Hidalgo, ademds de incorporar vegetacion y elementos que
permitan un equilibrio ecoldgico y finalmente, la promocidén del Espacio Publico pues, como
eje central de proyecto se busca generar un espacio de convivencia e interacciéon de la

poblacion y asi brindar seguridad, comodidad y conectividad en la Ciudad.

Como resultado final se espera un proyecto integral que tendrd siempre como priorizacién al
peatdn y a la pertenencia de un sitio con accesibilidad universal, sin dejar de lado la
importancia que el vehiculo particular juega en la zona, se prevén estacionamientos también,
asi como el flujo correcto de transporte publico. Finalmente recuperar la identidad de la zona
por medio de la integracion de vegetacion y mobiliario urbano lo que logrard que la

poblacién tenga un sentido de pertenencia con el sito, se sienta seguro y haga uso de él.
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5.1 PROPUESTA NORMATIVA

Las actividades econdmicas que predominan en la zona tienen que ver con el comercio y
servicios, por lo tanto, promoverd la ampliacidn de comercio orientado a la recreaciéon vy
convivencia como; restaurantes, cafés, librerias, venta de alimentos, bares entre otfros, lo que
propiciard mayor afluencia de personas y habrd de generar un crecimiento potencial de las

zonas comerciales.

La creacion de usos mixtos propiciard la adecuacion en niveles superiores de vivienda o
edificios de departamento con dreas de comercio y servicio en planta baja, por ello estas
acciones de mejora habrdn de funcionar como proceso de redensificacion en la Vialidad

Miguel Hidalgo, permitiendo generar oportunidades de negocio.

Actualmente el enfoque del comercio es disperso, al generar un plan de desarrollo potencial,
mostrando los posibles resultados y ejemplos existentes en algunos otros proyectos, ademds del
cambio de usos de suelo que se propone, se incentivard a los duenos de comercios existentes

a cambiar el giro inicial de su negocio.

Las ventajas que la aplicacién de esta propuesta tendrd son diversas, pues al tener un
comercio orientado a la recreacion y convivencia la zona tendrd mas flujo de visitantes, la
economia y por lo tanto el valor del suelo se elevard, asi como la calidad de vida de quienes
habitan la zona. Esto permitird ademds transformar y generar fuentes de empleo, conservando

usos del sector productivo, transformando industrias existentes e incrementar la oferta laboral.

Una forma de incentivar esta actividad va enlazada con la propuesta actual de ampliacion
de banguetas en donde se puedan realizar actividades exteriores por parte de los comercios,
asi como la ubicacidon estratégica de bahias para estacionamientos y asi incentivar las visitas

al lugar.

Los sectores de la ciudad con mayor desigualdad social, coinciden con una menor

concentracién de dreas verdes y arborizacién, es por ello que asociar la recuperacion
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ambiental con la mejora de las condiciones sociales conduce a la construccion de una

ciudad mds sostenible.

Dentro del proyecto se contemplan realizar acciones que en general buscardn integracion de
vegetacion en la zona con el fin de Interactuar con la naturaleza y que esto ademds permita

una preservacion del Medio ambiente en la Ciudad de Toluca.

Los beneficios del arbolado y dreas verdes, a la poblacién y al medio ambiente urbano;
tienen que ver con promocién de la actividad fisica, la integracion social y la calidad de vida
de la poblacion; también proveen servicios ambientales como el control de la temperatura
urbana, captura de carbono, mejora de la calidad del aire, proteccion de la biodiversidad,
reduccion de la erosidon, control de inundaciones, ahorro de energia, control de ruidos, entre

otros.

Por lo tanto, las acciones a desarrollar para incrementar la calidad del Medio ambiente y

vegetacion dentro del Modelo de Calle Compartida serdn las siguientes:
1.- MEDIO AMBIENTE

La importancia que tiene la calidad del medio ambiente en la estructura y dindmicas urbanas
es elevada, pues juega un papel se sostenibilidad urbana. Al incrementar la poblacién en los
centros de poblacidon los servicios publicos, equipamientos e infraestructura aumentan su
demanda potencialmente, es ahi donde satisfacer la necesidades de la poblacién por tener
calidad de vida de quienes habitan la Ciudad se eleva, pues la falta de transportes limpios y
eficientes, la carencia de espacio propio para readlizar actividades fisicas y recreativas, se

convierte en un inconveniente.

Por ello la calidad del medio ambiente en las ciudades se vuelve un determinante indicador
de Cadalidad de vida, en cuanto a la incorporacion de vegetacion dentro del diseno de
espacios publicos que permitan disminuir los niveles de contaminacién y se conviertan en

espacios de convivencia y apropiacién del espacio urbano.

De acuerdo al Programa de Ecozona para la Ciudad de Toluca, el proyecto de Andador

Urbano cumple una de sus acciones integrales que dice:” Promover el uso racional y

116




“MODELO DE CALLE COMPARTIDA PARA LA IMPLEMENTACION DE UN ANDADOR URBANO EN LA AVENIDA MIGUEL
HIDALGO DE TOLUCA”

TRAMO: CENTRO HISTORICO-CIUDAD UNIVERSITARIA

sostenible de los recursos naturales y el ambiente, en las actividades econémicas y sociales
de la ciudad de Toluca”. (ECOZONA, 2016). Por lo anterior la creacion del Andador serd un

medio que permita dar continuidad al Proyecto integral de Ecozona.

De acuerdo al inventario de arbolado existente, se puede concluir que algunos deben ser
retirados, pues se encuentran en un mal estado de conservacion, estdn secos, lo que

representa un riesgo para las personas que transitan la zona.
En cuanto a la vegetacion a implementar en el Andador Urbano serd de la siguiente manera:

2.-BANQUETAS. Se dard mantenimiento al arbolado existente, por medio de guias de
crecimiento y un sistema de riego adecuado. En el caso de los drboles cuyas raices estén
perjudicando el estado del concreto, se trasplantardn en otros lugares del Municipio, en
donde su crecimiento pueda darse de forma normal sin causar algun tipo de dano, los lugares
propuestos serdn: Ciudad Universitaria, Parque Sierra Morelos o el Parque Bicentenario.

En estos espacios que queden sin arbolado se sustituirdn por nuevos mds adecuados para el
espacio existente de la bagueta que serd de 4 metros en donde se recomiendan arboles
pegquenos que no obstruyan la visibilidad de los peatones, estos serdn de la espacie, Trueno

(Lingustrum), elegido por las siguientes caracteristicas:
TABLA 8. CARACTERISTICAS DE ARBOLADO PROPUESTO

TRUENO (LINGUSTRUM)

ALTURA 30 m de alto con cobertura hasta 5 m

FOLLAJE Follaje perenne, con hojas opuestas, simples, cortamente
pecioladas

CLIMA Templado humedo

SISTEMA RADICULAR Extendida y superficial

USOS Parques, avenidas y calles con una distribucion abundante
SEPARACION De 8-10m
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Es importante destacar que aproximadamente el 80 % del arbolado existente en las
banquetas sobre la Calle Miguel Hidalgo, es de esta especie, por lo que se pretende que se
continte con la plantacidn de este tipo de drboles, ya que, si se encamina su crecimiento por
medio de guias, y poda adecuada de su copa, las raices no habrdn de causar danos en la
bangueta. Ademds, este es un darbol que contribuye a disminuir la contaminacién de las

ciudades y los cuidados que requiere son minimos.

IMAGEN 61. VISTA DE ARBOLADO EN BANQUETA

FUENTE: skyscrapercity.com

3.- CAMELLON. En lo concerniente al camellén central de la vialidad se integrardn los drboles

de la especie de JACARANDAS, la elecciéon se esta especie se basa en que los siguientes

datos:
TABLA 9. CARACTERISTICAS DE ARBOLADO PROPUESTO

CLIMA Templado a templado cdlido.

DIAMETRO DE TRONCO Desnudo cilindrico, a veces ligeramente
inclinado, de fuste alto.

ALTURA MAXIMA De 8 a 10 m de altura.

FOLLAJE Las hojas perenes, con clima frio se convierten en
una planta caducifolia.

SISTEMA RADICULAR Raices poco agresiva y bajo riesgo de caida o
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desrame.
SEPARACION 8-15m.
RIEGO En primavera unas dos veces por semana y en

veranos calurosos de temperaturas extremas,

cada dia.

uso En avenidas, bulevares, plazoletas y calles anchas

como arbolado urbano.

FUENTE: ELABORACION PROPIA

~ IMAGEN 62. VISTA DEL ARBOLADO PROPUESTO

FUENTE: ELABORACION PROPIA

Este tipo de arbolado es uno de los que mds CO2 consume aproximadamente 1832 kg al ano.
Ademds al elegir esta especie se estd creando un icono natural que brindard identidad all
Andador Urbano, ya que, en primavera la floracién de esta espacie ofrece una alfombra
natural de color morado, que se convertird en un elemento paisqgjistico de la zona. Los
ejemplares se plantardn a cada 8 m exceptuando los tramos del camelldn en que el arbolado

existente se encuentre en buenas condiciones.




“MODELO DE CALLE COMPARTIDA PARA LA IMPLEMENTACION DE UN ANDADOR URBANO EN LA AVENIDA MIGUEL
HIDALGO DE TOLUCA”

TRAMO: CENTRO HISTORICO-CIUDAD UNIVERSITARIA

IMAGEN 63. PLANTACION CORRECTA DE ARBOLADO EN CAMELLONES

A
Guamicién de concreto g\\'( , | Guamicién de concreto
FC = 200Kg / cm’ | |

Terreno natural

FUENTE: REGLAMENTO DE PARQUES Y JARDINES DE ZAPOPAN

La plantacién para camellones y bangquetas se hard de acuerdo a los siguientes principios:

e Los drboles en banquetas deben de tener forma horizontal y un follaje poco denso
para que no obstruyan la visual hacia fachadas y/o anuncios.

e Los drboles en camellones y banquetas deben tener raices profundas y no extendidas,
para que no levanten las banquetas.

e Por ningUn motivo se debe perder la visibilidad en los camellones y banquetas por la
altura de la vegetacion; Por lo que se debe de cuidar una franja libre de obstdculos
visuales enfre 1.0y 2.1 mts de altura.

e El cajete de drboles deberd tener como minimo 30 cm de profundidad y estar hecho
de concreto para evitar danos a la banqueta y calle.

e El Arbolado debe servir para proveer sombra a peatones, pero por ningln momento se
debe de obstruir la visibilidad de los peatones ni de automaoviles, para revisar los drboles.

e Al momento de sembrar se debe de cuidar que la cepa sea muy profunda, puesto que

cuanto mds profunda una raiz, mds segura la estabilidad del drbol y mds alto crece sin

obstruir con ramas bajas la vision.
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5.1.3 USO DE SUELO
En la zona objeto de estudio estd identificado como de tipo habitacional (H300A), sin

embargo, es importante destacar que las condiciones actuales de la zona, cuentan con la
capacidad para hacer un cambio de uso de suelo, en donde se prevean usos mixtos, es decir,
contemplar proyectos inmobiliarios con la integracion planificada de una combinaciéon de
tiendas, oficinas, residencial, y recreaciéon. Ya que, estos modelos de redensificacion estdn
orientados a los peatones y para lograr una reduccién de distancias entre la vivienda, lugares
de trabajo, comercio y ofros destinos. Se maximiza el uso del espacio, cuenta con
instalaciones, una expresiéon arquitectdénica, tiende a reducir el trdfico y la expansidon. Dicho

cambio habrd de contemplarse de la siguiente forma:

De H300A A H200A

TABLA 10. PROPUESTA DE CAMBIO DE USO DE SUELO

USO ESPECIFICO HABITACIONAL |
UNIFAMILIAR O
PLURIFAMILIAR
' NOMERO MAXIMO DE HABITANTES PORHA. 205
NUMERO MAXIMO DE VIVIENDAS POR HA. 50
METROS CUADRADOS DE TERRENO BRUTO POR VIVIENDA 200
METROS CUADRADOS DE TERRENO NETO POR VIVIENDA 120
SUPERFICIE EN METROS POR CUADRADO 120
%DE SUPERFICIE LIBRE 30
% MAXIMO DE SUPERFICIE DE DESPLANTE DE LA CONSTRUCCION 70
NUMERO MAXIMO DE NIVELES 5
ALTURA MAXIMA EN METROS 9
COEFICIENTE MAXIMO DE UTILIZACION DEL SUELO 3.5

FUENTE: ELABORACION PROPIA

La propuesta en primera instancia serd la de un cambio en cuanto a los niveles permitidos que

actualmente son 3, mientras que, la propuesta pretende que sea de 5 niveles, esto con la
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finalidad de incentivar al crecimiento vertical de vivienda unifamiliar. Por lo mismo se habrd de

pedir un aumento en la altura méxima que tendrian las construcciones de 2 a 15 m.

Al implementar este sistema de ciudad compacta frae consigo diversas ventajas, pues al
recurrir a los usos mixtos, permite mayor posibilidad de crecer en verticalidad, lo que ayuda al
mejor aprovechamiento de los recursos urbanos, disminuyendo asi la poblacién que se
desplaza en su propio automovil, aumentando la recurrencia de otros medios de transporte

como la bicicleta o las caminatas.

De igual forma se fomenta la convivencia vecinal, para lograr una identidad local y al mismo
tiempo aumentar la participacion ciudadana y la seguridad publica. Los desarrollos mixtos
fomentan también, la creacion y preservacion de las dreas verdes existentes. Y al crear una

gran variedad de espacios, las comunidades aumentan su la interaccion social.

Al realizar este cambio de uso de suelo serd posible el aumento de poblacidn que frecuenta la
zona. Pues se observa esta tendencia de crecimiento vertical, que beneficia al aumento de

comercio y demanda de departamentos por parte de los estudiantes de Ciudad Universitaria.

FUENTE: ARCHIVO DE LA AUTORA, CONCEPCION CHILE, 2015.

5.1.4 VIVIENDA
En la zona de estudio predomina la vivienda de tipo Medio, las casas tienen un amplio espacio

para estacionamiento e incluso jardin en algunos casos en su frente establecen algun tfipo de
negocio, y en las viviendas restantes es mds comuUn enconfrar vivienda con menores

dimensiones pero la existencia de locales comerciales en el frente, algunas rebasan los 3
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niveles permitidos, la razén es por el constante crecimiento que el comercio y los servicios han

tenido en la zona.

Es por ello, que se pretende que la vivienda sea de tipo vertical con un maximo de 5 niveles,
en donde el primer nivel esté destinado al desempeno del comercio y los 4 niveles superiores
se proyecten departamentos. Esta tendencia se ya en algunas zonas y es una forma de
renovacion y redensificacion de la ciudad, ademds, optimizan espacios para crear Areas
verdes y recreativas que fomenten la sana convivencia, e impulsan ademdads a la industria de la
construccién para generar mds empleos. De acuerdo a la Comisiéon Nacional de Fomento a la
Vivienda (Conafovi), la vivienda vertical representa una disminucion de hasta un 70% en el
costo de gastos publicos, tales como alumbrado, seguridad o recoleccion de basura,

variando de ciudad en ciudad.

5.1.5 EQUIPAMIENTO
Asociado con el sistema de transporte limpio, aumento del comercio y mejora del espacio

publico, el andador tendrd un gran potencial de renovar amplios sectores de la ciudad con
proyectos de redensificacién, servicios y equipamientos con capacidad de transformacién y

fortalecimientos de nuevas centralidades.

Por ello se promoverd la creacidon y ampliacion de sectores del equipamiento recreativo, esto

por medio de un Parque de Bolsillo, que de acuerdo a la siguiente cédula:

TABLA 11. CEDULA DE CARACTERISTICAS DE PARQUE DE BOLSILLO

1.-LOCALIZACION Y DOTACION REGIONAL Y URBANA

Localizacién Localidades receptoras 2500 a 5000 hab.
Radio de Servicio urbano 150 m
recomendable
Dotacion Total de la poblacién
2.-UBICACION URBANA
Remanentes Viales Es decir, cuando el remanente sea un drea de

donacidén no desarrollada y subutilizadas, por lo

general ubicado en la via publica o sobre el arroyo




vehicular.
3.- SELECCION DEL PREDIO
Caracteristicas fisicas Dimensiéon 100 a 400 m
Pendiente De 1 a 8 %, positiva
Infraestructura y servicios Alumbrado publico
Pavimentacion

Recoleccion de basura
FUENTE: ELABORACION PROPIA

Por lo anterior, se implementardn dos mddulos de Parque de Bolsillo a lo largo del Andador
Urbano, que tendrdn una dimension de 8.00 m x 50.00 m, con una superficie total de 400.00
m?2. Cuya ubicacion serd en los cruces de Miguel Hidalgo y Agustin Milldn y en la interseccion

con la Calle Aurelio Venegas.

El primero, tendrd un enfoque recreativo y deportivo, en el que se encontrardn espacio de
descanso y aparatos para realizar ejercicio, mientras que el segundo, serd un espacio cultural

y arfistico, en donde se puedan realizar pequenas exposiciones fotograficas y d escultéricas.

Los sectores de la infraestructura que se considerardn para mejora son los siguientes:

ELECTRIFICACION. Se plantea la propuesta de cableado subterrdneo en la zona, que

contribuya a mejorarla imagen urbana y permita la menor cantidad de distracciones visuales.

ALCANTARILLADO. Con base en el diagnostico de la zona, se plantea un modelo de bocas de
tormenta que no solo contribuyan a disminuir las inundaciones por lluvias, si no que al mismo
tiempo sean una fuente de riego para la vegetacion a lo largo del Andador, el diseno
pretende la implementacioén de una bahia, cuya pendiente permita encaminar el agua de la

lluvia hacia el jardin y en este se acumule, como la siguiente imagen lo muestra.
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IMAGEN 65.JARDINES QUE DRENAN EL AGUA DE LLUVIA

Drainage
Sarden v

FUENTE: PLATAFORMA URBANA

5.1.7 MOVILIDAD/VIALIDAD

La propuesta central del proyecto es un sistema de Calle Compartida, en donde a partir de la
traza existente que, es de dos carriles y una ciclovia hacia un sentido, y de 3 carriles del sentido
contrario, espacio de banquetas en ambos lados y un camelldn central, se redisene con la
finalidad de brindar un espacio de calidad para peatones, ciclistas, vehiculos particulares,
para lograr el uso eficiente del transporte publico y que en conjunto propicien un ambiente

adecuado para el correcto desarrollo de las condiciones sociales y econdmicas de la zona.

IMAGEN 66. DISTRIBUCION DE LA PROPUESTA

I SIMBOLOGIA I

, ARBOLADO EN CAMELLON .. © _  ESPACIOS DESTINADOS AL
A 53 (JACARANDAS) o '. COMERCIO

DISTRIBUCION GENERAL DE LA VIALIDAD

VAHIAS DE ESTACIONAMEINTO ARBOLADO EN CAMELLON  ——E——C> ALUMBRADO PUBLICO

(TRUENOS)

MODULO DE PARQUE DE
. BOLSILLO

i LTI »ZONA LIBRE (2.50 mts)

VA AR W e . /%> ARROYO VEHICULAR (3.00 mis)
I [ o | Dok el
i i o e i S ey .

. 3 RN Y B CEEETRRR » T =
9 . v 3 ?,, : s . i L CICLOVIA (1.50 mts) Dos sentido:

e bR AL :-_. LRt |l RALES 'y X 2 .-'n.v‘u‘....:....‘ EOLRED) »> ZONA DE SERVICIO (320 mfs)
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Dicha propuesta estard desarrollada bajo los siguientes ejes de accion:
e ARROYO VEHICULAR.

La propuesta contempla la reduccién de a carril en cada sentido de la Viadlidad, de 3 mfts
cada uno, esto basado en el principio de que, aun cuando existe un elevado flujo vehicular,
se estd considerando una Calle de salida, que seria José Ma. Morelos y Pavén y una de

entrada que seria Sebastidn Lerdo de Tejada.

El estado actual de la carpeta asfdltica es malo, por ello se implementard una
reencarpetacion con Concreto estampado, con una ligera rugosidad en la superficie de

rodamiento, para lograr velocidades bajas.

~ IMAGEN 67. CIRCULACION VEHICULAR

FUENTE: ELABORACION PROPIA

e AMPLACION DE BANQUETAS.

El tamano actual de las banquetas es de 1.50 m, se ampliard para lograr el apoderamiento
de los peatones como un espacio propio en donde habrdn de desarrollar sus actividades
diarias, no solo de paso, sino que, los comercios de la zona potencien el uso del exterior de sus

negocios como un espacio compartido con las personas que transitan por la zona.

En la propuesta se pretende brindar una drea de 2.50 m como espacio libre para el transito de
los peatones, ademds de una zona de servicio de 3.20 m que servird para la instalacion de

zonas comerciales, bahias de estacionamiento e integracién de senalética y mobiliario
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urbano, espacio que se verd reducido en los framos que se encuentren los mddulos de parque

de bolsillo.

El material con que se readlizardn las banquetas serd de concreto estampado con una
acabado rustico que permita proporcionar un aspecto de antigledad y una apariencia
artesanal con gran similitud a los materiales naturales. El estilo de estampado serd en forma
del tipo abanico romano y se habrd de aplicar un endurecedor compuesto de cemento, un
agregado de cuarzo de silice de grado especial, duro vy resistente al desgaste, pigmentos
colorantes inorgdnicos fotorresistentes para proporcionar color y durabilidad, y a largo plazo

eliminar el costo de pintar periddicamente la superficie.

Este material ademds permite un trdnsito eficiente y novedoso para quienes caminen la zona,

dando un aspecto y diseno de comodidad y tranquilidad.

IMAGEN 68. VISTA DE COMERCIOS SOBRE BANQUETA

FUENTE: ELABORACION PROPIA

e INTEGRACION DE CICLOViIA.

La actual ciclovia se encuentra a un costado de la banqueta sobre la vialidad, cuyo sentido
va de Ciudad Universitaria — Centro de Toluca, tiene un ancho de 2.60 m en total y va en dos
direcciones, se encuentra separada por boyas y bolardos que delimitan el arroyo permitido

para ciclistas.
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La principal problemdtica radica en el cruce de automodviles en las interacciones con ofras
calles, ademds de contar con un escaso espacio para la circulacion eficiente en el caso de

que la afluencia de ciclistas aumentara y se interceptarian de frente al circular.

La propuesta consiste en la integracion de una ciclovia a un costado del camellén con franja
lateral separadora y bolardos, que impidan la invasién de vehiculos. De acuerdo al espacio
que requiere de manera horizontal un ciclista para su correcta circulacion, el ancho del carril
destinado a las bicicletas serd de 1.50m. Dentro de los cuales se incluye una franja divisoria en

donde se colocardn bolardos. (Ver distribucidén en imagen 69).

Espacio adicional
para movimientos
evasivos

0.20m |

Espacio de - I

maniobras

FUENTE: PLAN MAESTRO DE CICLOVIAS DE LIMA Y CALLAO

Los accesos serdn a fravés de un cruce ciclista separado del cruce peatonal y que cuenten

con con la sefalizacién horizontal y vertical necesaria.

El diseno de la ciclovia se considera aspectos como la obtencién de la energia, ya que,
andar en bicicleta es moverse usando la energia del propio cuerpo humano, por lo tanto, es
primordial cuidarla y hacer un uso eficiente de ella evitando, por ejemplo, detenciones
innecesarias o la extension de las rutas de viagje, asi como la organizacidon que tendrdn los

semdforos evitando que automovilistas giren en sentido contrario al permitido.
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La ciclovia contard con una textura rugosa sobre el pavimento para la seguridad del
desplazamiento, asimismo tendrd un color diferente al del resto de las vias para diferenciar su
funcion dentro del espacio urbano. Los colorantes incluidos en el pavimento garantizan el
realce necesario de la ciclovia. Se empleard el rojo, ya que, permite discernir con total
claridad y facilidad, cudl es el terreno destinado para el trdnsito de automodviles y cudl es el
drea exclusiva para bicicletas. Esto ha sido probado en otras ciudades como Holanda, que

priorizan el espacio destinado a los ciclistas.

IMAGEN 70.USO DE PAVIMENTO DE COLOR EN HOLANDA

FUENTE: GOOGLE.

La aplicacién de este color serd por medio de un revestimiento de 4-5 cm de espesor a base
de Pavimento estampado “StreeBond”, tecnologia que permite crear y decorar superficies
asfdlticas a través del grabado o impregnacién de un diseno y/o agregando color con un
revestimiento que aumenta la vida Util del asfalto, genera rugosidad y asegura la estabilidad

del color.

IMAGEN 71. TIPOS DE PAVIMENTOS A UTILIZAR

4-5cms. |
-

CONCRETO ASAFALTICO EN LA SUPERFICIE

7-15¢ms. AGREGADO O BASE ESTABILIZADA

SUBRASANTE COMPACTADA

'ERFICIE DE CON PORTLAND

AGREGADO ESTABILIZADO (SUELO Y AGREGADO
MEZCLADO Y COMPACTADO)

‘SUBRASANTE
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Para la implementaciéon de la Ciclovia se habrdn de tomar en cuenta las siguientes

recomendaciones de diseno:

e Las instalaciones que causan problema como las tapas de buzones deben estar
niveladas con la superficie de rodadura

e Las juntas de pavimentos rigidos deben ser selladas.

e La superficie de rodadura debe ser objeto de mantenimiento rutinario y periddico ya
que la arena, tierra u otros materiales pueden causar accidentes.

e Las varillas de las rejillas de drenaje deben ubicarse perpendicularmente al sentido del

trdnsito. Asimismo, la separacién debe ser minima para evitar vibraciones y accidentes.

En cuanto a la velocidad de diseno con la cual se proyecta la ciclovia bajo condiciones
normales, (buenas condiciones climdticas, tferreno plano y pavimentado), la velocidad de
diseno es de 30 Km/h. Sin embargo, debido a la escaza pendiente, la seguridad que se

ofrecerd al ciclista y la calidad del pavimento podria alcanzar hasta 40 Km/h.

IMAGEN 72. VISTA DE CICLOVIA DENTRO DEL ANDADOR

FUENTE: ELABORACION PROPIA

o ESTACIONAMIENTOS.

La incorporaciéon de la ciclovia sobre la Calle Miguel Hidalgo ha obstruido el espacio
destinado a estacionamiento en la zona, provocando asi mayor congestionamiento en el

sentido contrario y disminucién del comercio.
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Por ello, la propuesta en cuanto a estacionamientos contempla la incorporacion de
bahias para estacionamiento, estardn integradas estratégicamente frente a comercios
preferentemente y tendrdn un espacio para dos y fres carros, cada cajon de
estacionamiento tendrdn una dimension de 2.20 x 4.20 m para vehiculos compactos, de
acuerdo a lo establecido como norma en el Reglamento de Construcciones del Distrito

Federal.

Esto con la finalidad de promover el comercio, que los usuarios que visiten la zona vy
acudan en automoévil cuenten con el espacio para estacionarlo, asi mismo se reduce el
numero de estacionamientos, que anteriormente era un carril en un sentido de la calle,
con el propdsito de incentivar a los habitantes de la zona o que se encuentran a una

distancia considerablemente cerca, opten por caminar o hacer uso de la ciclovia.

IMAGEN 73. VISTA DE BAHIAS DE ESTACIONAMIENTO DENTRO DEL ANDADOR

FUENTE: ELABORACION PROPIA

e AMPLIACION Y MANTENIMIENTO DEL CAMELLON CENTRAL.

Actualmente el camelldon tiene un ancho de 1.90 m y en algunos tramos la vegetacion
existente se encuentra en malas condiciones, la principal propuesta en cuanto al Camelldn

serd la ampliacion a 2.50 m.

Se dard mantenimiento a la vegetacion existente e incorporardn nuevas espacies, esto con la
finalidad de brindar sombra y refugio al cruce de personas. Ademds el paso peatonal a través

del camelldn debe ser accesible para toda la poblaciéon, por medio de pasos a desnivel en
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forma de topes de tal forma, que en el acceso al camellén el peatdn no tenga que realizar

mayores esfuerzos y su desplazamiento se realice sin contratiempos.

IMAGEN 74.DISTRIBUCION DE PASOS PEATONALES EN CAMELLON

El arbolodo debe servr pora proveer sombra o
peatones, perc por ningdn mofive e debe cbetruir
la visibiidad de los peatones ni de los automdviles.

Los Camellonesse separan del
arroyo  wehicular con  una
guarnicién o machueloaligual
que los banquetas.

Bl anche del cruce debe ser
igual a la medida de los
senderos de 2,00 a 4.50m.

El paoso de los peatonss a
fravés del camellén debe seral
mizmo nivel del cruce sin
desniveles para los peatones.

FUENTE: MANUAL DE DISENO DE ESPACIOS PUBLICOS DE JALISCO

Ademds de esto, en dos tframos del Andador, se ampliara el camellén para integrar dos
maodulos de parques de bolsillo, con una dimensién de 8 x 50 m cada uno, en donde se

puedan desarrollar actividades recreativas y culturales.

5.1.8 ACCESIBILIDAD UNIVERSAL
Para lograr este principio se propone complementar el espacio publico con elementos tdctiles

y sonoros disenados especialmente para la discapacidad visual y motora.

Las texturas tactiles de suelo son conocidas internacionalmente por su sigla en inglés T. G. S. |,
que corresponde a la abreviatura de Tactile Ground Surface Indicators y sirven para armar

circuitos para personas con dificultades visuales.

Las baldosas tdctiles se instalan con texturas sobresalientes en relacion al resto del pavimento,

para asi lograr un mejor efecto sensorial e informar de eventuales salidas de la huella, por la
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diferencia de niveles en el suelo. Lo cual permitird un desplazamiento mds eficiente, el sistema

se integrard de acuerdo a lo siguiente imagen:

IMAGEN 75. GUIAS PARA DISCAPACITADOS

’ 2

FUENTE: MINISTERIO DE VIVIENDA Y URBANISMO DE CHILE

Estos elementos estardn integrados en los arroyos de uso exclusivo para el transito de personas
y con esto garantizar un desplazamiento eficiente. Ademds los cruces peatonales estardn a
nivel de banqueta, ya que, son visibles para los automovilistas, que los usardn como simples
topes, entonces el peatdn usa el paso a desnivel como barrera de amortiguamiento y fiene

que pasar por encima del mismo para evitar ser atropellado.

Lo anterior también es una medida que permite accesibiidad para personas con
discapacidad motriz y pretenden desplazarse de forma facil y segura a lo largo del Andador,
medida que también beneficiard a otros elementos que transitardn la zona y requieren de una

superficie de rodamiento continua como; carriolas, maletas etc.

En cuanto a los elementos sonoros, se infegraradn Semdaforos auditivos que permitan la facil
identificacion de cruces en calles, gracias al sistema el no vidente podrd presionar un botén y
asi cortar el flujo vehicular para que le abran el paso. Cuando cambia la luz, el aparato
también emitird un sonido, que si bien serd mads leve podrd ser claramente percibido por el

ciego. El total de elementos a integrar serd de 26 semdaforos sonoros.
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5.1.9 TRANSPORTE
Para un correcto flujo vehicular del Andador, se permitird que la linea de fransporte publico

que transita actualmente por la zona (STUT) circule en periodos no menores a 30 min, esto
debido a que esa ruta conecta Metepec con Toluca y desemboca en Ciudad Universitaria, un
destino bastante recurrente, sin embargo es necesario controlar el flujo de autobuses en la

Zzona.

En cuanto a los taxis colectivos; cuya afluencia es alta, se pretenden normar paradas
especificas que permitan ascenso y descenso sin provocar congestionamiento vial. Esto por
medio de paraderos ubicados estratégicamente para satisfacer las necesidades de los

pasajeros que hacen uso de estos sistemas de transporte.

5.1.10 MOBILIARIO
La incorporacion de mobiliario urbano serd con la finalidad de brindar a los visitantes servicios,

un espacio de descanso y seguridad. La distribucidon de elementos serd se la siguiente manera:

IMAGEN 76. DISTRIBUCION DE ELEMENTOS DE MOBILIARIO

Cualquier tipo de mobiliario que sino también un destino.

sea ubicado dentro de la banqueta | |
debera ser colocado a 30 cmdela | |
guarnicion para permitir visibilidad. ¥ - -

Luminaria

Altura minima para vegetacién,
_arboladoy sefigletica: 2.10 m.

I
3 i
Teléfono PUbli 3 ! Al lefonos pibl
eletono rublico S 1 tura méxima para telefonos piblicos para
g | _personas con discapacidad. (revisar tabla TAB-02)
R B e i PRRONRT 0 Oy s -
_____________ S) | _ _ _ 1 2w _ _ _ _Atuamixima para botes de basura
% = Zui r (revisar tobla TAB-02)
Basurero = o
0.8

T I
Arroyo vehicular 1 Bordel  Sendero |
FUENTE: MANUAL DE DISENO DE ESPACIOS PUBLICOS DE JALISCO

La ubicacion de senalizacidn y mobiliario procurard ocupar el menor espacio posible en
cuanto a elementos verticales, es decir, postes, en donde se colocardn lefreros con nombres

de cada calle, teléfonos publicos, y asi reducir la invasion banqueta.
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Bancas

La incorporacion de mobiliario de descanso serd de acuerdo al siguiente disefo, los cuales
serdn ubicados de manera estratégica, en las bandas de equipamiento o en espacios que no
obstaculicen la circulacion peatonal, accesos a comercios, nodos de actividad y corredores

de uso multiple.

H 900
L 2010
A 700

FUENTE: MUPA, Mobiliario Urbano y Productos de acero.

Deben estar sobre piso duro y con un sistema de anclaje fijo capaz de evitar toda
inestabilidad. Y estar provistas de un espacio lateral libre de 1.20 m. de ancho, por Io menos
en uno de sus costados. El asiento debe estar méximo a 0.45 m. de altura sobre el piso
terminado y ser de forma ergondmica. Ademds de tener una forma estética apropiada a su
funciéon; no tener bordes agudos, estar construido en materiales perdurables y permitir una

rdpida evacuacion del agua.

Estds estardn en un radio no mayor de 20 mts de distancia. Teniendo un total de 150 elementos

a lo largo del andador peatonal.
Botes de basura

Para facilitar la recoleccidon de residuos se implementardn cestos de basura que tendrdn tres
compartimentos para ayudar a separar los desechos en; basura orgdnica, inorgdnica vy
pldstico. Esto con la finalidad de promover entre los transeUntes la cultura de reciclaje asi
como evitar la basura en la calle, lograr limpieza en la calle y prevenir que las alcantarillas se

obstruyan y generen inundaciones en temporada de lluvias.




“MODELO DE CALLE COMPARTIDA PARA LA IMPLEMENTACION DE UN ANDADOR URBANO EN LA AVENIDA MIGUEL
HIDALGO DE TOLUCA”

TRAMO: CENTRO HISTORICO-CIUDAD UNIVERSITARIA

La ubicacion serd en un radio no mayor de 15 m, que en total se implementardn 100 botes de
basura de acero al carbdn, incrustados o ahogados en la baqueta, en una tonalidad de

verde, azul y amarillo.

IMAGEN 78. BOTES DE BASURA A IMPLEMENTAR

H 1000
H1 600
A 610
A1245

FUENTE: MUPA, MOBILIARIO URBANO Y PRODUCTOS DE ACERO.

Para bicis

Estos elementos urbanos servirdn para asegurar el cuadro de la bicicleta mediante cadenas o
candados, proporcionando un lugar de estacionamiento para las mismas, por lo menos
deberdn poder asegurar un rin y deberdn mantener la bicicleta en una posicion estable.
Estardn ubicadas dentro del borde de la banqueta paralela al sendero peatonal evitando la
interrupcion del peatdn en su trayecto. En los casos en donde no puedan ser ubicados dentro
de la banqueta, podrdn ser ubicados en el carril de estacionamiento o el parque de bolsillo
propuesto.

La ubicacién estard cercana a las paradas de autobus, a no menos de 15 m de entrada de
edificios administrativos o equipamientos y en cuanto a dreas comerciales se deberdn ubicar
dos o mdas en cada lado de la cuadra. Por lo tanto se integrardn un total de 15 elementos.

El modelo que se implementard estd hecho a base de acero al carbdn con una capacidad
de estacionamiento de 5 bicicletas, elemento que habrd de atornillarse al suelo o ahogarse en

cemento.
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IMAGEN 79. MODELO DE PARABICIS

FUENTE: MUPA, MOBILIARIO URBANO Y PRODUCTOS DE ACERO.

Paraderos

Los parabuses deben situar al menos a 1.00 m del borde de la esquina donde se vayan a
colocar y deben dejar libre 0.30 m del borde de la banqueta para no obstruir la visibilidad de
los automoviles.

Se consideraran al menos cada 400 m, a partir de la Alameda central que estard ubicado en
las principales intersecciones con el flujo de rutas de transporte publico y paradas para taxis

colectivos, de acuerdo a la siguiente tabla:

Punto2  Entre Calle Miguel Hidalgo y Vasco de Quiroga

Punto 3 Entre Calle Miguel Hidalgo y Monte Libano

Deberdn contar con un techo, un drea para sentarse y un soporte de informacion sobre las
rutas que tienen parada en ese lugar. Ademds deberdn tener iluminacion.

Las dimensiones de los parabuses no podrdn exceder los 5.60 metros de frente por 2 metros de
fondo. Ademds, deberdn respetar como minimo 1.20 metros de sendero y en los casos en que

la seccién lo permita dejar 1.60 libres.
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IMAGEN 80. MODELO DE PARABUS

H 3000
L 3600
L1 2600
A 1770
A1 360

FUENTE: MUPA, MOBILIARIO URBANO Y PRODUCTOS DE ACERO

Bolardos

Estos elementos serdn incorporados para delimitar la ciclovia como elemento de barrera para
que los automodviles no invadan es espacio destinado para la circulacion exclusiva de los
ciclistas. Esta accion ademdas proporcionard seguridad, al no se convierte en una barrera para

el paso de peatones.

El material de estos elementos de pldstico serd para que en caso de que alguna bicicleta
sufra un accidente el ciclista no sufra una lesidn grave. Su ubicacién serd a cada 5 m

teniendo un total de 480 elementos.
Senalizacién vertical y horizontal

La senalizacién funciona como un orientador en los espacios. Es por eso que se optard por
implementar senalizacién tanto vertical como horizontal con la finalidad de ordenar el espacio
ocupado por el Andador y brindar seguridad al peatén, ciclista y preferentemente a personas

con capacidades diferentes.

En cuanto a la senalizaciéon vertical se implementardn las senales de trdnsito pertinentes, que
expliguen los limites de velocidad, lugares de estacionamiento y accesos para personas con
discapacidad, la senalética a emplear dentro de la propuesta se resume de la siguiente

manerda:

138
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SENALETICA VIAL
CEDA
EL
PASO
PRIORIZAR ESPACIOS PARA PEATONES ~ DETENERSE EN CRUCES PEATONALES CEDER PASO A PEATONES

ESPACIOS DESTINADOS PARA EL

TRANSITO EXCLUSIVO DE BICICLETAS ESTACIONAMIENTO EXCLUSIVO

IMAGEN 81. DIMENSIONES DE SENALETICA

0.30 minima
<«

Arroyo vial

===}

FUENTE: SCT

En cuanto a la senalética horizontal encontramos principalmente dos elementos el cual
delimita el carril destinado a la ciclovia y las marimbas de pasos peatonales, que en este caso
estardn delimitadas por pasos a desnivel en una tonalidad de concreto estampado diferente
para ser localizados con facilidad por peatones y de la misma forma los automovilistas 1o

foman como una barrera destinada para el paso de personas.

5.1.11 ALUMBRADO PUBLICO
La implementacién de estos elementos estard dividida en dos en la renovacion de alumbrado

publico en banguetas y en camellon.

En primer instancia se entiende como un actual sistema de alumbrado publico deficiente en el
camelldn central, presenta luminarias en mal estado, con una antigledad importante, por

ello, se plantea la sustituciéon de las actuales Idmparas de vapor de sodio, por la integracion de
B . 139




Ladmparas tipo Led's, que basados en el principio de sustentabilidad serdn alimentadas por

celdas solares, ahorrando asi eléctrica a la redo publica de electricidad.

La distribucién de las Luminarias serd a 40 m de distancia entre cada poste, con una altura no
mayor a 9 m. En una ubicacién central con doble brazo que habrd de iluminar ambos sentidos

de la vialidad, ciclovia y camellén. Con un total de 38 equipos dobles de luminarias.

El funcionamiento de la luminaria de induccion proyecta luz difusa con dngulo amplio de
iluminacion, trabajando en las horas de mayor transito de personas. En el momento en el que
interruptor electro solar cense un nivel por debajo del voltaje normal, activara los focos LED de
iluminacion unidireccional y apagara la ldmpara de induccion, este cambio de sistema
permite reducir el consumo de energia hasta un 70% permitiendo frabajar el resto de la noche
con focos Super LED’'S otorgando alto contraste, ideal para fines de vigilancia y seguridad,
disminuyendo la demanda de cara y asi prolongando su funcionamiento hasta por 12 horas.
Los equipos de colocardn orientadas hacia el Sur para que reciban el méximo de radiaciones

solares desde que sale el sol hasta que se pone, con una inclinacidon de 90°.

El modelo propuesto de Iluminarias es de la marca SAECSA, y tiene las siguientes

especificaciones:

e Periodo de vida 25 anos

e Generador fotovoltdico 60w

e Tarjeta electronica inteligente SAECSA modelo EDOCA (encendido, descarga, éptimo,
cambio, apagado)

e Consumo: 35w

e Intensidad luminosidad inicial: 2680 LUmenes

e Intensidad luminosa después de media noche: 840 LUmenes.

e Distancia interpostal: 50 meftros.

Bateria: ciclo profundo

En cuanto al alumbrado requerido en las banquetas serd de luminarias urbanas peatonales
cilindricas cuya iluminacién serd a base de Led’'s. Este modelo se ha implementado

recientemente en algunas calles de la ciudad de Toluca, teniendo un gran éxito entre los
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peatones de la zona. La distribucién serd a cada 30 m, ademds se buscard tener doble uso el

poste en donde se podrdn colocar nombres de calles, asi como la senalética. Se incorporardn

un total de 100 luminarias.

5.2 PROPUESTA FINANCIERA

La propuesta financiera estd compuesta por dos apartados el costo total de aplicacion del

proyecto y segundo, establecer las

implementacion.

5.2.1 COSTO ESTIMADO DEL PROYECTO

posibles

fuentes

de

financiamiento para su

MEDIO AMBIENTE (VEGETACION)

CONCEPTO UNIDAD | CANTIDAD | PRECIO TOTAL
UNITARIO

1.- | Retiro de drboles secos. PZA 15 983.63 14754.45

2.- | Trasplante de arbolado de banquetas a otros PZA 19 4573.91 86904.29
puntos de la Ciudad

3.- | Plantacion de drboles de la espacie TRUENO en PZA 26 452.10 11754.60
banquetas.

4.- | Plantacién de darboles de la especie JACARANDA | PZA 107 752.10 80474.70
en camellon.

5.- | Jardineria m?2 1500 | 3191.73 4787595

TOTAL | 4'981,483.04
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VIALIDAD
CONCEPTO UNIDAD | CANTIDAD | PRECIO TOTAL
UNITARIO
1.- | Suministro y colocacién de asfalto estampado en m?2 4500 1995.6 | 8,980,200.00
color rojo para ciclovia.
2.- | Suministro y colocacion de concreto estampado, m2 11000 468.86  5,157,460.00
acabado abanico. En arroyo vehiculary
banquetas.
3.- | Suministro y colocacion de guarnicion (200 kg/cm?) ml 6000 | 213.52 | 1,281,120.00
en banquetas y camelldon
4.- | Suministro y colocacion de Semdaforos auditivos pza 20 1457.5 29,150.00
TOTAL | 15,447,930.00
MOBILIARIO URBANO
CONCEPTO UNIDAD | CANTIDAD PRECIO TOTAL
UNITARIO
1.- Botes de basura PZA 100 1100 110000
2.- Bancas PZA 150 2700 405000
3.- Bolardos PZA 250 760 190000
4.- Paraderos PZA 6 2950 17700
5.- Cicloestacionamientos PZA 15 1500 22500
6.- Luminarias (banquetas) PZA 100 8567 856700
7.- Luminarias (camellén) PZA 38 16370.89 622093.82
TOTAL | 2'223,993.82
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RESUMEN DE COSTOS

1 | MOBILIARIO $ 2223,993.82

2 | VIALIDAD $ 15,447,930.00

3 | VEGETACION $ 4,981,483.04
TOTAL $ 22,653,406.86

A. PROGRAMA RESCATE DE ESPACIOS PUBLICOS (SEDATU)

Este es un programa de la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano, que tiene
como objetivo; contribuir a consolidar ciudades compactas, productivas, competitivas,
incluyentes y sustentables, que faciliten la movilidad y eleven la calidad de vida de sus
habitantes mediante el rescate de espacios publicos urbanos en condicidon de deterioro o
abandono. Cuya cobertura estd enfocada a localidades urbanas localizadas

principalmente en Zonas Metropolitanas.

Tiene dos modalidades de apoyo, Participacion Social y Seguridad comunitaria y
Mejoramiento Fisico de los Espacios Publicos, siendo este Ultimo, la forma en que el
Proyecto de Andador Urbano podrd apoyar su financiamiento, ya que, esta modalidad

estd orientada a desarrollar las siguientes acciones:

e Construir, ampliar, habilitar o rehabilitar espacios publicos de uso comunitario.

e Construir, ampliar y mejorar el alumbrado publico, infraestructura peatonal y ciclista,
guarniciones.

e Construir, ampliar, dotar y/o rehabilitar el mobiliario urbano.

e Implementar acciones de mejora, conservacion y adecuacion sustentable.

e Mejoramiento de vias y accesos (rutas, senderos y paraderos).

Ademds hay que considerar que para esta modalidad la instancia ejecutora serd el

municipio.
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Los montos con que se podrd ejecutar el proyecto se dan de la siguiente manera:

TIPOS DESCRIPCION DISTRIBUCIO | TIPOS DE ESPACIOS APORTACION  FEDERAL
DE N MAXIMA POR
INTERVENCION NORMATIVA MODALIDAD
DEL
RECUERSO MEJORAMI | PARTICIPA
TOTAL DEL ENTO CION
MUNICIPIO FISICO DE SOCIAL Y
LOS SEGURIDA
ESPACIOS ' D
PUBLICOS | COMUNITA
RIA
GENERAL Contempla los | Maximo -Vias de accesos | 270,000 30,000
espacios publicos | 0% peatonales y ciclistas
que son -Bahias de ascenso y
apoyados por descenso de pasaje
primera vez vy Callejones
etapa posterior a -Andadores
partir de 2013* -Espacios recreativos | 2,700,000 300,000
-Parques
-Plazas

-Cenftros de barrio
-Parques lineales

-Espacios para
movilidad urbana
sustentable
-Infraestructura

-Via peatonal y
ciclista

-Espacios de
Infermodalidad en
corredores y
estaciones de

transporte publico
-Sistemas de gestion
de movilidad
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B. BANOBRAS

Es una institucién de Banca de Desarrollo del Gobierno Federal cuyo principal objetivo es
contribuir al desarrollo del pais a través del fortalecimiento de la inversion publica de los

gobiernos locales.

BANOBRAS-FAIS

Este es un programa que ayuda a potenciar la inversion preferentemente a aquellos
municipios de las enfidades que con mayor nivel de marginacion o acceso limitado a crédito
bancario. Con la finalidad de aprovechar los recursos en rubros como lo son agua potable,
alcantarillado, drenaje y letrinas, urbanizacién, electrificaciéon rural y de colonias pobres, al
permitir adelantar hasta el 25% de los recursos (anuales) del Fondo de Aportaciones para la

Infraestructura Social (FAIS).

FONDO OTORGADO AL MUNICIPIO DE TOLUCA 2015

Municipio Poblacion Total Asignacion en Pesos
Toluca 819, 561 440,300,277.89
CARACTERISTICAS

e la tasa de interés serd fija y se determina en funcion de la calificacion que obtenga la
estructura del crédito.

e El plazo del crédito se extenderd hasta el Ultimo mes efectivo en que reciba los recursos
del FAIS la gestion municipal vigente.

e A fuente de pago son los recursos del FAIS asignados para el municipio.

e El Municipio podrd ejercer el crédito hasta en dos disposiciones, en un plazo no mayor a
seis meses.

e Los pagos podrdn ser mensuales o trimestrales, y serdn programados con el mismo

calendario con que se reciben los recursos del FAIS en cada Entidad. La amortizacion
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de los créditos se hace a fravés de un Fideicomiso irrevocable de Administraciéon vy
pago, al cual se canalizan los recursos del FAIS para tal propdsito.

e Anticipa beneficios al ejecutar las obras con recursos del crédito, generando
economias al Municipio.

e Permite realizar obras inmediatamente; hay liquidez y las obras no se encarecen,

cumpliendo a tiempo con los programas de inversion. (BANOBRAS)

BANOBRAS ademds ha disenado programas de asistencia técnica y financiera que buscan
apoyar a los municipios en sus acciones de fortalecimiento financiero y mejora de la

capacidad de gestidon, que se enuncia a continuacion:

C. PROYECTO NACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA PARA EL ALUMBRADO PUBLICO
MUNICIPAL

Este proyecto tiene como objetivo apoyar a los municipios del pais en la ejecucion de
proyectos de sustitucion de sistemas ineficientes de alumbrado publico que se traduzcan en

una reduccién importante en el consumo de energia eléctrica.

TIPOS DE APOYO

1. Validacién técnica de los proyectos de alumbrado publico.

2. Andlisis de rentabilidad de la inversion, y en caso de financiamiento, andlisis de fuentes de
pago innovadoras.

3. Actudlizacién de los censos de carga.

4. Financiamiento para la ejecuciéon del proyecto, en su caso.

5. Emisidbn de dictamen técnico de cumplimiento, y reconocimiento de CFE de los ahorros

generados en el consumo de energia eléctrica.
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MONTOS

Los recursos no recuperables hasta por el 15% de la inversion total realizada por la ejecucion

del Proyecto de Alumbrado PUblico Municipal autorizado, o hasta 10 millones de pesos, sujeto

a disponibilidad de recursos y que el proyecto cumpla con los requisitos establecidos.

5.2.3 PROPUESTA DE APLICACION DE RECURSOS

COSTO DEL PROYECTO $ 22,653,406.86
FUENTE DE FINANCIAMIENTO RUBROS % TOTAL
SEDATU Del total que es
*MOBILIARIO 4'981,483.04
*VEGETACION 12% El programa
aporta
2,700,000
Del total del costo
BANOBRAS-PROYECTO NACIONAL DE de alumbrado
EFICIENCIA ENERGETICA *ALUMBRADO PUBLICO 8% 1'478,793.82
Cubre el 15%
221,819.07
BANOBRAS-FAIS Del total que
*VIALIDAD aporta Banobras
*ALUMBRADO 75% 80% FAIS que es
(RESTANTE) 110,075,069.47
*MOBILIARIO Se quiere
19'731,587.70
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5.3 PROPUESTA ADMINISTRATIVA

El Andador Urbano deberd delegar responsabilidades ante el Municipio de Toluca, como
parte de un seguimiento integral el correcto funcionamiento y mantenimiento del Proyecto, de

acuerdo a lo siguiente:

AYUNTAMIENTO

ASOCIACION DE
PRESIDENTE | | | vECINOS Y
MUNICIPAL | COMERCIENTES DE
LA ZONA
[ | : | |
" DIRECCION DE INSTITUTO '
DIRECCION DE R o DESARROLLO MUNICIPAL DE PSRN
MEDIO AMBIENTE oS URBANO Y CULTURA, TURISMO CUDADANA
MOVILIDAD Y ARTE

Es importante destacar el papel determinante que el Organismo Autdnomo tfiene sobre la
ejecucion de obras y mantenimiento del Andador Urbano, puesto que este serd el encargado
de supervisar y nofificar en su caso fallas y necesidades que los Comerciantes y habitantes

tendrdn.
A. SOCIEDAD DE VECINOS Y COMERCIANTES DE LA ZONA (éRGANO PROPUESTO)

OBIJETIVO: Serd un organismo conformado por vecinos y comerciantes de la zona que
representen a este sector de la sociedad, y quienes fungirdn como los principales actores

de cambio y salvaguarda del proyecto.
FUNCIONES A DESARROLLAR

e Reportar fallas de servicios puUblicos como: alumbrado, recoleccidén de residuos,

estado de parques y jardines.




e Supervisar el estado de mobiliario urbano y reportar fallas o vandalismo
e Organizar reuniones para conocer las inquietudes y propuestas de comerciantes y
habitantes de la zona.
e Readlizar propuestas de eventos culturales.
B. DIRECCION DE SERVICIOS PUBLICOS

OBIJETIVO: Coordinar, planear, organizar, dirigir y prestar los servicios publicos en materia de

alumbrado publico, parques, jardines, panteones y control animal.
FUNCIONES A DESARROLLAR EN EL CORREDOR URBANO

e Vigilar el correcto funcionamiento del alumbrado publico existente, asi como brindar
mantenimiento cuando el sistema presente fallas.

e Operar mecanismos de coordinacidon necesarios para dar mantenimiento a la
vegetacion existente dentro del camelldn y al arbolado.

e Vigilar y regular el estado del mobiliario urbano existente y procurar mantener en buen

estado, asi como llevar a cabo las reparaciones pertinentes.

C. DIRECCION DE DESARROLLO URBANO Y MOVILIDAD

OBIJETIVO: Tendrd a su cargo las dreas relacionadas con el transito de vehiculos y personas,
asi como del transporte publico del Municipio y brindar lo necesario para el cumplimiento

de la seguridad vial.
FUNCIONES A DESEMPENAR EN EL CORREDOR URBANO

e Vigilard que las dreas confinadas para transporte, vehiculos particulares, ciclistas y
peatones se respete conforme a lo establecido en el proyecto.

e Verificar el cumplimiento de rutas y paradas establecidas para realizar ascenso y
descenso de pasaje, por parte del tfransporte publico; taxis y autobuses.

e Sancionar a los vehiculos que no respeten el principio de prioridad para peatones y

ciclistas, dando un énfasis en la importancia de las personas con discapacidad.
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D. DIRECCION DE SEGURIDAD CIUDADANA

OBJETIVO. Brindar seguridad a la poblaciéon, por medio de acciones, planes y programas

que garanticen la integridad de las personas que habitan el Municipio de Toluca.
FUNCIONES A DESARROLLAR EN EL CORREDOR URBANO

e Redlizar rondas de vigilancia dentro de la zona.

e Recibir quejas y llamadas de prevencién del delito y atenderlas.

E. DIRECCION DE MEDIO AMBIENTE

OBJETIVO. Planear, coordinar, ejecutar y evaluar programas que permitan mantener el
equilibrio ecoldgico, la preservacion, restauracion, mejoramiento, proteccion y control del

medio ambiente del Municipio de Toluca.
FUNCIONES A DESARROLLAR EN EL CORREDOR URBANO

e Vigilar que el estado de la vegetacion y arbolado se encuentre en condiciones
Sptimas.
e Vigilar y sancionar a las personas que no respeten los espacios destinados para la

vegetacion.
ORGANQOS DESCONCENTRADOS
F. INSTITUTO MUNICIPAL DE CULTURA, TURISMO Y ARTE (PROPUESTO)

OBIJETIVO. Promover la participacién activa de la poblacidon del Municipio de Toluca en
actividades artisticas y culturales mediante programas que contribuyan a la generacion,
fomento y difusion de dichas expresiones, asi como formular, proponer y ejecutar
estrategias y programas para el desarrollo turistico y artesanal del municipio y vigilar su

cumplimiento.

FUNCIONES A DESARROLLAR EN EL CORREDOR URBANO
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e Planear, organizar, dirigir y evaluar los programas artisticos y culturales para fomentar e
impulsar el turismo, entendiendo al “andador Urbano como un foco de atraccion.

e Desarrollar, operar, vigilar y difundir programas para la comunicacion y vinculacion
artistico-cultural de los habitantes de la zona, con expresiones como la musica, danza,

teatro, literatura, artes pldsticas y cine.

GOBIERNO-SOCIEDAD

Este convenio se realizard con la finalidad de lograr un acercamiento por parte de las
Autoridades Municipales y la Sociedad de Vecinos Propuesta, esto para lograr que el correcto
funcionamiento del Andador Urbano, asi como reportar fallas, desperfectos y generar
propuestas de mejora y actividades culturales que pudieran beneficiar al cumplimiento de los

objetivos planteados en el proyecto.
GOBIERNO-INSTITUCIONES PUBLICAS

Se creardn convenios que faciliten el desempeno de las actividades planteadas hacia las

Direcciones del Ayuntamiento de Toluca, con el fin de que el estado del Andador sea 6ptimo.

Ademds se realizard un convenio de cooperacion con la SEDATU para la creacion y rescate
de espacios publicos, en donde el Municipio se compromete a aportar el 10% faltante para

ejecutar la obra.

5.4 PROPUESTA JURIDICA

5.4.1 PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO

Es necesario integrar propuestas al Plan Municipal de Desarrollo Urbano de Toluca, las cuales
estén enfocadas al rescate e implementacion de espacios publicos, asi como de la movilidad

sustentable y priorizacion del peaton.

Estrategias de implementacion y recuperacion de espacios publicos.
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e Implementar programas de rescate y recuperaciéon de espacios publicos para los
centros urbanos en las localidades.

e Incentfivar a la participacion ciudadana en la foma de decisiones en cuanto a
ejecucion de obra en su entorno.

e Vincular y proponer acciones culturales que se relacionen con el programa de rescate
de espacios publicos.

e Considerar un eje bdsico para la convivencia urbana, seguridad y calidad de vida, la
implementacion de espacios publicos en vacios urbanos, asi como mejorar la calidad
de los espacios ya existentes.

e Priorizar el principio de accesibilidad universal en cualquier tipo de equipamiento y
espacio publico existente y propuesto.

e Incrementar la incorporacion de vegetacion en los espacios publicos.
Estrategias de integracion de movilidad sustentable y priorizaciéon de peatdn.

e Generar proyectos integrales que logren conectividad urbana entre zonas estratégicas
de la ciudad, incentivando medios de fransporte no motorizado.

e Integrar comités de participacién ciudadana en donde se expresen las necesidades de
cada zona de la ciudad, asi como las propuestas generadas por los habitantes de
Toluca.

e Promover programas de educacion vial y promocién del uso de la bicicleta.

e Definir vialidades y derechos de via para facilitar la accesibilidad y la articulacion del

sistema de bicicleta y peatonalizacion.
5.4.2 LIBRO V Y SU REGLAMENTO

Dentro del libro quinto del Cdédigo Administrativo que hace referencia al ordenamiento del
territorio, se tocan temas de Transporte, normatividad del equipamiento Urbano requerido
para el desarrollo de zonas habitacionales, asi mismo como las restricciones en cuanto a
implementacion de servicios publicos. Sin embargo, es importante la implementacion de
temdaticas encaminadas a la sustentabilidad del territorio, es por eso que se pretender e

incorporar las siguientes temdticas dentro de esta normatividad:




e SUSTENTABILIDAD. Incorporar la necesidad de construir vivienda con materiales no
contaminantes, asi como la implementacion de sistemas de energia limpios para
alumbrado publico asi como para la satisfaccidon energética de las viviendas.

e MOVILIDAD SUSTENTABLE. Implementar sistemas de comunicacién y conexidén dentro y
fuera de los centros habitacionales, que no impliquen desplazamientos solo en medios
motorizados, sino que, se cree una red de ciclovias que conecten los Conjuntos
habitacionales con los centfros de distribucidon de servicios.

e CALLES COMPARTIDAS. Dentro de los conjuntos urbanos se deberdn promover los
sistemas de Calles compartidas que permitan el desplazamiento de peatones, ciclistas
y vehiculos a la misma escala, ademds de estar basados en el principio de
accesibilidad universal.

e AUMENTO DE DENSIDADES, VIVIENDA VERTICAL. Promover la inclusion de vivienda de
tipo vertical que permita aumentar las densidades urbanas y genere mejores
oportunidades de habitabilidad, por medio de incorporacion de servicios vy

equipamientos de calidad.

5.4.3 LIBRO VII, SU REGLAMENTO Y REGLAMENTO DE TRANSITO DEL ESTADO DE MEXICO

Dentro del Reglamento de transito vy libro VII de transporte del Codigo Administrativo del
Estado de México, se establece al Taxi colectivo como una modalidad de transporte ilegal,
que debe ser sancionado debido a que presenta infinidad de irregularidades, sin embargo, se
propone revertir esta medida debido a que, este medio es utilizado con gran frecuencia en el
Municipio de Toluca, esto, segun palabras de la propia poblacién de la Zona de Estudio que es

la Calle Miguel Hidalgo.

Propuestas de integracion de sistema de taxi colectivo como Medio de transporte eficiente

y legal.

e Buscar una integracion de rutas que sean eficientes como medio de conexién

dentro de la ciudad y con municipios aledanos.




e Generar una propuesta de paraderos especificos en vialidades con afluencia
vehicular de esta modalidad de transporte y sancionar a las unidades que
incumplan con esta norma.

e Proponer un reglamento de operaciéon del sistema en donde se manejen tarifas
justas con respecto a la distancia, vigilancia de las unidades para evitar asaltos y

robos.
5.4.4 LIBRO VIl Y SU REGLAMENTO

Este libro estd orientado a todo tema relacionado con la regulacion del trédnsito de vehiculos,
personas y objetos que se llevan a cabo en infraestructura vial primaria y local, asi como el
establecimiento de estacionamientos de servicio al publico. Sin embargo, no menciona la
importancia que tiene dentro de viadlidades primarias o locales la incorporacion de
estacionamientos, que no solo estén normados y administracion en base al sistema de
parquimetros, ya que, dentro de zonas comerciales es vital integrar estos espacios con la
finalidad de conftribuir al fomento de las actividades comerciales, sin afectar o invadir el arroyo
vehicular, ciclista y peatonal.
Propuestas de integracién de sistema de estacionamientos en vialidades locales y

comerciales.

e Generar un andlisis de demanda de estacionamientos en zonas comerciales
prioritarias.
e Brindar espacio de estacionamiento como fomento al comercio, sin tener que cubrir

ninguna cuota por ello.

5.4.5 REGLAMENTO DE IMAGEN URBANA PARA LA CALLE MIGUEL HIDALGO

Como iniciativa para mantener el estado de conservacioéon y futuras de mejora, se propone el
Reglamento de Imagen Urbana para la Calle Miguel Hidalgo de Toluca, esta accion esta
fundamentada en el principio de la importancia que esta vialidad tiene en el contexto
Municipal, siendo un importante medio de conexidn entre dos puntos importantes de la

ciudad. Como antecedente, se retoma el reglamento antes planteado para la Av. Coldn.
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Este reglamento estard compuesto a grandes rasgos por elementos que normen la imagen
urbana en cuanto a vegetacion, mobiliario, diseno de vivienda, comercio; anuncios y giros
que tendrdn, ademds de destacar aspectos de equipamiento, movilidad y accesibilidad

universal.
DE LAS ATRIBUCIONES DE LA AUTORIDAD MUNICIPAL
La aplicaciéon del Reglamento estard delegada a las siguientes autoridades:

.  Ayuntamiento
Il.  Direccion de medio Ambiente,
lll.  Direccién de Desarrollo Urbano y Movilidad,
IV. Direccidn de Servicios PuUblicos; quienes actuaran como medios de operacion y
supervision de la ejecuciéon de lo planteado en el Reglamento y supervision del estado.
V. Asociacion de Vecinos y comerciantes de la zona; como medio de supervision del

estado del Andador.
DE LAS CONDICIONES ESPECIFICAS
I USOS DE SUELO

Con la finalidad de diversificar los usos de suelo y de considerar la compatibilidad de

actividades, se proponen los siguientes usos:

e Habitacional de Alta densidad.
e Comercio, en espacios abiertos.
e Servicios administrativos

e Servicios de recreacion

e Educaciony cultura.

Il.  TIPOLOGIA DE VIVIENDA

En cuanto a la tipologia de vivienda propuesta, debido a la alta densidad que se pretende,

gue tendrd como mdaximo 5 niveles, se recomienda incrementar la vivienda unifamiliar de tipo
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vertical, que con la mezcla de usos de suelo propuesta, permita la implementacion de un

primer nivel orientado para el comercio y los niveles posteriores para vivienda.
Las viviendas ademds deberdn conservar una cromdatica uniforme para toda la vialidad.
ll.  COMERCIO

El comercio que se pretende fomentar estd orientado a la recreacidén y convivencia lo que
propicie la interacciéon de los habitantes con su entorno, que no solo se desarrollen dentro de
las construcciones, si N0 que se apropien del espacio urbano, como banquetas y jardines. Los

comercios recomendados serdn los siguientes:

o Cafés
e Librerias
e Restaurantes
e Bares o centfros de venta controlada de cocteleria.
e Venta de productos locales como; panaderias, dulcerias, chocolaterias, productos
orgdnicos.
e Venta de productos de vestimenta.
IV.  ANUNCIOS COMERCIALES

Estos elementos no deberdn por ningun motivo ser ubicados en espacios que obstruyan la
visibilidad y seguridad del peatdén. Ademds se espetardn las normas de idioma, moral,

ortografia estética y salud, de tal modo que no rebasen medidas mdximas.

Ademds de regular el diseno y cromdaticas que tendrdn, unificar los anuncios para todos los
comercios de la zona. Y quedard prohibido pintar los muros de las construcciones como

medios de propaganda.
V. MOVILIDAD

Se normard el acceso a la zona de medios de transporte masivo como autobuses, ademds de
regular el flujo de taxis colectivos en la zona, dandole prioridad a los recorridos realizados en

bicicleta y a pie.
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Y que se continle con el Modelo de Calle Compartida propuesta en la Vialidad.
V. MOBILIARIO

El mobiliario urbano que se ubique en los andadores serd dispuesto de manera que no
perturbe el paso de peatones o visibilidad de automovilistas. Se hard una distribucion
estratégica de mobiliario de descanso como bancas y paraderos de autobuses, ademds de la
senalizacién vertical. Se implementardn también parabicis que permitan de forma segura y
eficiente el aparcamiento de bicicletas. Todos los elementos de Mobiliario urbano, serdn del

mismo tipo, diseno y color que estdn definidos en el proyecto.
VIl. VEGETACION

Se deberd continuar con la vegetacién propuesta que en camellones serd Jacarandas y en
banquetas truenos con la finalidad de que en futuros cambios o proyectos se continle con

este tipo de espacies.

Se habrd de normar y sancionar a quienes realicen actos vanddlicos o de descuido del

arbolado a lo largo del Andador.
Vill. ALUMBRADO

El alumbrado localizado en el camelldn serd sustentable, alimentado por medio de energia
solar. Y en cuanto a lo referente luminarias en banquetas y zonas peatonales deberd

conservar el mismo diseno de faroles y mismos estdndares de iluminacion.




CONCLUSIONES GENERALES

Actualmente las ciudades son puntos de atractivo econdmico, turistico y social, por ello la
poblacién que reside en ellas serd cada vez mayor, por consiguiente sus necesidades bdsicas
aumentardn y serd necesario implementar nuevos modelos de planificacién urbana que
permitan incorporar todos los sectores de la poblacidon a un sistema de convivencia y gobierno

que priorice la calidad de vida.

Alrededor del mundo se estdn cambiando los paradigmas de diseno urbano, en donde antes
se planteaban proyectos encaminados a intensificar el uso de del vehiculo particular, sin
embargo, la capacidad que las urbes tienen para soportar los problemas de congestion vial,
contaminaciéon, sobrepoblacion, falta de seguridad publica, espacios de recreaciéon vy
servicios bdsicos; ha orilado a apostar por nuevos enfoques que permitan un disefo

sustentable a escala humana.

De ahi que la corriente denominada “Nuevo Urbanismo” funge como herramienta para
retomar los ejes esenciales que un proyecto requiere con la finalidad de recuperar la
apropiacién y disfrute de los espacios urbanos, a esto se suma el “Modelo de Calle
compartida”, que de manera especifica busca disenar dando la misma escala de
importancia tanto a vehiculos particulares como a personas, en conjunto dan como resultado
un impacto en la recuperacion del espacio publico, y que, como Lerner decia: “por medio de
actuaciones rdpidas en puntos concretos de la Ciudad, logran grandes cambios”. En este
caso, la implementacion del Andador Urbano, fungiriac como un punto de cambio que habrd

de cambiar el panorama urbano-espacial de la Ciudad de Toluca.

Este es un proyecto sustentado en teorias ya aplicadas en casos de estudio particulares a
nivel nacional e internacional en donde se han logrado grandes cambios en la estructura

urbana, participacién social y recuperacién del espacio publico.

En México, la promocién de la sustentabilidad urbana se encuentra en rezago, pues el Marco
Juridico y Normativo vigente, deja de lado aspectos relevantes que servirian para normar y
regular proyectos de mejora urbana, ademds contemplar pocas partidas presupuestales que

destinen recursos especificos para la implementacion de proyectos de este tipo.




El tfrabajo de investigacion aporta diversos aspectos que como punto de accidén cambiardn el
contexto de la Ciudad de Toluca, lo anterior justificado en las necesidades, que en frabajo de
campo, fue posible percibir por parte de los habitantes de la zona, aspectos fisicos, naturales y
sociales; en donde principalmente se detectaron como problemdticas potenciales: seguridad
ciudadana, integracion social, poca promocion del comercio, sistemas de transporte
deficientes, ausencia de vegetaciéon y mobiliario urbano, lo que en conjunto recae en Ila
necesidad de un correcto plan de accién que revitalice y de identidad a la Validad miguel

Hidalgo en el framo de estudio.

Es importante agregar que la Ciudad de Toluca presenta una tasa de accidentes muy
elevada, por lo cual el impacto de la implementacion de este Andador urbano tendrd, va
mas alld de un proyecto de imagen urbana, pues por medio de los elementos de diseno con
que se readlizard, se proyecta un espacio urbano de calidad, que permita conectar dos puntos
importantes de la ciudad de forma rapida, segura y eficiente. Al generar oferta de espacios
para transportarse; se incentivard a un mayor uso de la bicicleta y los recorridos a pie, por
consecuente se disminuird el uso del vehiculo particular y en gran medida el servicio de
fransporte publico tendrd menor nimero de pasaje, esto en el entendido de que, al usar el

este elemento urbano los tiempos de traslado entre los dos puntos de la ciudad serd menor.

La propuesta integral de Andador urbano considera la orientacién que tiene la Licenciatura
en Administracion y Promocion del Obra urbana, en donde no solo se disena un espacio, sino
que, prevé un beneficio a largo plazo para el entorno urbano, que ademds genere un
verdadero beneficio a la poblacién, que sea factible en forma econdmica y financiera. Dicha
orientacion permite saber las instancias gubernamentales y privadas en donde se habrdn de

gestionar los recursos necesarios para su implementacion.

De igual forma se consideraran los érganos e instrumentos Juridicos y Administrativos
aplicables al proyecto, y que, de no ser adecuadas, se generen propuestas a las leyes

actuales para asegurar la continuidad de iniciativas de este tipo.

En general, la mayor aportacion que tiene el trabajo de investigacion, radica en la inclusion
de nuevos enfoques de diseno urbano, que son indispensables para cubrir la creciente

demanda de la poblacion y de esta por contar con mejores servicios que faciliten la
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realizacion de sus actividades diarias de forma segura, sin dejar de lado la importancia de
contrarrestar la contaminacion ambiental. Al mismo tiempo, se cumple con el objetivo
principal planteado al inicio de la investigacion, generar oportunidades de diseno que
contribuyan a mejorar la calidad de vida de los habitantes de la Ciudad de Toluca, en

especifico aguellos que no cuentan con un sistema de transporte particular.
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