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Introduccioén

Las demandas de la ciudad contemporanea estan profundamente vinculadas a los
retos que plantea el crecimiento urbano acelerado, la presion demografica y las
transformaciones econémicas y sociales. Entre estas demandas, el espacio publico
se destaca como un elemento crucial para la convivencia ciudadana, el

esparcimiento y la cohesién social.

En una época de creciente urbanizacion, la gestidén y creacion de espacios publicos
de calidad es esencial para fomentar una vida urbana mas inclusiva y equitativa,
permitiendo que los habitantes de diferentes sectores sociales interactuen en
ambientes comunes. (ONU, 2021)

Otro aspecto fundamental es la movilidad urbana, que implica la necesidad de
desarrollar sistemas de transporte mas eficientes, sostenibles e inclusivos. En las
ciudades contemporaneas, la congestion vehicular y la dependencia del automovil
privado han generado desafios considerables, no solo en términos de tiempo

perdido y estrés, sino también en cuanto a su impacto ambiental. (Serrano, 2018)

Asi, la promocion de modos de transporte alternativos, como el uso de bicicletas, el
transporte publico de alta capacidad y la infraestructura peatonal, se presenta como

una demanda clave para mejorar la calidad de vida en las ciudades.

La contaminacion ambiental, en particular la relacionada con el aire y el agua,
también constituye una demanda urgente en el contexto urbano. Las ciudades
contemporaneas, al concentrar grandes cantidades de poblacion, industrias y
vehiculos, generan una enorme presion sobre los recursos naturales y los
ecosistemas. La lucha contra la contaminacion requiere politicas publicas que
regulen las emisiones, incentiven el uso de energias limpias y promuevan una

gestion mas sostenible de los residuos. (ONU, 2021)

Asimismo, la reduccion de la desigualdad es otra demanda clave en las ciudades

contemporaneas. La urbanizacién ha acentuado las disparidades socioecondémicas,
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con zonas que experimentan una intensa marginacion frente a otras que concentran

los beneficios del desarrollo urbano.

Esto se refleja en la distribuciéon desigual de servicios, oportunidades de empleo,
acceso a la vivienda y calidad de la infraestructura urbana. Las ciudades enfrentan
el reto de implementar politicas que promuevan una redistribucion mas equitativa
de los recursos y oportunidades, garantizando que todos los habitantes,
independientemente de su origen socioecondmico, puedan disfrutar de los

beneficios del crecimiento urbano.

La relacién crecimiento urbano, problematicas y demandas han sido el catalizador
para el levantamiento de movimientos colectivos de diversa indole, desde la ciudad
del siglo XX a la actualidad estos esfuerzos de organizacion buscan transformar el
entorno urbano y responder a los desafios derivados de la urbanizacion acelerada,

la desigualdad y el deterioro ambiental.

Estos movimientos sociales emergen como una respuesta directa a la insuficiencia
de las politicas publicas y la falta de planificacion urbana que priorice el bienestar

colectivo y el uso equitativo de los recursos.

La ciudad vista como un proceso dialéctico y multidimensional, en el que matizan
una gran cantidad de fendmenos sociales, como los movimientos sociales los cuales
suelen ser abordados por areas de estudio como la sociologia, antropologia y la
geografia, en gran medida para la comprension de la formacion de estos

movimientos en el que se cruzan lo econdémico, politico y sociales. (Gravano, 2021)

Para las ciencias sociales antes mencionadas, los movimientos sociales, se
estudian como expresiones colectivas de protesta, cambio y resistencia, a los cuales
se les considera tener un papel crucial a lo largo de la historia en la configuracion

de las sociedades y de sus transformaciones.



Los movimientos sociales se consideran como una respuesta colectiva a los
problemas que conciernen a un grupo en especifico, debido a esto, son una beta de
estudio ampliamente trabajada desde diversos enfoques; atendiendo a la
complejidad de las dinamicas de un movimiento social, se suele hacer uso de
miradas multi e interdisciplinarias, que respondan a las dinamicas irreductibles de
estos. (Giobellina, 2015)

El estudio de los movimientos sociales ha dado lugar a una amplia gama de
enfoques tedricos, destacan los enfoques socioldgicos centrados en los motivos y
tipos de organizacion de los movimientos, tales como la Teoria de la movilizacion
de recursos, aquella centrada en el estudio de las oportunidades politicas y la

denominada corriente de los Nuevos Movimientos Sociales. (Durand, 2016)

Los abordajes tedricos sobre los movimientos sociales se pueden ubicar tanto
histérica como tedricamente en dos grandes paradigmas, aquellos centrados en el
estudio de la lucha de clases, ejemplo de ello los movimientos obreros, los
levantamientos populares, y la categoria cuyos movimientos sociales destacan el
valor de la identidad y los problemas venideros derivados del nuevo modelo

economico imperante a finales de los sesenta. (Ullan, 2016)

Aquellos movimientos que ya no sélo se centran en la lucha de clases, sino que
incorporan reivindicaciones identitarias, raciales, de género, medio ambientales y
urbanas permiten dar cuenta de una forma distinta de organizaciones sociales. Los
“‘Nuevos Movimientos Sociales” es un término que se hizo popular gracias a los
trabajos de investigacion de Alain Touraine (1971), Jurgen Habermas (1986) y
Manuel Castells (1974), estos movimientos emergieron principalmente a partir de la
década de 1970 y se distinguen de los movimientos sociales tradicionales por su
enfoque en la identidad, la cultura, el medio ambiente y la justicia social. (Durand,
2016.

Dentro del enfoque de los nuevos movimientos sociales se incorpora la ciudad como
un elemento con sus propias caracteristicas, un sistema en el que interaccionan

identidades, politica, disefo urbano, vivienda, espacio publico, y todo aquello que
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integra a una ciudad, Manuel Castells expone lo siguiente “Los movimientos
sociales urbanos estan, pues, orientados a transformar el significado de la ciudad,
sin poder transformar la sociedad. Son una reaccién, no una alternativa” (Castells,
1986, p.p. 438-439), su pertinencia es repensar la aproximacion al objeto de estudio

de la ciudad, lo urbano y los movimientos que buscan transformarle.

Los movimientos sociales en la ciudad encuentran un marco tedrico y reivindicativo
clave en las perspectivas del derecho a la ciudad y la produccién del espacio,
conceptos desarrollados por Henri Lefebvre (1966). El derecho a la ciudad no se
limita al acceso a los servicios urbanos, sino que implica la participacién en la

construccion y transformacion del espacio urbano por parte de sus habitantes.

Los movimientos sociales que luchan por la vivienda digna, la movilidad sostenible
o la recuperacion del espacio publico articulan sus demandas en torno a este
derecho, exigiendo no solo infraestructuras o recursos materiales, sino la posibilidad
de decidir sobre el uso y configuracion del territorio en el que viven. De manera
general los movimientos cuestionan las dinamicas de privatizacion y exclusion que
caracterizan el modelo de ciudad hegemodnica, el cual favorece los intereses del
capital sobre los derechos de los habitantes, y buscan restituir el espacio urbano
como un bien comun, accesible y compartido. (Ullan, 2016)

Por otro lado, la perspectiva de la produccion del espacio subraya como el espacio
urbano no es un mero escenario pasivo, sino un producto social y politico, resultado
de las interacciones entre diversos actores y de las relaciones de poder. (Lefebvre,
2013) en el que los movimientos sociales urbanos pueden tener un papel activo en
esta produccién, ya que, a través de su movilizacion, resignifican y transforman el

espacio, alterando las dinamicas de poder que lo configuran.

Desde estas perspectivas, el analisis de movimientos sociales y luchas urbanas
adquiere relevancia, ya que a menudo buscan promover el Derecho a la Ciudad al
desafiar las decisiones de Produccion del Espacio que perpetuan desigualdades y

exclusion.



Al explorar como los actores sociales interactuan con la planificacion urbana, la
propiedad y la infraestructura, se puede comprender mejor como se forjan
identidades urbanas, se fortalecen comunidades y se configuran los paisajes

urbanos.

Dentro de la gran diversidad de estudios sobre los movimientos sociales urbanos,
los movimientos de ciclistas son una linea de recién interés, estos movimientos
estan estrechamente vinculados por su lucha comun en la transformacion del
espacio urbano y la reivindicacion de un modelo de ciudad mas inclusivo, equitativo

y sostenible.

Los colectivos ciclistas, que forman parte de un movimiento social mas amplio,
promueven una movilidad urbana centrada en la sostenibilidad ambiental y la
accesibilidad para todos los habitantes de la ciudad. En este sentido, los ciclistas
urbanos no solo exigen una infraestructura adecuada y segura para el uso de la
bicicleta, como ciclovias y estacionamientos, sino que también cuestionan la

primacia del automavil privado en el disefio de las ciudades contemporaneas.

Este cuestionamiento se vincula directamente con la critica a las dinamicas urbanas
dominadas por la légica del mercado, que favorecen el uso del automovil y
perpetuan la congestidon, la contaminacion y la exclusion de quienes no tienen

acceso a medios de transporte privados.

Los movimientos ciclistas, al igual que otros movimientos sociales urbanos,
participan activamente en la produccion del espacio, resignificando el uso del
espacio publico y proponiendo alternativas que priorizan la movilidad activa y no
motorizada. Al hacerlo, los ciclistas urbanos no solo buscan mejorar las condiciones
de movilidad, sino que también plantean una reconfiguracion del espacio urbano

para hacerlo mas inclusivo y democratico.

Al abogar por una mayor accesibilidad y una reduccién de la huella ecoldgica de las
ciudades, los movimientos ciclistas se alinean con otros movimientos sociales que

luchan por el derecho a la ciudad, promoviendo una urbanizacién que ponga en el
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centro el bienestar de los ciudadanos y la sostenibilidad ambiental. La bicicleta, en
este sentido, se convierte en un simbolo de resistencia y una herramienta para la
transformacién del espacio urbano hacia una ciudad mas equitativa y respetuosa

del medio ambiente.

La participacion de los movimientos ciclistas en México ha sido clave en la
visibilizacion y lucha contra las problematicas urbanas, particularmente en torno a
la movilidad, el uso del espacio publico y la sostenibilidad ambiental. En un contexto
donde las ciudades mexicanas, como Ciudad de México, Guadalajara y Monterrey,
enfrentan altos niveles de congestion vehicular, contaminacién y accidentes de
trafico, los colectivos ciclistas han emergido como actores importantes en la

promocion de una movilidad mas equitativa y segura. (Lépez, 2022)

Movimientos como BiciRed o Rodadas Masivas han impulsado no solo el uso de la
bicicleta como medio de transporte alternativo, sino también la exigencia de
infraestructura ciclista adecuada, como ciclovias y estacionamientos, asi como la
inclusion de la bicicleta en las politicas de movilidad urbana. Estos colectivos han
logrado posicionar el tema en la agenda publica, fomentando la adopcién de
politicas que priorizan el transporte no motorizado y la seguridad vial en varias

ciudades del pais. (Lopez, 2022)

Ademas de su contribucion a la transformacion de la movilidad urbana, los
movimientos ciclistas en México han sido una fuerza importante en la lucha por la
democratizacioén del espacio publico. Las "rodadas" y manifestaciones en bicicleta
se han convertido en formas de protesta contra la expansion desmedida del espacio

destinado a los automoviles y la exclusion de peatones y ciclistas.

Los ciclistas han denunciado la desigual distribuciéon del espacio urbano y han
planteado la necesidad de ciudades mas incluyentes y seguras para todos los
usuarios, no solo para quienes tienen acceso a vehiculos privados. Estas
movilizaciones no solo buscan mejorar las condiciones de movilidad, sino que
también promueven un cambio cultural hacia una mayor conciencia ambiental y un

uso mas equitativo y sostenible del espacio publico, abogando por un modelo de
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ciudad que priorice el bienestar colectivo sobre los intereses del desarrollo urbano

desmedido.

En muchas ciudades que han experimentado un rapido proceso de metropolizacién,
se ha observado un incremento significativo en la cantidad de infraestructura
dedicada a los automaviles, lo cual ha llevado a un aumento en los accidentes viales

y en los niveles de contaminacién ambiental. (IMT, 2011)

Este fendmeno es claramente visible en la ciudad de Toluca, donde la expansion
urbana y el crecimiento del parque vehicular han provocado congestion en las

calles, elevando la incidencia de accidentes y deteriorando la calidad del aire.

A pesar de los esfuerzos por mejorar la movilidad, la priorizacion del automovil ha
generado desafios sustanciales en términos de seguridad vial y sostenibilidad
ambiental, subrayando la necesidad urgente de promover alternativas mas

sostenibles como el uso de la bicicleta.

En Toluca, la falta de infraestructura segura para ciclistas y peatones ha resultado
en un numero alarmante de accidentes, lo que ha generado una mayor conciencia
y demanda de espacios urbanos mas seguros. Colectivos ciclistas y ciudadanos
preocupados han unido fuerzas para realizar campafias de concientizacion,
marchas y eventos comunitarios, con el objetivo de resaltar la necesidad de una
infraestructura que priorice la seguridad y la accesibilidad para todos los usuarios

de la via, no solo para los automovilistas.

El paradigma funcionalista que ha dominado la planificacién urbana en Toluca y en
muchas otras ciudades ha favorecido la construccion de infraestructuras centradas
en los automoviles, como carreteras y estacionamientos, a expensas de la

seguridad y el bienestar de los ciclistas y peatones.

Este enfoque ha llevado a la marginacion de formas de movilidad sostenible y ha
exacerbado los problemas de trafico y contaminacion. En respuesta, el movimiento

ciclista ha emergido como una voz que cuestiona este modelo y aboga por una
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reconfiguracion del espacio urbano que incorpore ciclovias, zonas peatonales vy
otras medidas que fomenten el uso de la bicicleta. Estas acciones no solo buscan
reducir la dependencia del automovil, sino también transformar la ciudad en un

entorno mas habitable y equitativo para todos sus residentes.

En la ciudad y su area metropolitana existe un vacio en la integracion de politicas
publicas que impulsen la movilidad de bajo impacto ecoldgico, lo cual ha generado
una unica vision en el modelo ciudad, el cual se ha centrado en la construccion de
vialidades para automoviles (Gonzalez, 2020), lo cual ha limitado al universo de
decision sobre el medio de transporte, y condicionado a quienes por preferencia o
situacion econdmica hacen uso de la bicicleta como su principal medio de

desplazamiento, lo cual puede ser como una forma de desigualdad en la ciudad.

La literatura especializada indica que la multidimensionalidad de la desigualdad en
las ciudades incluye la movilidad segura y sustentable, de acuerdo con el indice de
desigualdad urbana (Brito et al, 2021) las zonas metropolitanas de México con
mayor desigualdad urbana son las ubicadas en el Estado de México, tanto la Zona

Metropolitana del Valle de México como la Zona Metropolitana del Valle de Toluca.

Este panorama ha provocado la urgencia del movimiento ciclista que converge en
la ciudad de Toluca, los usuarios de la bicicleta salen a manifestarse para exigir su
derecho a la movilidad segura y sustentable; las acciones que realizan se han
centrado en ampliar los horizontes de la movilidad activa, como un ejercicio de
derechos que posibilite otras maneras de desplazarse de manera segura en la

ciudad.

Transformar la movilidad y el uso del espacio hegemdnicamente destinado a los
vehiculos automotores es el principal aliciente para el salir a las calles, organizarse
y visibilizar las problematicas que viven, principalmente la peligrosidad de hacer
desplazamientos en bicicleta, lo que se traduce en accidentes, contaminacion y

desigualdad.



De acuerdo con la informacidn recabada en el trabajo exploratorio, la emergencia
del movimiento ciclista en Toluca tiene sus albores cerca del ano 2010, pero
comienza a tener mayor presencia publica en 2018 con la implementacién de la
primer ciclovia fruto de las acciones del movimiento, la cuales varian de
manifestaciones en via publica y acciones especificas como las rodadas en
diferentes dias de la semana, talleres de bici escuela y el acompafiamiento de rutas
entre mujeres ciclistas. En los siguientes enunciados se exponen las problematicas

esta relacion entre actores y niveles de decision (Ver grafico 1.)

Gréfico 1. Enunciados de problemas que enfrenta el movimiento ciclista de Toluca

La ciudad de Toluca y su Zona Metropolitana, a pesar de ser areas densamente pobladas, han carecido de
atencion hacia la movilidad en bicicleta, dejando desprotegidos a quienes optan por medios de transporte
no motorizados

J

La falta de interés de organismos e instituciones estatales en promover la movilidad ciclista ha
generado un ambiente de riesgo para los usuarios de vehiculos no motorizados en Toluca y su Zona
Metropolitana.

J

N\

Los accidentes viales que afectan tanto a peatones como a ciclistas en Toluca son el resultado de
décadas de descuido por parte de las politicas publicas en materia de movilidad

N\

La desigualdad urbana se refleja como por la falta de atencion hacia la movilidad en bicicleta y la
predominancia de una planificacion urbana enfocada en los automoviles.

El MCT surge como respuesta a la urgente necesidad de garantizar una movilidad segura y sostenible,
evidenciando la demanda ciudadana por politicas que promuevan alternativas de transporte no
motorizado.

J

Fuente: Elaborado por autor con base en trabajo exploratorio, 2022-2023.

Bajo este contexto, el presente trabajo de investigacion encuentra pertinencia al
recuperar las propuestas conceptuales de los Movimientos Sociales Urbanos de
Manuel Castells (1986) , El Derecho a la Ciudad de David Harvey (2008) y la

Produccién del Espacio de Henri Lefebvre (1974) , la intencionalidad de elegir
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perspectivas criticas de la geografia y la sociologia va de fundamentar a través de
un referente empirico , las capacidades de agencia auto organizativa mediante las

cuales disenan e implementan sus estrategias de accién para lograr sus objetivos.

Este tipo de estudio propone, no solo pensar en los grandes procesos organizados,
sino a pequenas practicas urbanas que transforman la ciudad en forma difusa y de
las que derivan un sinfin de acciones y relaciones que se desarrollan cotidianamente

y que constituyen el nucleo fundamental del hacer ciudad.

Por ello el integrar perspectivas socioldgicas de corte interpretativo y sistémico, asi
como vincular las distintas formas de abordar al complejo tejido de la ciudad,
permitira entender y analizar a la ciudad a través de las experiencias de un
movimiento social que escapa de las formas dominantes de cédmo una comunidad
se auto organiza para materializar sus demandas, para con ello ampliar la
comprensiéon de la produccion del espacio vinculante a los modos de vida de las

personas

La importancia de una investigaciéon cuyo objeto de estudio son los movimientos
ciclistas vinculados al Derecho a la Ciudad, es que suma en la explicacién de los
procesos y dinamicas que se suscitan en ciudades que reducen el universo de
decision en torno a las formas de moverse y acceder a ella, al hacer un ejercicio de
revision de repositorios institucionales y bases de datos en revistas especializadas,
se ha encontrado poco sobre el tema y menos aun en la ciudad de Toluca como

marco empirico.

Se propone que, al estudiar las capacidades colectivas del movimiento ciclista de
Toluca, se amplia el panorama de comprension y analisis de un movimiento social

urbano que busca apropiarse y producir el espacio acorde a sus reivindicaciones e
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intereses, teniendo en cuenta el panorama de desigualdad y dificultades que viven

las personas que utilizan la bicicleta como transporte (ver grafico 2.)

Grafico 2. Elementos estructuradores de la investigacion

Movimiento ciclista de

Toluca

Derecho a la

Movimiento local puede

h Perspectivas
i criticas
Violencia vial v respuesta Autogestion y estrategias J

ciudad y .. . .
Si 4 transformar las relaciones

produccion del L
pacio con el espacio piblico
espacic

desigualdad espacial colectiva organizativas

violencia vial y la
desigualdad espacial
persistiran, impidiendo el
acceso equitativo al
disfrute de la ciudad.

Fuente: elaboracion propia, 2024.

La pregunta que guia este trabajo busca dar cuenta de las capacidades agenciales
colectivas y como estas buscan producir a la ciudad bajo el concepto del derecho a

la ciudad.

¢Cuales son las estrategias organizativas que acciona el movimiento ciclista
de Toluca y que permean en la busqueda de mejorar las condiciones para las y los

ciclistas desde un enfoque del derecho a la ciudad y produccion del espacio?
Preguntas secundarias:

¢Cuales son las causas que constituyeron al movimiento ciclista de la ciudad
de Toluca como un movimiento en torno a la demanda del derecho a la ciudad en
el periodo de 2018 a 20247
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¢, Cuales son los procesos organizativos dentro del MCT que les permiten tener

incidencia en la pugna por coadyuvar a la transformacién de la ciudad?

Estos cuestionamientos buscan dar claridad a los procesos organizativos de escala
local como lo es el MCT, asi ampliar la comprensién y la relevancia del estudio de
este tipo de movimientos como referentes empiricos para el despliegue de
perspectivas como el derecho a la ciudad y la produccién del espacio, este
movimiento a pesar de su escala local ha tenido incidencia en la creacion de
infraestructura ciclista y aunque fallido, un sistema de bicicleta publica, por ello ante
el panorama de desigualdad urbana y la hegemonia del paradigma funcionalista
urbano el movimiento es una organizacion autogestiva, por ello este trabajo de

investigacion considera pertinente plantear la siguiente hipotesis:

Que el estudio del movimiento ciclista de Toluca desde una perspectiva heterodoxa
del derecho a la ciudad y la produccion del espacio es una propuesta de mirar
a los procesos organizativos cuya escala de accion se le puede considerar
local, y que es capaz de transformar las formas de relacionarse con el
espacio publico de la ciudad, en el que las estrategias organizativas se miran

como un elemento estructurador para lograr los objetivos del movimiento.

Esto indicaria la relevancia de la autogestion para la transformacién del paradigma
de urbanidad imperante, el cual sera posible por la respuesta organizativa de los
colectivos, sus estrategias de comunicacion y capacidad de sortear la
heterogeneidad de su composicion. Por ello el movimiento ciclista de Toluca (MCT)
se presenta como un referente empirico sobre los principios conceptuales del
derecho a la Ciudad y la produccion del espacio, sefialando las consecuencias de
no consolidar el movimiento y sus estrategias de accién, lo cual permeara en la
violencia vial y el no acceso al disfrute de la ciudad, continuando con los severos
problemas de desigualdad espacial, alejando la oportunidad de consolidar los

principios del Derecho a la Ciudad.

Para desarrollar esta investigacion y dar respuesta a las preguntas planteadas, se

establecié como objetivo principal: dar cuenta de las demandas, estrategias y
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alcances del movimiento ciclista de Toluca (MCT), con ello visibilizar la relevancia
de las organizaciones autogestivas para la transformacion de la ciudad, asi como
abonar en el estudio de referentes empiricos que permiten vincular directamente las

perspectivas criticas del derecho a la ciudad y la produccién del espacio.

Ademas, la propuesta de este trabajo plantea la necesidad de desarrollar cinco
objetivos especificos alineados a la estructura légica de la investigacion, se

presentan a continuacion:

1. Construir el marco teorico teniendo en cuenta los siguientes
conceptos: Derecho a la Ciudad, la Produccion del Espacio y los Movimientos
Sociales Urbanos, para establecer el fundamento analitico de la investigacion.

2. Desarrollar un marco referencial a través de la seleccién de casos
sobre movimientos sociales ciclistas, para dar cuenta tanto del tratamiento

tedrico de abordaje, asi como del contexto social en el que emergieron.

3. Disefar metodologia de cohorte etnografico para la recuperacion de

informacion de manera directa

4. Caracterizar el movimiento ciclista de Toluca a través de la
construccion de narrativas y el mapeo de actores, identificando la estructura
organizativa, sus demandas y formas de accién, con el fin de comprender

como conciben a la ciudad desde el derecho a vivirla y apropiarsela.

5. Desarrollar el enfoque analitico derecho a la ciudad-produccién del
espacio en relacion con las estrategias y capacidades del MCT.

Para alcanzar el cumplimiento de los objetivos se ha propuesto lo siguiente; al ser
un referente empirico en el que interaccionan elementos como las demandas,
organizacion, capacidades, procesos de comunicacion y narrativas se ha elegido un
disefio metodoldgico documental y cualitativo etnografico, desglosado en etnografia

mévil, observacion directa en dos periodos, exploracién y descripcion. El periodo de
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exploracion permitio delimitar el universo de investigacion, otorgandole cierta

claridad y preparando el camino para el trabajo de campo con las colectividades.

Hay que puntualizar que la construccion de la metodologia esta sujeta a los
objetivos planteados; para el primer objetivo se hace uso del método documental
para la revision e identificacion de literatura especializada, con ello de desarrolla el
marco conceptual de los postulados teéricos del Derecho a la Ciudad, la produccién
del espacio y los movimientos sociales urbanos para la fundamentacion del trabajo,
el potencial analitico de los enfoques ofrece una comprension profunda y

contextualizada del referente empirico.

Para el marco referencial se uso el método documental centrado en la recuperacion
de casos paradigmaticos en distintas regiones del mundo occidental, se
seleccionaron casos donde el movimiento ciclista tuvo resonancia tanto en el debate
publico como en la creacidn de politicas sobre el uso de la bicicleta, la intencion es
dar cuenta de otras experiencias de abordaje teoricos y empiricos sobre

movimientos similares en contextos sociales, politicos y econdmicos particulares.

Para el tercer objetivo y capitulo tercero se disefid una metodologia que integra el
trabajo empirico mediante la etnografia dividida en dos momentos, con la intencion
ajustar los instrumentos de observacién etnografica, por ello se construyé la guia de

observacion.

Esta guia de observacion permitié recuperar de manera detallada la informacién en
campo y durante la aplicacién de la etnografia movil caracterizar al movimiento
ciclista responde a la necesidad de conocer la estructura organizacional,
motivaciones y demandas, a través de la observacion directa y participante durante
el periodo de trabajo de campo exploratorio de 2022 a 2023.

Estad metodologia permitié observar las distintas manifestaciones del MCT, con ello
distinguir los criterios que organizan a los colectivos, como el tipo de postura politica,
activades que realizan y zonas de actuacion, la intencion es describir la estructura

del movimiento ciclista, asi como exponer sus demandas, coincidencias y
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diferencias entre los colectivos de mayor presencia, todo ello resultara util para tener

una comprension profunda de los diversos actores sociales y su auto organizacion.

El analisis que corresponde al cuarto objetivo da cuenta de los significados, las
interacciones y comportamientos, que atraviesan la organizacion de demandas del
movimiento ciclista, esté analisis recupera las narrativas obtenidas a través del
método etnografico apoyado de técnicas como la entrevista semi estructurada a
actores clave (lideresas y lideres) de los colectivos, asi como la implementacion de
grupos focales y analisis de contenido de las entrevistas casuales a diversos

miembros de los colectivos del MCET, esto durante el periodo de 2023 a 2024.

Este analisis desde el método etnografico permitié explorar los factores sociales y
politicos que influyen en la organizacién de un movimiento social urbano auto
organizado, identificando los patrones emergentes en las percepciones de
seguridad vial, interacciones con otros usuarios de la via y el impacto en la calidad

de vida.

Se examina como las voces de los ciclistas son canalizadas a través de
movimientos, plataformas en linea y grupos de activismo, lo que proporciona un
contexto mas completo de su influencia en las politicas urbanas, con el fin de

comprender como conciben a la ciudad desde el derecho a vivirla y apropiarsela.

Los resultados de este trabajo de investigacion, centrados en el analisis narrativo
de la informacion obtenida sobre el Movimiento Ciclista de la Ciudad de Toluca
(MCET), revelan tanto los alcances como las limitaciones del estudio. EI método de
anadlisis narrativo permitid explorar de manera profunda las experiencias y
perspectivas de los ciclistas que forman parte del MCET, quienes luchan por el

derecho a la ciudad.

Este enfoque mostré como las acciones del movimiento fundamentan el uso de la
bicicleta como un dispositivo clave en la produccion de la ciudad, desde una
organizacion colectiva que articula demandas y acciones para defender este

derecho. El analisis también evidencié cémo los participantes organizan la
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informacion y sus experiencias para derivar en acciones colectivas, destacando su

capacidad para incidir en la configuracion del entorno urbano.

En este estudio, la agenda y la praxis emergen como categorias clave de analisis,
fundamentales para comprender tanto el Movimiento Ciclista de la Ciudad de Toluca

(MCT) como otros movimientos sociales que buscan transformar el espacio urbano.

La agenda del MCT, centrada en el uso de la bicicleta como herramienta de lucha,
articula demandas especificas que promueven una ciudad mas inclusiva, equitativa
y sostenible, mientras que la praxis hace referencia a las acciones concretas
mediante las cuales el movimiento organiza, interviene y reconfigura el espacio

urbano en la vida cotidiana.

Estas categorias permiten no solo rastrear las acciones del movimiento, sino
también entender como se construyen subjetividades colectivas y como se generan
nuevas formas de producir ciudad a partir de la organizacion social. En este sentido,
los enfoques del derecho a la ciudad y la produccién del espacio son esenciales
para analizar la manera en que estos movimientos cuestionan las dinamicas
urbanas hegemonicas y proponen alternativas mas democraticas y participativas,

con la bicicleta como un simbolo central en la transformacion del espacio urbano.

El estudio de movimientos sociales como el Movimiento Ciclista de la Ciudad de
Toluca (MCET) resulta fundamental, ya que, a pesar de su caracter local, ofrece
claves para comprender procesos mas amplios de transformacion urbana que

resuenan en otras ciudades del mundo.

Estos movimientos, aunque circunscritos a contextos especificos, plantean
alternativas al modelo hegemonico de urbanizacion, evidenciando que las luchas
por el espacio urbano no son solo resistencias locales, sino propuestas concretas

para imaginar el habitar la ciudad.

La organizacion colectiva y las acciones en torno al uso de la bicicleta como medio

para democratizar el espacio publico pueden servir de referente para otros
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movimientos que buscan construir ciudades mas inclusivas, sostenibles y centradas
en las necesidades de sus habitantes. Por ello, estudiar estas experiencias locales
no solo aporta al conocimiento de las dinamicas urbanas especificas, sino que
también contribuye a un debate mas amplio sobre el futuro de las ciudades y el

papel de los movimientos sociales en su transformacion.

En concordancia con lo anterior, se concluye la introduccion de esta tesis
presentando el esquema logico del trabajo de investigacion (ver grafico 3), el cual

organiza de manera los elementos que le componen.

Este esquema permite visualizar como el estudio del Movimiento Ciclista de la
Ciudad de Toluca (MCT) se enmarca en un analisis mas amplio sobre la produccién
del espacio y el derecho a la ciudad, conectando los procesos locales con dinamicas
globales de transformacién urbana. Asimismo, facilita la comprensién del enfoque
adoptado para explorar el potencial de estos movimientos sociales como agentes
de cambio en la configuracion del habitar urbano

Gréfico 3. Estructura de investigacion

Capitulo 1 Los movimientos

socialezl
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Fuente: elaboracion propia, 2024.

Los resultados de esta investigacidon destacan la autogestion social y la utopia como
elementos clave en la dialéctica del Movimiento Ciclista de Toluca (MCT). La
capacidad de organizacidén autébnoma del movimiento, que no solo articula
demandas especificas, sino que también construye un proyecto colectivo de ciudad,
revela su fuerza transformadora. La agenda del MCT, centrada en la bicicleta como
herramienta de lucha, promueve una vision alternativa de la ciudad: mas inclusiva,

equitativa y sostenible.

A través de su praxis, es decir, las acciones concretas que el movimiento lleva a
cabo para intervenir en el espacio urbano, el MCT no solo reclama el derecho a una
movilidad mas justa, sino que reconfigura el espacio en su cotidianidad, generando

nuevas formas de habitar y producir la ciudad.

Estas categorias, agenda y praxis, emergen como claves analiticas que permiten
comprender como se construyen subjetividades colectivas y como se generan

procesos de transformacion urbana a partir de la accién social.

Ademas, los enfoques del derecho a la ciudad y la produccion del espacio son
esenciales para analizar como movimientos como el MCT cuestionan las dinamicas

urbanas hegemonicas, proponiendo alternativas democraticas y participativas.

Este estudio subraya que, a pesar de su caracter local, el movimiento ciclista de
Toluca ofrece aportes fundamentales para la comprension de procesos de

transformacion urbana que resuenan en otras ciudades del mundo.

La bicicleta, como simbolo de resistencia y de transformacion, permite no solo
democratizar el espacio publico, sino también proyectar un modelo de ciudad mas
inclusivo y orientado a las necesidades de sus habitantes. De esta manera, el MCT

no solo plantea resistencias locales, sino que contribuye a un debate global sobre
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el futuro de las ciudades y el papel de los movimientos sociales en la creacion de

entornos urbanos mas justos y sostenibles.

Capitulo I. Los movimientos sociales urbanos, el Derecho a la

Ciudad y la apropiacion del espacio, un marco heterodoxo para el

estudio de la ciudad



Capitulo I. Los movimientos sociales urbanos, el Derecho a la Ciudad y la
apropiacion del espacio, un marco heterodoxo para el estudio de la ciudad.

En el devenir de la historia urbana, los movimientos sociales han emergido como
fuerzas transformadoras, portadores de demandas y aspiraciones utopicas que
desafian las estructuras establecidas, el estudio de éstos en relacion con la ciudad
implica una postura analitica critica, que vaya acorde a la necesidad de cambio que
el movimiento social busca, por ello la propuesta de marco tedrico recupera posturas
cuya potencia analitica tienen como base las acciones que emergen en y desde la

organizacion colectiva.

El marco tedrico que sustenta esta investigacion se nutre de las reflexiones tedéricas
urbanisticas, antropolégicas y sociolégicas, que han profundizado en la dinamica de
los movimientos sociales urbanos y en la ciudad, explorando la produccion vy
apropiacién del espacio, teniendo en cuenta la sutil diferencia entre un movimiento

social en la ciudad y un movimiento social urbano.

En el transcurso de este apartado, se recuperan los elementos tedrico-conceptuales
sobre los movimientos sociales y la articulacion de sus demandas en torno al
Derecho a la Ciudad y la Produccién del Espacio, desafiando las narrativas

hegemadnicas y reclamando la ciudad como un espacio comun.

Este marco tedrico busca la interconexién entre los movimientos sociales en la
ciudad y urbanos, el Derecho a la Ciudad, la produccién del espacio y la
configuracion participativa del espacio urbano, proporcionando una base conceptual
sélida para comprender las dinamicas contemporaneas de la ciudadania y la

urbanidad.
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La l6gica de la propuesta tedrica parte de la conceptualizacion del movimiento social
y el movimiento social urbano, para con ello vincularse a las corrientes tedricas del
Derecho a la Ciudad y la Produccion del Espacio, lo que se relaciona con la

apropiacién del espacio. (Ver grafico 4.)

Grafico 4. Estructura del marco heterodoxo para el estudio de la ciudad.

Produccion del

Movimiento social [——| Derecho ala Ciudad —> .
espacio

Fuente: elaboracion propia, 2024.

La propuesta tedrica para este trabajo de investigacion se puede ver como un
enfoque integral que busca ampliar la comprension de los movimientos sociales
urbanos. Al considerar la ciudad como un espacio dinamico donde convergen
dimensiones sociales, econdmicas y culturales, se destaca la necesidad de
garantizar a sus habitantes no solo el acceso fisico, sino también la participacion en

la configuracion y toma de decisiones sobre su entorno.

La propuesta tedrica aborda la idea de que el acceso a los recursos urbanos y la
participacion en la planificacion y gestion de la ciudad, son fundamentales para
asegurar la justicia espacial. Asimismo, resalta la importancia de superar las
desigualdades sociales y econdémicas que se manifiestan en la produccion del

espacio urbano.

La nocion de produccidon del espacio se convierte en un elemento clave de esta
propuesta, al destacar como las relaciones de poder, los intereses econdmicos y las
decisiones politicas influyen en la configuracién de la ciudad. La teoria aboga por
una planificacion urbana que promueva la diversidad, la sostenibilidad y la
participacion ciudadana, contrarrestando asi las tendencias que perpetuan la

exclusién y la segregacion.



La propuesta tedrica del Derecho a la Ciudad y la Produccion del Espacio,
representan un paradigma en evolucién que busca redefinir el papel de la ciudad en
la vida de sus habitantes. Al hacer hincapié en la justicia espacial, la inclusién y la
participacion, se posicionan como herramientas valiosas para abordar los desafios
contemporaneos en el desarrollo urbano y contribuir a la construccion de ciudades

mas habitables y equitativas.

1.1 Los movimientos sociales y la ciudad.

1.1.1 Entradas tedricas para el estudio de los movimientos sociales

Al tener en cuenta que el contexto socio histdrico tan vertiginoso de los sesenta,
bajo el contexto de la guerra fria, comienza una oleada de movimientos sociales;
por ejemplo, los movimientos estudiantiles y ecologistas, que no encajaban
exactamente con las categorias de lucha de clases marxista y el estructural
funcionalismo’, como el movimiento obrero en Madrid, y que por esto mismo no
podian ser estudiados con los recursos disponibles hasta ese momento en la teoria
social de los movimientos sociales, es pues, la apuesta de la accidn social bajo el
marco historico y sistémico que se gesta como respuesta a la dificultad conceptual

para analizar los movimientos nacientes.

La sociedad forma su futuro a través de mecanismos estructurales y de sus propias
luchas sociales, es una interaccidon de diversos elementos como la economia, la
politica, lo cultural y el sentido de lo cotidiano, Touraine explica que el destino
colectivo y las acciones de la sociedad recaen sobre los individuos, el actor que en
lo cotidiano se enfrenta a diversas dificultades materiales y simbdlicas, y que solo

mediante el analisis de la accidn social y bajo las dimensiones histdricas, que se da

L El estructuralismo presente en casi todas las disciplinas y que con formas particulares las
hegemonizo6 hasta los afos setenta, Tuvo en comun la idea de que es la estructura de la sociedad
la que se impone al individuo y le determina sus comportamientos y formas de conciencia, que la
sociedad posee partes identificables, en relaciones funcionales y mecanismo de restauracion del
equilibrio cuando se presentan alteraciones en una de sus partes. (Garza, 2011)
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cuenta de los como y los porqués, por ello explica que: "El analisis socioldgico
consiste en situar al actor en un tiempo y en un lugar, en un oficio, una categoria de
edad o una clase social, en una sociedad y en una cultura." (Touraine, 1965, p.p.
32). La sociologia de la accion tiene como proposito el estudiar como la sociedad
se produce y le da sentido al sistema de relaciones, especialmente en las llamadas

relaciones de tension.

Es en los movimientos sociales que se caracteriza la produccién y reproduccion de
la materia prima para comprender la dinamica de la sociedad, de acuerdo con Alain
Touraine (2003), las bases para comprender a los movimientos sociales es
considerarlos como procesos complejos y sistémicos, pues categorias como clase
y orden sociales perdian fuerza explicativa ante movimientos cuyo sentido residia

en la informacion, la identidad y la hegemonia cultural.

Retomar el trabajo de Touraine (2003), subyace en el esfuerzo intelectual sobre la
produccion de la sociedad, que ante la rapidez de los cambios macroestructurales,
propone una perspectiva critica centrada en la accion social y el sujeto histérico
como eje de las transformaciones de la sociedad, es en los movimientos sociales
donde la agencia social del sujeto da cuenta de los elementos y las relaciones que
se establecen en aras del cambio, es pues una perspectiva que aborda a la
sociedad como un ente en constante intercambio de informacion ya sea material o

simbdlica.

La propuesta teorica de Touraine se centra en el sujeto que esta constituido por
actores sociales, individuales o colectivos, que en su practica, a partir de su
conciencia, conciben proyectos de vida y construyen, a través de conflictos y
negociaciones, las formas de organizacién social, cultural y politica que llamamos
sociedad, es asi que la sociologia de la accidn busca aprehender el sentido de la
accién social, es la reflexion sobre el cuestionamiento ;Qué significa la sociedad

como objeto de estudio?.

Para Touraine la pregunta debe rebasar lo ontolégico de la sociedad, y centrarse en

cdmo ésta se produce, como funciona, es decir las légicas que le dan sentido; "es
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decir sobres sus orientaciones, sus formas de organizacién y de cambio" (Touraine,
1965, p.p.54), pues el esfuerzo es el de superar esa sociologia del equilibrio y del
orden, “La sociologia se credé para combatir esta idea de sociedad... y para
reconocer que la sociedad no es un principio de unidad sino un campo de relaciones

entre los actores sociales" (Touraine, 1987, p.132).

Por ello, define un tipo de quehacer socioldgico, en el que los movimientos sociales
pueden ser indispensables para estudiar los procesos de produccion y reproduccion

social.

Si en los movimientos sociales se pueden encontrar los procesos de produccion-
reproduccion social, también se pueden develar las relaciones que se tiene con el
entorno, es asi que un movimiento social orientado a algun elemento de la ciudad o
un reclamo que se inmiscuya en sus aspectos estructurales puede denominarse
movimientos sociales urbanos, para lo cual se le deben considerar ciertas

caracteristicas.

A continuacion, se presentan las principales entradas al estudio de los movimientos
sociales, la intencion es ubicar conceptualmente los abordajes, con ello se pretende
tener claridad de esta propuesta de investigacion. (Ver Cuadro.1) Cuya base parte

del estudio de los movimientos sociales en sus aspectos socioldgicos y culturales.

Cuadro 1. Corrientes teodricas sobre los movimientos sociales

Teoria Principales Exponentes Abordaje tedrico
Teoriade la eCharles Tilly Se enfoca en los recursos disponibles para los
Movilizacién de eSidney Tarrow movimientos sociales, como el dinero, la mano de
Recursos *Doug McAdam obra, la organizacién y el apoyo de grupos externos.

Destaca cdmo estos recursos son movilizados y
utilizados para promover el cambio social.

Teoria de los eAlain Touraine Se centra en movimientos sociales
Nuevos *Alberto Melucci contempordaneos que surgen en torno a identidades
Movimientos *Manuel Castells y temas culturales, como género, sexualidad, medio
Sociales ambiente y derechos humanos.
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Enfoque de
Framing o
Enmarcamiento

eErving Goffman
eWilliam Gamson
eDavid Snow

Examina como los movimientos sociales presentan
y comunican sus demandas y objetivos a través de
marcos interpretativos.

Analiza cdmo los marcos afectan la percepcion
publica, la movilizacién de apoyo y el éxito de los
movimientos

Perspectiva
Estructuralista

eKarl Marx
*Max Weber
ePierre Bourdieu

Examina los movimientos sociales en el contexto de
las estructuras sociales mas amplias, como la
economia, la politica y la cultura.

Se enfoca en las desigualdades estructurales y las
condiciones que dan lugar a la protesta y la
resistencia.

Teoriadela
Movilizacién de la
Identidad

eAlberto Melucci
eMichael Mann
¢ Jeff Goodwin

Explora cémo la identidad colectiva, como Ia
etnicidad, la religion o la nacionalidad, motiva la
participacién en movimientos sociales.

Examina cémo la identidad se construye, se
moviliza y se utiliza en la lucha politica.

Enfoque Cultural

oClifford Geertz
*Michel Foucault
eStuart Hall

Se centra en la dimensién simbdlica de los
movimientos sociales, incluidas las practicas
culturales, los simbolos y los discursos.

Analiza cémo se construyen y difunden las
narrativas culturales dentro de los movimientos y
su impacto en la identidad y la accién colectiva

Teoria de la Accidn
Colectiva

eMancur Olson
eCharles Tilly
eSidney Tarrow

Examina cémo se forman y se organizan los
movimientos sociales, asi como los procesos de
toma de decisiones dentro de ellos.

Destaca los factores que influyen en la movilizacion
de individuos hacia la accion colectiva y la
sostenibilidad de los movimientos.

Fuente: Elaboracion propia con base en Jiménez, 2007 y Melucci, 2009.

El cuadro que clasifica las principales corrientes tedricas sobre los movimientos
sociales destaca la diversidad de enfoques que han abordado este fendmeno desde

distintas dimensiones analiticas.
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Cada perspectiva ofrece herramientas especificas para comprender los
movimientos sociales, reflejando la complejidad de estos procesos colectivos en
diversos contextos historicos y sociales. Sin embargo, su comparacion permite

identificar fortalezas, limitaciones y posibles complementariedades.

La teoria de la movilizacién de recursos, desarrollada por autores como Charles
Tilly, Sidney Tarrow y Doug McAdam, se centra en el analisis de los recursos
materiales y organizativos como factores determinantes para el éxito de los

movimientos sociales. (Jiménez, 2007)

Este enfoque destaca como los recursos, como el financiamiento, la organizacion y
el apoyo externo, son movilizados estratégicamente para alcanzar obijetivos
colectivos. Si bien aporta un marco utii para examinar movimientos
institucionalizados, ha sido criticado por su limitada atencién a las dimensiones
simbdlicas y culturales, lo que dificulta su aplicacion a movimientos menos

estructurados o con una base principalmente identitaria.

Por su parte, la teoria de los nuevos movimientos sociales, representada por Alain
Touraine, Alberto Melucci y Manuel Castells, amplia el campo de estudio al
centrarse en los movimientos contemporaneos que surgen en torno a identidades
culturales y temas post-materialistas, como género, medio ambiente o derechos

humanos. (Jiménez, 2007)

Este enfoque resulta especialmente relevante para analizar las luchas que
trascienden las demandas econdmicas tradicionales y se articulan en torno a
subjetividades y derechos culturales. Sin embargo, al privilegiar movimientos de
sociedades industrializadas, puede subestimar el impacto de las estructuras
economicas y politicas en contextos del Sur Global, donde las luchas por la

supervivencia material siguen siendo centrales.
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El enfoque de framing o enmarcamiento, desarrollado por Erving Goffman, William
Gamson y David Snow, introduce la dimensién interpretativa al analizar como los
movimientos sociales construyen y comunican sus demandas mediante marcos
interpretativos. Este enfoque es esencial para entender como las narrativas
movilizan apoyo y legitiman las acciones colectivas. Sin embargo, se le critica por
tratar los marcos como categorias estaticas, sin profundizar suficientemente en las
disputas discursivas y las asimetrias de poder que condicionan su construccién y
difusion. (Jiménez, 2007)

Desde la perspectiva estructuralista, autores como Karl Marx, Max Weber y Pierre
Bourdieu aportan un marco teérico que conecta los movimientos sociales con las
estructuras sociales mas amplias, como las desigualdades econdmicas, politicas y

culturales. (Jiménez, 2007)

Este enfoque permite contextualizar los movimientos dentro de dinamicas
estructurales, proporcionando un analisis profundo de las condiciones que dan lugar
a la protesta y la resistencia. No obstante, su énfasis en las estructuras puede limitar
la comprensién de las subjetividades y la agencia de los actores, que son

fundamentales para explicar el surgimiento y desarrollo de los movimientos.

La teoria de la movilizacion de la identidad, representada por Alberto Melucci,
Michael Mann y Jeff Goodwin, ofrece una mirada centrada en la construccion de

identidades colectivas como motor de la accion social. (Melucci, 2009)

Este enfoque es particularmente util para comprender movimientos basados en
etnicidad, religion o nacionalidad, destacando como las identidades se construyen
y movilizan en contextos de lucha politica. Sin embargo, tiende a simplificar la
complejidad de los movimientos al priorizar la dimension identitaria por sobre las

dinamicas materiales o estructurales.
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Finalmente, el enfoque cultural, asociado con Clifford Geertz, Michel Foucault y
Stuart Hall, resalta la importancia de los simbolos, discursos y practicas culturales
en la dinamica de los movimientos sociales. Este enfoque permite comprender como
las narrativas culturales moldean las identidades y las acciones colectivas,
destacando la dimension simbdlica de la movilizacion. No obstante, puede ser
insuficiente para explicar movimientos donde las demandas materiales vy

organizativas tienen un peso central. (Jiménez, 2007)

En conjunto, estas teorias reflejan la riqueza y diversidad del campo de estudio de
los movimientos sociales. Si bien cada una aporta elementos clave, su integraciéon
resulta esencial para abordar de manera integral los movimientos sociales
contemporaneos, especialmente en contextos donde convergen dinamicas

economicas, politicas, culturales y simbdlicas.

Para los fines de este trabajo de investigacion, se busca ahondar en las
perspectivas de los nuevos movimientos sociales, desagregando los movimientos
sociales urbanos (Alain Touraine, 1973, Alberto Melucci,1989 y Manuel Castells,
1983).

1.1.2 La acciodn colectiva y la teoria politica en el estudio de los movimientos
sociales

El estudio de los movimientos sociales y la accidn colectiva posee su propio cuerpo
del conocimiento, asi como una basta literatura que ha buscado posicionar tanto a
los movimientos sociales, como a la accion colectiva como elementos esenciales

para la comprension de las dinamicas sociales.

“Las acciones colectivas y los movimientos sociales son producto y productores de
la modernidad. Pero no son soélo generadores de cambio social, sino también
determinantes en el desarrollo de la teoria social” (Jiménez, 2007, p. 2), autores
clasicos como Max Weber (1987), Emile Durkheim (1973) y Anthony Giddens (1976)
han explorado estas categorias como elementos de anclaje para responder lo difuso

del quehacer social.
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Es ante el crecimiento exponencial de la ciudad, como fenbmeno totalizador creador
de experiencias de lo cotidiano, que los movimientos sociales y la accion colectiva
se vinculan a la experiencia de lo urbano, con ello las ciencias sociales ven el
estudio de la ciudad la oportunidad de responder a los grandes cambios, las nuevas

dinamicas y problematicas caracterizadas por la ciudad.

Otra entrada a los movimientos sociales es desde la teoria politica, la cual vincula
el ejercicio de la ciudadania a través de la organizacion colectiva, esta tradicion se
apega a una vision de la politica como una manifestacion del derecho, esencial para

sociedades realmente democraticas, como mencionaba Dahl (2015):

Los ciudadanos tienen derecho efectivo a agruparse o unirse en asociaciones
autéonomas, incluyendo las asociaciones politicas, tales como partidos politicos y los
grupos de interés que intentan influenciar al gobierno, a través del derecho a

manifestarse por otros medios pacificos. (Dahl en Lomeli, 2015, p. 162)

Otra lectura sobre cémo participan politicamente los movimientos sociales, seria las

formas de desobediencia civil entendidas como "un acto publico, no violento,
consciente y politico, contrario a la ley, cometido habitualmente con el propdsito de
ocasionar un cambio en la ley o en los programas de gobierno" (Rawls, 1995, p.
332). En estos actos, se expresa el punto de vista politico de unos actores
colectivos, dado que los ciudadanos tienen la oportunidad de expresarse libremente
en relacion con la politica, de criticar a los funcionarios o la conducta del gobierno,

y de presentar criticas al sistema prevaleciente y a la ideologia predominante.

1.1.3 Los nuevos movimientos sociales

Los nuevos movimientos sociales se diferencian de los movimientos sociales o
como los acuid Alain Touraine, como movimientos histéricos, segun Touraine
(1987), porque son acciones colectivas coordinadas, constantes y organizadas, que

responden a propdsitos comunes y se basan en la identidad y la solidaridad.

29



Se trata de una nueva forma de expresion politica, pues cuestionan la gestion de
conflictos tipica de la modernidad, en la que el Estado ocupa un lugar central y la
sociedad civil el secundario. Incluyen a personas que no tienen acceso a la politica
institucional, a diferencia de los movimientos socio histéricos que son dirigidos por
una elite dominante. En tal perspectiva, sostiene Touraine (1987), son un reto para
la sociedad, pues ofrecen nuevos modos de comprender e intervenir en los

problemas sociales.

Es asi como los nuevos movimientos sociales se ubican en el pasaje entre las
sociedades industriales y las de la informacion, tal como él mismo las denomina. En
su perspectiva, no los articula la clase social, pues sus fines no necesariamente son

economicos o politicos, dado que no buscan tomar el poder.

Como la mayoria de los autores consultados, concuerda en que pueden responder
a cuestiones locales o globales y que sus fines son diversos. Del mismo modo,
cuando se refieren a las personas que participan de los nuevos movimientos
sociales, entienden que se trata de una nueva clase media, formada por
estudiantes, jubilados, empleados en empresas de servicios, profesionales y amas

de casa, especialmente. (Melucci, 1999)

Como se ha referido en los apartados precedentes, los nuevos movimientos
sociales surgen como emergentes frente a situaciones opresivas que llevan a
determinados grupos o comunidades a organizar acciones colectivas para resistir la

exclusion que intenta imponer del sistema dominante.

En tal sentido, se ha afirmado que se diferencian de los movimientos socio histéricos
(Touraine, 1987), precisamente porque no estan dirigidos por una elite. Por el
contrario, se trata de diferentes colectivos que se agrupan en funcién de intereses
comunes para los que el Estado, los partidos politicos o los sindicatos no ofrecen

respuesta alguna.
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Por tal motivo, se ha planteado que el advenimiento de los nuevos movimientos
sociales conlleva una nueva forma de hacer politica, que trasciende las tradicionales

modalidades de los movimientos socio histoéricos.

Dentro de ellos se encuentran aquellos que pugnan por la transformacion urbana,
los movimientos sociales urbanos son una expresion, en forma colectiva, que busca
intervenir en un cambio social, por parte de los individuos frente a las esferas de
poder, buscando una sociedad mas justa. Es decir, son formas de acciones
colectivas organizadas que se desarrollan en y por la ciudad.

1.1.4 Movimientos sociales urbanos o movimientos sociales en la ciudad

En el analisis de los movimientos sociales es fundamental distinguir entre los
conceptos de movimientos sociales urbanos y movimientos sociales en la ciudad,
ya que cada uno de ellos alude a dinamicas diferentes en su relacion con el espacio

urbano.

Los movimientos sociales urbanos se caracterizan por emerger en el contexto de
las ciudades con el propdsito explicito de transformar aspectos especificos del
espacio urbano. Su objetivo central se orienta hacia problematicas como la vivienda,
el acceso a servicios publicos, la planificacion y uso del territorio, el transporte, o

incluso la lucha por el derecho a la ciudad (Castells, 1983)

En este sentido, la ciudad no solo es el escenario de sus acciones, sino también el
objeto de sus demandas, ya que su origen y desarrollo estan intrinsecamente
vinculados a los conflictos derivados de la produccion y apropiacion del espacio

urbano.

Por otro lado, los movimientos sociales en la ciudad refieren a aquellos que, aunque
se desarrollan dentro del entorno urbano, no necesariamente enfocan sus
reivindicaciones en las problematicas del espacio urbano. En estos casos, las
ciudades funcionan como espacios estratégicos para su organizacién y accion, pero

los objetivos de estos movimientos pueden ser mas amplios y abarcar tematicas
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como los derechos humanos, el medio ambiente, la justicia social o la equidad de
género. La relacién con el espacio urbano, por tanto, es mas circunstancial que
esencial, ya que su orientacidn no depende exclusivamente de las dinamicas

urbanas. (Harvey, 2012)

La diferencia clave entre ambos conceptos radica en el objeto de su accién.
Mientras que los movimientos sociales urbanos focalizan sus luchas en la
transformacion y resignificacion del espacio urbano, los movimientos sociales en la
ciudad utilizan el entorno urbano como un medio para abordar problematicas

generales.

Esta distincion adquiere relevancia tedrica al considerar cémo los movimientos
sociales urbanos suelen articularse en torno a la nocién del derecho a la ciudad,
entendida como una reivindicacién colectiva para democratizar el acceso, el uso y

la gestion de los espacios urbanos (Lefebvre, 1968; Harvey, 2012).

Es asi que se ahonda en los MSU dado que su objeto de estudio son las dinamicas
de organizacion y accion de un movimiento social, las cuales estan intrinsecamente
relacionadas con la transformacion del espacio urbano y el ejercicio del derecho a
la ciudad.

Este enfoque permite analizar como estos movimientos cuestionan y reconfiguran
las légicas hegemonicas de produccion del espacio, articulando demandas
especificas en torno a la movilidad, el uso del espacio publico y la accesibilidad

urbana.

Los movimientos sociales urbanos son un crisol de elementos que se entretejen
para dar forma de lo cotidiano, de la produccion y reproduccién social en la ciudad,
que al crecer exponencialmente, tanto territorial como ideoldgicamente, la ciudad se
ha convertido en un punto neuralgico para la vida contemporanea, son los espacios
donde habita la mayoria de la poblacion mundial; este ejercicio reflexivo tiene como
propdsito dar cuenta de las dimensiones politicas del abordaje conceptual

movimientos sociales urbanos, con la intencion de dilucidar herramientas que
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coadyuven a la comprension y validez del concepto, su aspecto sociologico y
politico. (Borja, 1975 y Castells, 1977).

Develar las caracteristicas del concepto "movimientos sociales urbanos" (MSU) es
revisitar a Manuel Castells en “La Cuestién Urbana” (1977), que, mediante el estudio
de caso de las luchas sociales en Chile, Castells logré caracterizar y categorizar a
los movimientos sociales urbanos como objeto de analisis, pues expresaban
contradicciones estructurales y eran capaces de provocar cambios radicales en la

vida urbana.

Si bien coloca las bases de la importancia de los MSU como objeto de estudio en
“La ciudad y las masas” (1986), donde desarrollé6 mas extensamente el concepto de
MSU, definiendo que son “acciones colectivas conscientemente determinadas a
transformar los intereses y valores sociales de una ciudad histéricamente
determinada” (Castells, 1986, p. 20-21).

Para él, la ciudad, al igual que la sociedad, era un producto social de intereses y
valores en pugna, pues la transformacion de la ciudad obedecia tanto a la accion
de los intereses dominantes como a la resistencia y desafio que oponian las bases
populares a esa dominacion. (Castells, 1986)

Al recuperar los elementos que componen a un movimiento social urbano operado
desde la accion colectiva, Castells (1986) da pauta de que todo MSU (movimiento
social urbano) se debe asumir en si mismo como parte de un espacio urbano, pues

su lucha se desarrolla en ese espacio o esta orientado hacia ese espacio.

De manera que un MSU esta definido territorialmente, y que sus intenciones estén
orientadas al cumplimiento de tres objetivos, si bien tienen cierta cantidad de afios
esta propuesta, son una base para definir el marco explicativo de este trabajo de

investigacion. (ver cuadro 2)

Cuadro 2. Caracteristicas de los movimientos sociales urbanos
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a) Que se autodenominaran urbanos, ciudadanos o se consideraran relacionados con la

ciudad.

b) Que estuvieran basados en la localidad y territorialmente definidos.

1) La ciudad como valor de uso.

¢) Que se movilizaran en torno a tres 2) La identidad, la autonomia cultural y la
objetivos, anadiendo una dimension comunicacién; y finalmente,
cultural.

3) La autogestion politica basada en el

territorio.

Fuente: elaboracion propia con base en Castells, 1986.

Castells (1986) caracterizé que los MSU deben ser analizados como una red de
intercambio de informacion, bajo un contexto espacial e histérico que delimita su
accionar, articulados por operadores organizacionales como los medios de
comunicacion, los miembros del movimiento y una agenda politica, de manera que
“son los movimientos sociales urbanos una red de comunidades culturales definida
por el tiempo y el espacio, autogestionada politicamente con miras a la

maximizacion del valor uso para los residentes”. (Castells, 1986, p.432)

Los movimientos sociales urbanos ven a la ciudad como su arena, la significaciéon
de su dia a dia, ante las dificultades que se entrecruzan por los vacios generados

por la politica y sus asimetrias.

La ciudad como objeto de analisis, se consolida por la necesidad de responder a la
creciente complejidad de las relaciones que en ella se producen, en el que se cruzan
elementos econdmicos, geograficos, arquitectdnicos, politicos y sociales; las

personas que le habitan reproducen y producen su cotidiano en esta relacién
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sistémica, que les condiciona o les amplia las formas de habitarle, es una relacion

de significancias, de conflictos.

Jordi Borja (2003) referente inmediato en el estudio de la ciudad, menciona en su
obra clasica “La ciudad conquistada” que: “La ciudad es una realidad historico-
geografica, sociocultural, incluso politica, una concentracibn humana y diversa
(urbs), dotada de identidad o de pautas comunes y con vocacion de autogobierno
(civitas, polis)” (Borja, 2003, p. 22).

De manera que, el crecimiento de la ciudad como fendmeno propio de la
“‘modernidad”, en el que la consolidacion de ciencias como la sociologia y la
antropologia en el estudio de la ciudad, con la idea de coadyuvar en analizar las
relaciones sociales que suceden en ella, la significaciéon de las personas que le
habitan, los problemas derivados que el crecimiento exponencial de la ciudad trae
consigo, asi como los elementos que se conectan en este complejo tejido de lo

urbano.

Jordi Borja define a los movimientos sociales urbanos como “las acciones colectivas
de la poblacién en tanto que usuaria de la ciudad, es decir de viviendas y servicios,
acciones destinadas a evitar la degradacion de sus condiciones de vida, a obtener
la adecuacién de éstas a las nuevas necesidades o a perseguir un mayor nivel de

equipamiento” (Borja, 2003, p. 106).

Bajo la perspectiva de los MSU a la ciudad es observada, cuestionada y analizada
como espacio social en el que se representa el mundo urbano vivido y producido
por grupos, clases, ciudadanias y personas diferentes y desconocidas entre si, es
el punto que convergen los macro procesos urbanos que se producen localmente,
resignificando movimientos de distintas latitudes para hacerlos propios, en el que
interactuan variables socioculturales y econémicas en las que la hegemonia de un
tipo de ciudad, ha permeado en Latinoamérica, teniendo como resultado marcadas

diferencias socio-territoriales.
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Ante las asimetrias de la relacion ciudad-ciudania, son los movimientos sociales
urbanos manifestaciones colectivas cuyo fin es reducir las desigualdades que les
afectan en su cotidiano, son las relaciones de tension en la ciudad principal motivo

de la organizacién colectiva.

De acuerdo con Borja, los movimientos sociales urbanos suelen estar asociados a
la promesa incumplida de espacios para la libertad e igualdad, un movimiento social

urbano es un ejercicio de ciudadania, por ello:

Los valores vinculados a la ciudad, de libertad y de cohesién social, de
proteccion y desarrollo de los derechos individuales y de expresion y construccion de
identidades colectivas de democracia participativa y de igualdad basica entre sus
habitantes, dependen de que el estatuto de ciudadania sea una realidad material y no
so6lo un reconocimiento formal. Y también de que la ciudad funcione realmente como
espacio publico, en un sentido fisico (centralidades, movilidad y accesibilidad
socializada, zonas social y funcionalmente diversificadas, lugares con atributos o
significantes) y en un sentido politico y cultural (expresion y representacion colectiva,

identidad, cohesion social e integracion ciudadana)” (Borja, 2003, p. 22),

De manera que hablar de movimientos sociales en la ciudad, es dar cuenta de la
produccion y reproduccion de lo social en la cuidad no como escenario, sino como
una relacion indivisible. La necesidad de reconstruir la agenda de investigacion
socioldogica sobre los MSU, delimitando las acciones colectivas, distinguiendo los
problemas y contextos sociales que hacen pertinente su estudio, y afinando las
estrategias tedricas y metodologicas con las que conocerlos.

Los movimientos sociales urbanos permiten comprender los procesos politicos que
pueden redisefar a la dialéctica de la ciudad contemporanea; la relacién intrinseca
de los movimientos sociales urbanos con el espacio publico y ciudadania vincula las
arenas de la filosofia, la politica, la cultura, el derecho, y la dialéctica de hacer

ciudadania, por ello: La ciudadania es una conquista cotidiana.

Las dinamicas segregadoras, excluyentes, existen 'y se renuevan

permanentemente, La vida social urbana nos exige conquistar constantemente
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nuevos derechos o hacer reales los derechos que poseemos formalmente”. (Borja,
2003, p. 25) En estas relaciones de tension, la ciudadania es un elemento esencial,

pues el ejercicio de esta representa la respuesta politica del grupo organizado.

Abordar los MSU, es desmenuzar los compontes de la relacion ciudad-ciudadania,
es a través de la acciodn social como marco de analisis para la autoconstruccion de
la ciudad, referido como el proceso desde lo colectivo ante las desigualdades
espaciales y politicas, donde una perspectiva cultural antropologica se amalgama

con la accion social y los valores que poseen las personas.

Recuperando el trabajo de Patricia Kuri, el cual devela que son los actores quienes
con sus valores culturales buscan modificar a la ciudad, llevarla hacia aquello que

les sea util para su cotidiano, pues:

“La ciudad es espacio de lugares como la casa, la calle, la plaza, el barrio, la colonia,
la oficina, el café, la escuela, el parque, el mercado y el cabildo, entre otros... En estos
lugares se produce la ciudad y se dirimen disputas con la intervencion de actores sociales
con identidades e intereses diferentes que aparecen, se encuentran y se relacionan en el

espacio publico” (Kuri, 2013, p. 14),

la amalgama accion social colectiva con los valores culturales, puede ayudar al
entendimiento de la construccion de la ciudad, expresada empiricamente en el

movimiento social urbano.

Bajo este contexto, los MSU son respuestas politicas y sociales de la relacion,
ciudad-ciudadania, en el que se producen y se resignifican dimensiones como
espacio publico urbano, caracterizado por la lucha ciclista, como el lugar de
encuentro cotidiano con la vida urbana, con la diversidad de personas, de actores y
practicas sociales, con la pluralidad de expresiones, de imagenes y de simbolos en
el entorno construido. Las tendencias a la degradacién que ponen en riesgo la

permanencia.

En especifico un movimiento social urbano (MSU) es aquel que tiene una base

territorial y no s6lo buscan acceder a la ciudad y sus servicios, sino también incidir
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en las tomas de decisiones que llevan a la produccion de espacios urbanos en un

sentido amplio (Lefebvre, 1991), al resumir se tienen las siguientes potencialidades

para hacer uso de la categoria MSU:

Mirar de cerca diferentes experiencias de movimientos sociales urbanos,
para con ello describir, explicar y analizar las acciones y dinamicas de
resignificacion de las ciudades como expresion de convivencia vy
resistencia.

Encontrar en las dinamicas colectivas de las distintas ciudades, aquellas
expresiones y demandas comunes que trasciendan y vinculen
problematicas de las ciudades. Para ello, mapearemos e identificaremos
diferentes acciones insurgentes alrededor del planeta. Esto nos servira
como instrumento para nutrir y conectar a los diferentes movimientos
sociales urbanos.

Reconocer y evidenciar sus agendas y demandas en el ejercicio de
derecho a la ciudad.

Construir, de acuerdo con las experiencias observadas, un nuevo lente
para observar a los movimientos urbanos, que aporten a las miradas
norteamericanas y europeas mas tradicionales para la comprension de las

resistencias subalternas.

1.1.5 Otros abordajes a los movimientos sociales urbanos y la ciudad

Como resulta evidente, esa concepcion de lo urbano como ambito exclusivo del

consumo colectivo, y mas aun si se reducia unicamente a la "gestion" de los

servicios sociales proporcionados por la administracion local y de los equipamientos

urbanos en que se ubicarian espacialmente, no aseguraba que los MSU o las luchas

puntuales en interaccién con las politicas urbanas, fueran centrales en la teoria o

que se relacionasen con otros MS.

Para que a todas estas manifestaciones les podamos atribuir el caracter de MS, no

obstante, deberian tratarse de acciones colectivas que trasciendan, en alguna

medida, los problemas particulares y localistas; es decir, que apunten a problemas
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urbanos comunes a ciudades de un mismo Estado (o de varios), y que esas
dinamicas de accion colectiva se comuniquen de alguna forma significativa entre si,
con una minima coincidencia en el mismo ciclo historico, en acontecimientos
semejantes del contexto social con los que se relacionan y con predominio

estratégico de vias no institucionales de accion (Martinez, 2002).

Recuperando el trabajo de Gonzalez sobre los Frentes Culturales Urbanos, la
disputa por la ciudad es la disputa ideoldgica del “hacer ciudad”, no necesariamente
una lucha violenta o explicita, pues la paradoja de la ciudad es el establecimiento
de normas que suelen no ser consideradas debido a un choque con la cultura
receptora, por ello Gonzalez menciona que: “Una ciudad puede ser considerada
desde un punto de vista sociolégico, como una unidad contradictoria de relaciones
sociales contenidas dentro de un marco geo/ecologico observada desde una cierta

escala de representacion” (Gonzalez, 1994, p. 7).

Bajo la perspectiva sociologica urbanistica, existe una marcada hegemonia en el
uso de perspectivas técnicas funcionales para analizar los fenbmenos de y en la
ciudad, que si bien por utilidad de analisis han servido para la toma de decisiones
ya sea en gestion o administracion del territorio, la movilidad urbana o el espacio
publico, esta perspectiva desconecta a las personas que le habitan, les reduce en

su capacidad de agencia transformadora de la ciudad.

El estudio de la ciudad suele decantarse por estudios técnicos como la construccion
de modelos de crecimiento urbano, la ingenieria del transporte como via para
eficientizar los traslados, la planeacion urbana para el ordenamiento territorial de la
ciudad; todo ello por su naturaleza macro permite elaborar predicciones del
comportamiento de la ciudad, sin embargo, los alcances de la perspectiva

funcionalista reducen al fendmeno a elementos aislados.

Los antecedentes en la perspectiva de lo social, reportan importantes avances,
entre otros adquieren relevancia aspectos sustantivos tales como las practicas, lo
cotidiano, el modo de vida, lo sociocultural, lo simbdlico, los sentimientos, en suma,

capacidades y competencias, aunque aun poco usada en el estudio del espacio
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publico, una perspectiva social bajo el marco de los sistemas dinamicos, atenderia
como los movimientos sociales que buscan intervenir en el espacio publico permiten
reconocer el “desorden” que nos rodea y establecer nuevas organizaciones sobre

el habitar la ciudad.

La ciudad como un territorio siempre en disputa y de alta concentracion de
informacion, mostrandose como un fendbmeno complejo, auto organizativo y que
tiende a la entropia, una definicion de espacio abierta y dinamica que expresa los
multiples movimientos de los actores sociales, sus conexiones que rebasan las
fronteras culturales y territoriales estaticas impuestas por los estados-nacion, las
transformaciones en las representaciones culturales que modifican las practicas y

acciones de los sujetos en el devenir de sociedades en continua mutacion y cambio

1.2 El Derecho a la Ciudad, postura tedrica y practica

El siguiente apartado tiene como objetivo dar cuenta de los conceptos principales
del Derecho a la Ciudad como parte del marco analitico que permite relacionar
eventos emergentes, como las luchas colectivas que buscan transformar la ciudad,
la pertinencia es responder al intrincado tejido de las ciudades, por ello la propuesta
entrelaza una serie de conceptos que buscan analizar los movimientos que influyen
profundamente en la forma en que las personas experimentan y dan forma a su

entorno urbano.

La nocion del Derecho a la Ciudad ha surgido como un concepto fundamental en la
teoria urbana y en la reflexion sobre la planificacion y el desarrollo urbanos. Este
derecho, propuesto por el socidélogo francés Henri Lefebvre en la década de 1960,

representa una perspectiva que va mas alla de la mera ocupacion del espacio fisico.

En lugar de limitarse a la propiedad privada o al acceso a servicios urbanos basicos,
el Derecho a la Ciudad aborda cuestiones mas amplias relacionadas con la
participacion ciudadana, la justicia social, la equidad espacial y el empoderamiento

de los habitantes urbanos.
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En este capitulo tedrico, exploraremos las raices y la evolucion del concepto del
Derecho a la Ciudad, examinando las contribuciones de Lefebvre y otros tedricos
urbanos que han influido en su desarrollo. Ademas, analizaremos como este
derecho se ha convertido en un marco conceptual importante para abordar los
desafios contemporaneos de la urbanizacion, como la gentrificacion, la segregacion
socioecondémica, la movilidad urbana y la falta de participacion ciudadana en la toma

de decisiones urbanas.

Aunado a lo anterior, se examinaran las dimensiones politicas, sociales y
economicas del derecho a la ciudad, destacando la importancia de la inclusion y la
diversidad en el disefio y la gestion de los espacios urbanos. Se discutira como este
enfoque tedrico puede formar politicas publicas y practicas urbanisticas que buscan

crear ciudades mas justas, sostenibles y habitables para todos.

En dltima instancia, este capitulo tedrico pretende sentar las bases para comprender
y aplicar el Derecho a la Ciudad en el contexto actual, ofreciendo una perspectiva
integral que trasciende las limitaciones tradicionales de los derechos urbanos vy

promueve una vision mas holistica e inclusiva del desarrollo urbano.

El concepto del Derecho a la Ciudad se encuentra en un estado de controversia,
como se ha sefalado. En la actualidad, este concepto tiene presencia en diversas
esferas, incluyendo la academia, la politica y la legislacion; esta diversidad de
contextos refleja la multiplicidad de interpretaciones que se le atribuyen en
diferentes momentos, ya sea como parte de un conjunto de demandas en torno a la

ciudad y lo urbano, o como un intento de describir la realidad urbana misma.

En otras palabras, el Derecho a la Ciudad, como concepto se desplaza entre
distintos contextos discursivos sin llegar a establecer una equivalencia clara en cada
uno de estos contextos. Quizas, el punto comun es la afirmacion de que el Derecho
a la Ciudad representa un esfuerzo por alterar las condiciones "actuales" de
produccion de lo urbano y crear condiciones que posibiliten un acceso equitativo o

"justo” a este proceso y a los valiosos bienes que genera.
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El Derecho a la Ciudad no sélo plantea la idea de que todos los habitantes urbanos
tienen igualdad de derechos sobre los beneficios y recursos de la ciudad, sino que
también aboga por la participacién de la comunidad en la toma de decisiones

urbanas que buscan producir al espacio urbano acorde a sus necesidades.

De manera que el espacio urbano no es un mero telon de fondo, sino un producto
en constante evolucidn de procesos sociales, econdmicos y politicos. La Produccion
del Espacio examina cdmo se construyen y transforman las ciudades, reflejando a
menudo relaciones de poder y desigualdad. La Produccién del Espacio da forma a
la distribucion de recursos, la vivienda, la segregacion y la accesibilidad en las

ciudades modernas.

Ante el fendmeno de la urbanizacién acelerada, los habitantes urbanos estan
desempefiando un papel cada vez mas activo en la configuracion de sus entornos.
Los Movimientos Sociales Urbanos representan la voz de la comunidad, luchando
por los derechos, la justicia y la equidad en las ciudades, movilizando el poder de la

ciudadania para impulsar cambios significativos en la politica y la vida urbana.

El recuperar los elementos tedricos permite mostrar como se entrelazan vy
complementan mutuamente, generando una comprension mas completa de la
complejidad y la vitalidad de la vida urbana contemporanea. La producciéon del
espacio, los movimientos sociales urbanos y la perspectiva del Derecho a la Ciudad
permite estudiar las interacciones complejas entre la produccién espacial, la accidén

colectiva y la autoorganizacion de las acciones colectivas.

Las bases del derecho a la ciudad fueron establecidas por Henri Lefebvre y David
Harvey, su propuesta esta estrechamente relacionada como una praxis teorica y
practica que debe desarrollarse contra la urbanizacién capitalista y, sobre todo,
contra el modo de produccién al que ésta ayuda a sobrevivir, pero presentan ciertas

diferencias en su propuesta teorica.

El pensamiento de Henri Lefebvre (2013) presenta una primera fase en la que ve a
la clase trabajadora como punta de lanza de una revolucion socialista, que pasa por

la reconquista colectiva del espacio urbano; y la segunda sera coherente con una
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vision “civica” del cambio social, mientras que David Harvey (2013) propone que el
Derecho a la Ciudad es necesario para el surgimiento de una civilizacién
verdaderamente urbana, la cual es radicalmente diferente del modo de produccién
capitalista, cuya realizacion depende de las formas y medios de los movimientos
ciudadanos que desembocaran en espacios de esperanza y lugares alternativos

dentro de la ciudad.

Si bien ambos planteamientos se fundamentan en el marxismo, los enfoques

poseen particularidades, Garnier (2012) explica lo siguiente:

‘los analisis desarrollados por H. Lefebvre y D. Harvey, a pesar de estar ambos
ubicados en la herencia marxiana, tienen enfoques bastante diferentes uno con una
predominancia filosofica y socioldgica, el otro privilegiando un prisma geografico y
economico... ambos han permitido evidenciar las I6gicas, mecanismos y procesos
que orientan la produccion, la organizacion, el funcionamiento y el uso del espacio
-en particular, el espacio urbano- bajo el régimen capitalista, asi como sus efectos,

a menudo negativos, para las clases populares”. (Garnier, 2012, p. 219)

1.2.1 El Derecho a la ciudad de Henri Lefebvre

Lefebvre la urbanizacién tiene como principal componente el predominio de una
unica légica basada en el capital, generalmente el desarrollo tedérico sobre el
Derecho a la Ciudad se inicia en los conceptos de Lefebvre, para ir desglosando las

diferentes visiones que con el paso del tiempo han surgido.

Para ello, se debe sefalar que la propuesta de Lefebvre se caracteriza por dos
momentos, el primero centrada en la clase obrera, la punta de lanza de una
revolucion socialista que implicaba, en relacion con la movilizacién de los otros
ciudadanos de los barrios populares, una reapropiacién colectiva del espacio
urbano y una vision donde el ciudadano seria el auspicie del cambio social, cuya
base es la pluralidad identitaria, la cual daria apertura a un “campo de posibilidades”

tan infinito como indefinido (Garnier, 2012).
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El concepto del Derecho a la Ciudad de Henri Lefebvre aborda la urbanizacion y la
vida en las ciudades desde una 6ptica centrada en los derechos humanos, la justicia
social y la democratizacion del espacio urbano. Lefebvre introdujo esta idea en su
obra "Le Droit a la Ville" (ElI Derecho a la Ciudad) en 1968, y desde entonces ha
tenido un impacto significativo en la teoria urbana y en el activismo en todo el
mundo, es asi que Lefebvre le define como “el derecho de los habitantes urbanos a
construir, decidir y crear la ciudad, y hacer de esta un espacio privilegiado de lucha
anticapitalista” (Lefebvre, 1968, p. 127).

Por ello, el Derecho a la Ciudad es historico y debe situarse en el contexto urbano
al que se refiere. Entonces, el primer paso es reconocer las propiedades y
relaciones que queremos interpretar desde el Derecho a la Ciudad y donde radica

su significado como declaracién moral, declaracion social o utopia politica.

La contribucion del Derecho a la Ciudad de Lefebvre es dar cuenta de una postura
critica para el reconocimiento de la funcion de las personas ante el urbanismo
disefiado por las élites. Su importancia recae en como los individuos y sus practicas
forman parte sustancial del proceso de urbanizacion que, ante las asimetrias
generadas por el modelo de ciudad impuesto, las practicas sociales en la ciudad
suponen un factor de resistencia frente a la planificacion impersonal y alienante de
las élites (Lefebvre, 1978).

Lefebvre anunciaba las condiciones dominantes de produccion del espacio urbano,
las cuales estaban vinculadas al modelo de acumulacion capitalista. Asi, sefalaba
que el espacio urbano era el resultado de la interaccién asimétrica (en términos de
relaciones de poder) del espacio concebido, practicado e imaginado. Asi, se suele
reconocer que Lefebvre propuso algunas premisas fundamentales para el debate
urbano contemporaneo (lo urbano generalizado, la produccién social del espacio
urbano, entre otros), sobre todo luego que el autor adquiriera nuevamente
relevancia desde la década de los noventa a partir del trabajo de autores criticos

como Harvey.
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1.2.2 El derecho a la ciudad de David Harvey

El Derecho a la Ciudad, concebido por David Harvey, se centra en el reconocimiento
de que todos los habitantes urbanos tienen el derecho fundamental a participar en
la configuracion y el uso del espacio urbano, es una respuesta de la burguesia para

perpetuar los excedentes de capital y como ajuste a las tendencias globalizadoras.

Para Harvey, la ciudad no es simplemente un lugar fisico donde vivir, sino un
espacio social y politico donde se libran luchas por el acceso a los recursos, la toma
de decisiones y la distribucion equitativa de beneficios y oportunidades, por ello
Harvey enuncia lo siguiente: “se trata del derecho a cambiarnos a nosotros mismos
cambiando la ciudad. Es, ademas, un derecho comun antes que individual, ya que
esta transformacion depende inevitablemente del ejercicio de un poder colectivo

para remodelar los procesos de urbanizacion” (Harvey,2008, p. 23).

Harvey (2008) enfatiza la importancia de que la planificacion y el desarrollo urbano
sean democraticos y participativos. Esto significa que los ciudadanos deben tener
voz en las decisiones que afectan sus vidas y entorno, no se trata solo de un tema

de comodidad o eficiencia, sino de una cuestion de justicia social y equidad.

En su enfoque, Harvey (2013) también critica las formas en que el capitalismo y el
mercado inmobiliario a menudo operan en las ciudades. Argumenta que la
especulacion inmobiliaria y la gentrificacion pueden expulsar a comunidades de

bajos ingresos de sus vecindarios, contribuyendo a la desigualdad y la exclusion.

Harvey plantea que reivindicar el Derecho a la Ciudad supone de hecho, reclamar

un derecho a algo que ya no existe (si es que alguna vez existié en realidad).

Ademas, el derecho a la ciudad es un significante vacio. Todo depende de quién lo llene
y con qué significado. Los financieros y promotores pueden reclamarlo y tienen todo el
derecho a hacerlo; pero también pueden hacerlo los sintecho y sin papeles.
Inevitablemente tenemos que afrontar la cuestion de qué derechos deben prevalecer, al
tiempo que reconocemos, como decia Marx en El capital que “entre derechos iguales lo
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que decide es la fuerza”. La definicion del derecho es en si mismo objeto de una lucha
que debe acompafiar a la lucha por materializarlo. La ciudad tradicional ha muerto...
(Harvey, 2013, p. 13)
De esta forma, con base en una lectura detallada de Marx y Lefebvre, desenvuelve
su argumento sobre como reconstruir un tipo totalmente diferente de ciudad, alejado
del repugnante caos engendrado por el frenético capital urbanizador globalizado,
que sea anticapitalista y que el nucleo principal se coloque en la transformacién de
la vida urbana cotidiana.

El Derecho a la Ciudad de David Harvey es, por lo tanto, una llamada a la accién
para transformar la forma en que planificamos y vivimos en nuestras ciudades.
Aboga por una mayor participacion ciudadana en la toma de decisiones urbanas y
por politicas que promuevan la equidad y la justicia espacial. En ultima instancia,
busca crear ciudades que sean habitables y accesibles para todos sus habitantes,

independientemente de su estatus socioecondmico o posicion en la sociedad.

El concepto del Derecho a la Ciudad explora como este derecho implica la demanda
de cambiar la manera en que nuestras ciudades se construyen y transforman (Ver
Cuadro 3). Esto se debe a que, en el contexto del capitalismo, la constante
busqueda de plusvalia, que requiere que los capitalistas generen un excedente
necesario para la urbanizacién, ha alterado la geografia urbana, el estilo de vida y
su calidad, convirtiéndolos en mercancias accesibles solo para aquellos con

recursos econdomicos.

En un mundo donde el consumismo, el turismo, las actividades culturales basadas
en el conocimiento y el creciente énfasis en la economia del entretenimiento se han

vuelto aspectos cruciales de la politica econémica urbana. (Harvey, 2013)

Por ello desde la propuesta de David Harvey (2013) se trata de una categoria que
es simultaneamente de comprension de una realidad urbana especifica (analitica)

y de reivindicacion de lo que se aspira: un proyecto urbanistico distinto (utopia).

Es una categoria politica, no juridica, aunque si de legitimidad, que se presenta bajo
dos aproximaciones coincidentes y complementarias: la de Lefebvre que hace
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referencia a la produccion de esta en un contexto capitalista y la de Harvey que

extiende esta idea de la produccion al ambito de las utopias; es decir, a la ciudad

deseable
Cuadro 3. Aproximaciones al Derecho a la Ciudad
Autores Centrado en Dimensiones de analisis
H. Lefebvre Reivindicar el espacio urbano como un lugar e Espacio como producto social
de igualdad y participaci(')n ciudadana. e Acceso equitativo a la ciudad
Aboga por una ciudad que satisfaga las e Participacién ciudadana
necesidades y aspiraciones de todos sus e Critica a la alienacion y la
habitantes y promueve la justicia social en el mercantilizacién
entorno urbano e Transformacion de la ciudad
D. Harvey lucha contra la desigualdad, la exclusion y la e La ciudad como espacio de lucha
especulacion en el espacio urbano. Propone e Desigualdad y exclusion urbana
que el acceso a la ciudad y su desarrollo e Especulacion inmobiliaria
deben ser cuestiones centrales de justicia e Derecho a la ciudad como lucha
social y participacion democratica, y que la e Ciudades mas  justas y
poblacion debe movilizarse para reclamar un democraticas
papel activo en la configuracion de sus
ciudades.
justicia espacial, la planificacion inclusiva y e Tercer espacio y justicia espacial
Castells la valoracion de la diversidad en el espacio e Planificacion inclusiva
urbano. Su enfoque resalta la importancia de e Heterogeneidad y diversidad
reconocer y respetar las multiples identidades e El Derecho a la Diferencia:
y perspectivas presentes en la ciudad, y aboga e Espacio como arena de lucha
por politicas y practicas que promuevan la
igualdad de oportunidades para todos los
habitantes urbanos.
Jordi Borja  Laciudad es un espacio de derechos y justicia e La ciudad como espacio de
social. Su enfoque resalta la necesidad de derechos
politicas y practicas urbanas que garanticen e Planificacion participativa
la equidad, la participacion ciudadana y la e (Cohesion social
cohesion social en el entorno urbano, con el e Derechos culturales
objetivo de crear ciudades mas inclusivas y e Desarrollo sostenible
habitables para todos sus habitantes.
Ana  Fani perspectiva centrada en las realidades de las e Desigualdad y segregacion
Alessandri ciudades latinoamericanas, donde la e Servicios basicos
Carlos desigualdad y la segregacion son desafios e Participacion ciudadana
clave. Su enfoque destaca la importancia de e Movimientos sociales urbanos

la participacion ciudadana, la inclusion social
y la sostenibilidad en la busqueda de ciudades
mas justas y habitables en la region.
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Fuente: Elaboracién propia, 2023

1.2.3 Latinoamérica: aproximaciones al derecho a las ciudad desde otras latitudes

En el contexto de América Latina, el Derecho a la Ciudad se ha convertido en un
marco de analisis ante los desafios especificos que enfrentan las poblaciones
urbanas en la region, debido a que las ciudades latinoamericanas han
experimentado un rapido crecimiento demografico, urbanizacion acelerada vy, a
menudo, enfrentan problemas como la desigualdad social, la falta de vivienda, la
segregacion espacial y la falta de acceso a servicios basicos. (Carrion y
Dammert,2019)

El Derecho a la Ciudad en América Latina, ha sido influenciado por las condiciones
particulares de la region y ha encontrado resonancia en movimientos sociales,
académicos y politicos. De acuerdo con Fernando Carrion y Manuel Dammert
(2019) una de las caracteristicas mas llamativas de las ultimas décadas en América
Latina, es el posicionamiento del Derecho a la Ciudad como categoria analitica, de

movilizacion politica, debate publico y de principios legales.

El Derecho a la Ciudad en América Latina se presenta como un enfoque integral y
contextualizado para abordar los problemas urbanos, con el objetivo de construir
ciudades mas justas, inclusivas y sostenibles. Su aplicacion efectiva implica la
colaboracion entre gobiernos, sociedad civil y otros actores para garantizar un
desarrollo urbano que responda a las necesidades y aspiraciones de todos los

habitantes urbano.

A pesar de los avances en América Latina, el Derecho a la Ciudad presenta
diferentes peculiaridades en entornos nacionales y locales, para su utilizacion en
diversos ambitos, que van desde movimientos sociales hasta organismos

internacionales, pasando por instancias normativas y juridicas, derivado de esto se
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ha llevado a una trivializacion del concepto y su capacidad para abogar por cambios

significativos.

Es posible afirmar que, al suprimir a los actores en conflicto que estan involucrados
en la disputa y produccién de la ciudad, el Derecho a la Ciudad se convierte en un
discurso carente de una entidad clara que lo respalde y de un marco explicativo
sobre su relevancia para la reestructuraciéon del actual modelo de desarrollo urbano.
Ademas, al trasladar la discusion al ambito legal o normativo, se descuida la

necesidad apremiante de abordar un debate sobre la justicia espacial.

La idea central del uso del Derecho a la Ciudad desde América Latina ha sido el de
una categoria politica, influenciado por las particularidades socioecondémicas,
politicas y culturales de la regidon, se observa los siguiente: “se trata de una
categoria que es simultdneamente de comprension de una realidad urbana
especifica (analitica) y de reivindicacion de lo que se aspira: un proyecto urbanistico
distinto (utopia). Se trata de una categoria politica, no juridica, aunque si de

legitimidad” (Carrion y Dammert, 2019, p. 11)

América Latina ha sido testigo de un fuerte aumento de movimientos sociales y
organizaciones comunitarias que luchan por el Derecho a la Ciudad. Estos
movimientos buscan defender los derechos de los habitantes urbanos,
especialmente aquellos en situacién de vulnerabilidad, frente a desafios como la

gentrificacion, el desplazamiento y la falta de acceso a servicios basicos.

En muchos paises de la region, se han implementado iniciativas para promover la
participacion ciudadana en la toma de decisiones urbanas. Estos esfuerzos buscan
democratizar la planificaciéon y gestion de las ciudades, permitiendo a los

ciudadanos tener un papel activo en la configuracion de sus entornos urbanos.

El Derecho a la Ciudad, propuesto en términos de un derecho colectivo, supone la
accién de sujetos organizados. Es decir, supone un actor colectivo. Sin embargo, al
revisar de manera general las condiciones organizativas y de accion colectiva en
América Latina se expone que, salvo importantes excepciones y coyunturas, los

actores colectivos vinculados a temas como la vivienda y el suelo no presentan hoy
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las mismas caracteristicas que poseian en el pasado por ende sus organizaciones

suelen estar difusas. (Carrién y Dammert, 2019)

La cuestion de la vivienda es fundamental en el Derecho a la Ciudad en América
Latina. Se han implementado politicas que buscan facilitar el acceso a la vivienda
adecuada y asequible, asi como promover la regularizacion de la tenencia de la

tierra en asentamientos informales.

Muchas ciudades han emprendido proyectos de rehabilitacién y revitalizacion de
espacios publicos para mejorar la calidad de vida de sus habitantes y fomentar la
inclusion social. Estos proyectos buscan crear entornos urbanos seguros,

accesibles y atractivos para la comunidad.

Se han implementado programas que abordan multiples aspectos del desarrollo
urbano, incluyendo la provisidon de servicios basicos, la mejora de infraestructuras y
la promocion de la sostenibilidad ambiental. Estos programas buscan abordar de

manera integral los desafios urbanos.

Se ha prestado una atencion creciente a la justicia espacial, reconociendo las
desigualdades socioespaciales y trabajando para reducir la segregacion y la

exclusién en las ciudades.

Es esencial reconocer que el Derecho a la Ciudad no es un concepto estatico, sino
un ideal en constante evolucion que responde a los desafios cambiantes de la vida
urbana en el siglo XXI. En el proximo capitulo, profundizaremos en las estrategias
y herramientas para promover y proteger el Derecho a la Ciudad en la practica,
contribuyendo asi a la creacidén de ciudades mas justas, sostenibles y habitables

para todos sus habitantes.

A manera de cierre, el Derecho a la Ciudad es un principio fundamental que busca
empoderar a las personas para influir en el destino de sus entornos urbanos.
Reconocer y garantizar este derecho no solo es esencial para la creacion de

ciudades mas inclusivas y equitativas, sino que también se alinea con los objetivos
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de desarrollo sostenible y la promocion de una mejor calidad de vida en nuestras

comunidades urbanas.

A medida que avanzamos en nuestra exploracion de este tema, consideraremos
las estrategias y acciones concretas que pueden transformar este ideal en una

realidad tangible para millones de personas en todo el mundo.

El Derecho a la Ciudad influye directamente en la produccion del espacio, ya que
plantea la importancia de garantizar que el desarrollo urbano sea inclusivo y
equitativo. Cuando se respetan los derechos de los habitantes urbanos a participar
en la toma de decisiones, se pueden evitar practicas de exclusion y segregacion en

la produccién del espacio.

Esto implica la creacion de vecindarios mixtos y diversificados, la preservacion de
espacios publicos accesibles y la promocion de politicas que prioricen las
necesidades de la poblacidén en lugar de los intereses comerciales exclusivos. En
resumen, el Derecho a la Ciudad es un catalizador fundamental para orientar la
produccion del espacio hacia un desarrollo urbano mas justo, sostenible y habitable

para todos.

1. 3 Produccion y apropiacion del espacio, una postura critica para la transformacion

de las ciudades.

La Produccion del Espacio es una perspectiva tedrica que ha desempefiado un
papel fundamental en la comprension de la dinamica compleja que subyace en la
configuracion de los entornos urbanos y rurales. Esta perspectiva tedrica, que
encuentra sus raices en el trabajo de pensadores como Henri Lefebvre y David
Harvey, ofrece una vision unica que trasciende la nocidon convencional de espacio
como un mero contenedor fisico y lo aborda como un producto social, politico y

economico.

A través de la Produccion del Espacio, podemos analizar como las fuerzas sociales,

econdmicas y politicas interactuan para dar forma a los lugares que habitamos, y
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como estas dinamicas afectan a las comunidades y a las personas que viven en
ellos. Centrada en cdémo se toman las decisiones sobre el uso del suelo, la
distribucién de recursos y la planificacién urbana, y como estas decisiones pueden

reflejar desigualdades de poder y acceso.

En un subapartado, exploraremos en profundidad la perspectiva de la Produccién
del Espacio, destacando su evolucion histérica, sus principales conceptos y su
relevancia en un mundo cada vez mas urbano y globalizado. Ademas,
examinaremos como esta perspectiva tedérica nos ayuda a desentrafar las
complejas interacciones entre el espacio, la sociedad y el poder, y como puede
contribuir a la busqueda de soluciones mas equitativas y sostenibles para los

desafios urbanos y territoriales que enfrentamos en la actualidad.

El marco tedrico de la Produccién del Espacio de Henri Lefebvre, es una perspectiva
critica que analiza cdmo el espacio no es simplemente un contenedor fisico, sino un
producto social, politico y econdmico generado por las interacciones humanas en el

tiempo y en relacion con las estructuras de poder.

Lefebvre (2013) sostiene que estas tres dimensiones del espacio estan en constante
interaccidn y conflicto, y que la produccién del espacio es un campo de lucha social.
Argumenta que el capitalismo y las relaciones de poder dominantes influyen en la
produccion del espacio, creando divisiones y desigualdades espaciales. Por lo
tanto, Lefebvre aboga por una transformacion radical del espacio para permitir una
mayor participacion democratica en la Produccion del Espacio y la creacion de un

espacio mas justo y equitativo.

El marco tedrico de la Produccidon del Espacio proporciona una lente critica para
comprender cdmo el espacio es creado, experimentado y utilizado en el contexto de
las relaciones sociales y las estructuras de poder. Examina las interacciones entre
el espacio percibido, el espacio concebido y el espacio vivido, y aboga por la
transformacién del espacio para lograr una mayor justicia espacial y una

participacion democratica en su produccion.
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Por ello se le considera un enfoque critico y multidimensional para comprender la
relacion entre el espacio y la sociedad. Lefebvre argumenta que el espacio no es
simplemente un contenedor pasivo para las actividades humanas, sino que es un
producto social y politico que se produce y transforma a través de las relaciones de
poder y las practicas cotidianas.

Lefebvre sostiene que el espacio es un fendmeno socialmente construido y que su
produccion implica la interaccion de tres dimensiones: el espacio percibido, el

espacio concebido y el espacio vivido.

El espacio percibido se refiere a la experiencia subjetiva del espacio por parte de
los individuos. Es la manera en que percibimos y experimentamos nuestro entorno
fisico y cdmo nos afecta emocionalmente. Este equilibrio esta influenciado por
nuestras emociones, sentimientos y emociones y puede variar de persona a

persona.

El espacio ocupado es el espacio planificado y creado por los grandes poderes
como urbanistas, arquitectos y politicos. Representa la visidn ideoldgica y politica
de un lugar que quiere controlar y controla el comportamiento de las personas. Esta
area esta asociada con el uso del poder y la imposicion de leyes y reglamentos.

Habitat se refiere al comportamiento y uso especifico de la tierra por parte de los
seres humanos. Es el lugar de la vida cotidiana donde se desarrollan las actividades
sociales, econémicas y culturales. Este lugar se caracteriza por su comportamiento
dinamico y cambiante, ya que esta influenciado por las necesidades, deseos y

problemas de las personas que lo habitan.

Segun Lefebvre, estas tres dimensiones del universo estan siempre en armonia y
conflicto. Los poderes facticos tratan de imponer su vision del lugar que les gusta,
mientras que las formas de vida de las personas pueden resistir o repensar estas
limitaciones. Este proceso de creacion de espacio implica una lucha social y politica

por el control y asignacion del espacio.
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Ante los valores del capitalismo se argumenta que el espacio se convierte en una
mercancia y una forma de acumulacién de capital a través de la especulaciéon
inmobiliaria, la gentrificacion y la segregacion espacial. Estas practicas contribuyen

a la reproduccion de las desigualdades sociales y espaciales.

El espacio es una categoria del pensamiento, se dinamiza a través de
representaciones, no esta dado, cada sujeto lo percibe de distintas formas, produce
a la sociedad y nos produce, relaciones centro periferia, espacios de consumo,
espacios de produccion, viviendas populares, viviendas residenciales, es resultado

del trabajo y produce division del trabajo.

El espacio implica un momento de la produccidn de las cosas, coyuntura historica
particular, diferencias entre el capitalismo financiero globalizado que no busca
explotar la fuerza de trabajo (Lefebvre, 2013), es una dialéctica en lo material y
simbdlico, para Lefebvre el espacio dominante del capitalismo es el espacio
abstracto, el espacio instrumental en donde se interconectan los modos de

produccion en el marco de la sociedad capitalista.

Se presenta al espacio como algo dado y clarificado, sin embargo, el espacio
transita del espacio previo (historico, religioso-politico), que actua como sustrato
para el espacio otro nuevo (espacio diferencial), la trialéctica del espacio (ver cuadro
4) esta compuesta por las practicas espaciales, las representaciones del espacio y

los espacios de representacion. (Lefebvre, 2017)

Cuadro 4. Trialéctica del espacio

Tipo de espacio Descripcion conceptual

Espacio percibido espacio de la experiencia material, que vincula realidad cotidiana
(uso del tiempo) y realidad urbana (redes y flujos de personas,
(concebido posible) , . . . .
mercancias o dinero que se asientan y transitan el espacio),

englobando tanto la produccion como la reproduccion social.
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Espacio concebido  espacio de los expertos, los cientificos, los planificadores, de los

signos, de los codigos de ordenacion, fragmentacion y restriccion

(mental)
Espacio vivido Es el espacio de la imaginacion y de lo simbdlico dentro de una
existencia material. Es el espacio de usuarios y habitantes, donde

(social)

se profundiza en la busqueda de nuevas posibilidades de la

realidad espacial (se despliega en una socializacion constante)

Fuente: elaboracion propia con base en Lefebvre, 2013.

Perla Korosec (1976) define el concepto de apropiaciéon como: “el sentimiento de
poseer y gestionar un espacio independientemente de la propiedad legal, por uso
habitual o por identificacion” (Korosec-Serfaty, 1976, p. 124). Analizando estas
primeras consideraciones que da Perla Korosec podemos decir que la apropiacion
es un proceso en el que estan involucrados uno o varios sujetos y un objeto inanime
(que puede ser un espacio), el cual esta bajo posesion/dominio del o los sujetos de
manera oficial/legal o simbdlico/significativa, dicho proceso es un fenémeno
temporal y dinamico, cuya manera de presentarse esta definida por la cultura del o

los sujetos (Korosec-Serfaty,1976).

Lefebvre recupera la idea de Marx de la apropiacion como un proceso importante
contra la alienacién dentro de la esfera de la vida cotidiana, categoria que indica la
relevancia del proceso desde la vida privada hacia el exterior, un constante
autocritica y acciones orientadas al cambio. Por ella la literatura especializada
documenta la relacion que tiene la apropiacién del espacio y la produccién del
espacio, dos propuestas conceptuales que si bien poseen distintas caracteristicas

se relacion entre si.

En ambos conceptos, se destaca como las personas participan activamente en la
creacion y adaptacion del entorno construido, lo cual implica que los individuos o

comunidades no son simplemente consumidores pasivos del espacio disefiado, sino
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que también son agentes activos que contribuyen a dar forma y significado al

entorno en el que viven.
Este proceso de apropiacion puede manifestarse de diversas maneras:

e Usos Informales: las personas a menudo adaptan el espacio para satisfacer
sus necesidades diarias, a veces creando usos informales o alternativos que
pueden no haber sido previstos por la planificacion oficial.

e Cultura Urbana: la apropiacion del espacio también esta vinculada a la cultura
urbana, donde la expresion artistica, la musica callejera, los grafitis y otras
formas de creatividad contribuyen a la identidad y vitalidad de un lugar.

e Reclamacion de Espacios Publicos: los movimientos ciudadanos pueden
reclamar espacios publicos como lugares de encuentro y expresion,
desafiando visiones autoritarias o exclusivas de la planificacion urbana.
(Korosec-Serfaty, 1976)

1.4 Consideraciones de cierre

El uso de un marco analitico que incorpore conceptos como el derecho a la ciudad,
la produccion del espacio, la apropiacion del espacio y los movimientos sociales
urbanos resulta fundamental para abordar de manera integral las dinamicas

sociales y espaciales en contextos urbanos contemporaneos.

Estos elementos permiten analizar como las ciudades son tanto escenarios de
disputa como objetos de transformacién por parte de actores colectivos que buscan
democratizar su acceso y redefinir las formas de habitar el espacio urbano. Al incluir
el derecho a la ciudad, se visibilizan las desigualdades inherentes al modelo urbano
capitalista, cuestionando las estructuras que limitan el acceso equitativo al espacio,

la participacién en su configuracion y el usufructo de sus recursos.

El concepto de produccion del espacio (Lefebvre, 1974) ofrece una herramienta
clave para entender como las ciudades son construcciones sociales moldeadas por

intereses econdmicos, politicos y culturales que determinan su forma y funcién.
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Este enfoque permite identificar los procesos de mercantilizacion, exclusion vy
segregacién que caracterizan a las ciudades actuales, al tiempo que resalta la
capacidad de los movimientos sociales urbanos para resistir y reconfigurar dichas
dinamicas. La produccion del espacio no es solo un proceso técnico, sino un campo
de tensiones donde se materializan relaciones de poder que condicionan la vida

cotidiana y las posibilidades de accion colectiva.

La apropiacion del espacio constituye otra dimension fundamental de este marco
analitico, ya que permite examinar cdémo los grupos sociales resignifican los
espacios urbanos a través de practicas que desafian su uso hegemonico. Este
concepto ayuda a comprender las estrategias de los movimientos sociales urbanos
para transformar lugares en desuso, espacios privatizados o zonas excluyentes en

territorios de participacion y reivindicacion.

La apropiacion del espacio, por tanto, se convierte en una forma de resistencia que
confronta las dinamicas de control y exclusidbn impuestas por los actores

dominantes, al mismo tiempo que fortalece el sentido de comunidad y pertenencia.

Finalmente, al incluir los movimientos sociales urbanos en este marco, se destaca
su papel como agentes clave en la lucha por la justicia espacial y el derecho a la
ciudad. Estos movimientos no solo exigen cambios estructurales en la gestion y
disefio urbano, sino que también promueven formas alternativas de habitar y

gobernar las ciudades.

Su capacidad para articular demandas colectivas, visibilizar conflictos urbanos vy
proponer soluciones inclusivas subraya su relevancia en la construccion de
ciudades mas equitativas. En conjunto, este marco analitico permite un abordaje
profundo y critico de las dinamicas urbanas, ofreciendo herramientas tedricas y
metodoldgicas para comprender y actuar frente a los retos del urbanismo

contemporaneo.
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Capitulo ll. Experiencias sobre movimientos ciclistas y la transformacion
urbana

Los movimientos sociales, como respuesta a las desigualdades, han estado
presentes a lo largo del proceso de urbanizacién y el crecimiento exponencial de la
ciudad “moderna” del siglo XX, como un fendbmeno global y totalizante pues lo
urbano se ubica tanto en el plano ideoldgico como en el material; si bien esta es una

férmula reduccionista (el decir que a mayor poblaciéon mayores son los problemas).

Se logra entender que el crecimiento de la ciudad derivada de diversos factores
politicos y econdmicos han traido un aumento en los problemas para y de quienes
les habitan, y que, ante la consolidacion del aparato estatal y la ciudadania, los
movimientos sociales urbanos se presentan como una de las vias directas para que
las personas tomen accion ante las desatenciones del Estado y los intereses del

mercado. (Harvey, 2013)

La ciudad como epicentro de las nuevas actividades productivas de intercambio y
consumo, generdé nuevos grupos sociales que no se identificaban con las
clasificaciones de clase, pero con un reclamo similar, el acceso a vivienda asi como
la dotacion de servicios urbanos, con el proceso de urbanizacién, sus posibilidades,
dificultades y contradicciones, ante ello los movimientos sociales urbanos se
caracterizan por ser respuestas desde la organizacion colectiva en la busqueda de
consolidar derechos ante los cambio politicos, ideologicos y financieros que

permean en la construccion de la ciudad (fisica, social e ideolégicamente).

Dentro de la diversidad de movimientos sociales urbanos el tema de la movilidad
tomo impulso a raiz del proceso de urbanizacion, el automovil se convirtié en el
centro del disefio de las ciudades, como argumentd el arquitecto Lluis Brau: “El
automoévil no solo ha invadido y se ha apropiado del espacio publico, sino que ha
generado una profunda y estructural transformacion urbana, no solo de la ciudad de
la minoria de conductores, sino la de todos” (Brau, 2018, p. 6). Esto recalé en
expresiones colectivas que buscaban limitar el espacio publico destinado al

automovil, en el cual la bicicleta tendria un rol importante.
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Los movimientos sociales articulados en torno a la “causa de la bicicleta® cobran
fuerza durante los anos 60 y 70 del siglo XX, con un fuerte impulso de distintas
corrientes criticas europeas, como el situacionismo, el marxismo y el estructuralismo
francés, las que colectividades subalternas o contra hegemonicas que cuestionaban
al racionalismo y funcionalismo arquitectonico e ingenieril que imperaba en la

construccion de la ciudad. (Arimoén, 2013)

El presente capitulo recupera casos paradigmaticos, tanto en Europa como América
Latina, retomando el popular caso de Paises Bajos y su movimiento PROVO, la
Coordinadora de Defensa de la Bicicleta en Espaia, los colectivos que pugnaron
por la bicicleta publica en Santiago de Chile y en México los antecedentes de los

movimientos sociales ciclistas.

En este apartado se presentan casos referenciales sobre diversas organizaciones,
cuya base colectiva es comunitaria y civil, y cdmo estos han incidido en las politicas
publicas en materia de movilidad activa, principalmente centrados en la bicicleta

como elemento rector de movilidad.

El objetivo es dar cuenta de los procesos, el tipo de organizacion colectiva y las
problematicas, con ello se exponen empiricamente los alcances y limitaciones de
los movimientos sociales, asi como la permeabilidad de las propuestas tedricas que
han analizado este tipo de movimientos, siguiendo esa linea la propuesta es
recuperar los casos del movimiento PROVO de Paises Bajos, La asamblea
contramano en Sevilla, Espafa, BiciFuriosos en Chile y el caso de los Bicitekas en
Ciudad de México.

El recuperar como se han estudiado este caso es sumamente util para este trabajo
de investigacion, proporciona informacién del estado actual de los diversos
movimientos sociales urbanos centrados en la bicicleta, asi como la contrastacion
entre los casos, para con ello, mostrar las redes de organizacion, la exposicion al
publico de sus demandas, la gestion de estas, asi como recuperar las experiencias

de movimientos sociales ciclistas consolidados y en desarrollo.
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Por ello los casos seleccionados exponen los antecedentes sobre el estudio de los
movimientos sociales urbanos centrados en la bicicleta buscando con ello identificar
vacios e interrogantes con miras a ciudades incluyentes, fundamentadas en el

Derecho a la Ciudad.

2.1 Movimiento PROVO, Amsterdam: el caso paradigmatico de la transformacién
urbana desde la bicicleta.

Los incipientes movimientos sociales en torno a la vida urbana se suelen ubicar en
ciudades como Amsterdam y Paris, en dénde una serie de colectividades
comenzaron a cuestionar la hegemonia del automovil como dispositivo para realizar
los viajes cotidianos, eje de los modelos de movilidad imperantes que estaban

resultando perjudiciales para la salud (contaminacion y atropellamientos).

Richard Kempton estudia este movimiento y menciona que “Entre 1965 y 1967, el
movimiento contracultural PROVO, de orientacion anarquista, realizé diversas
acciones e intervenciones publicas en Amsterdam y otras ciudades holandesas,
atacando las estructuras sociales del Estado desde multiples frentes. Utilizaron el
humor absurdo y el cinismo con el objetivo de despertar un sentido critico en el
publico y fomentar el cambio social” (Kempton, 2015, p.p.5), siendo las actividades
conceptuales y las propuestas politicas de PROVO, fundamentadas en sdlidas
bases tedricas, encontraron maneras de expandir las zonas autbnomas temporales,
convirtiéendose en un movimiento sostenible que se apoyaba en procedimientos

colectivos, la reflexion critica y el impulso hacia la accion.

En diferentes paises y ciudades del mundo surgen grupos organizados bajo la
bandera “ciclo-ecologista”, con la intencion de reposicionar el lugar de la bicicleta
en la urbe después de anos de indiferencia, elaborando estrategias de

concientizaciéon del uso de esta tecnologia de transporte.

El caso paradigmatico de los Paises Bajos impulso en las siguientes décadas la
transformacion de la movilidad, el movimiento PROVO como antecedente para

transformar la forma de hacer ciudad desde diversas propuestas de intervencion en
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el espacio publico, impulsadas por la corriente critica del situacionismo y el
marxismo abierto que estaba causando furor en la década de los sesenta

principalmente en Europa.

De 1965 a 1967, en acciones e intervenciones publicas en Amsterdam y otras
ciudades holandesas, el movimiento PROVO intent6 atacar las estructuras sociales
del Estado desde muchos lados diferentes, combinando humor tonto vy
escepticismo, con el objetivo de despertar el pensamiento critico en todos los

ciudadanos y generar con ello cambios sociales.

A pesar de su corta existencia, la actividad conceptual y propuestas politicas de
PROVO, fendmeno equivalente a la vez a un movimiento artistico y a un partido
politico, capturé el espiritu de ambas generaciones de holandeses, compartiendo
tiempo con los inicios del movimiento hippie. (Pino, 2018)

PROVO no fue un hecho aislado; esta incluido en la matriz de movimientos
anteriores, asi como en innumerables movimientos posteriores. Existe la prueba
evidente de que en 1968 los activistas parisinos se inspiraron en los éxitos de los
provos. Incluso los situacionistas (a menudo venerados en los entornos radicales)
deben a los activistas del ingenioso PROVO el jugar con el potencial politico de la
estética. Inspirado por el anarquismo, el dadaismo, el filésofo aleman (y futuro guru
de la contracultura) Herbert Marcuse y el Marques de Sade, Van Duyn, un timido e
introvertido intelectual, pronto se convirtio en la mayor fuerza detras de la revista
PROVO. (Pino, 2018)

Pero mientras Van Duyn dominaba la rama tedrica de los Provos, otro elemento
mas importante era proporcionado, incluso antes, por su otro co-fundador, Robert
Jasper Grootveld, un antiguo limpiador de ventanas y el primer principe de los

payasos de la cultura popular.

PROVO inauguré los programas de insurreccion callejera festiva de la que nos
hemos empapado y que hemos reproducido a través de eventos tales como los de
Critical Mass (La Masa Critica, que organizaba protestas populares en bicicleta) y

Reclaim the Streets (Toma la Calle). ElI Plan de la Vivienda Blanca fue un
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antecedente importante para el movimiento Okupa que surgié en Amsterdam y en

el resto de Europa, llegando finalmente hasta Norteamérica. (Kempton, 2015)

Imagen 1. Movimiento Provo 1969

Fuente: Datema, 2015. 2

Pero estas practicas son solo una minuscula parte de lo que podemos aprender de
Provo. Este fendbmeno encontré una manera de expandir las zonas autébnomas
temporales hasta convertirlas en un movimiento sostenible basado en
procedimientos colectivos, de reflexion critica y motivacion para la accion. En lugar
de separar la contemplacion, la politica, la protesta y el juego en diferentes campos,
valoran teorias documentadas que crean nuevas practicas a través del

razonamiento critico.

Hay mucho que aprender de la forma en que hacen malabarismos con estos niveles
a la vez. Incluso la muerte de PROVO fue un movimiento estratégico resultado de
un proceso consensuado de autorreflexién. Fue el movimiento lo que lo impulsé;
cuando los Provos se dieron cuenta de que su alianza estaba en declive, decidieron

gue una separacion seria mas estratégica que un retraso.

2 Dave Datema, recuperado de: http://www.vergetenverhalen.nl/2015/09/29/ook-rotterdam-had-een-
eigen-provo-scene/?fbclid=IwAR3DkXJIRK arCYlsxkZal3TmA1l) ulToNmO83HIKEygQWYflkQW6uUlEUc
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Debido a las profundas raices histéricas y haber sido impulsado por una
combinacién de factores sociales, econémicos y politicos, este movimiento ha sido
analizado desde la historicidad, encapsulando los elementos que llevaron al auge
del movimiento, consolidando las politicas sobre la movilidad activa en la ciudad de
Amsterdam; de acuerdo con Richard Kempton (2015), algunas de las principales
razones que han contribuido al éxito de la bicicleta en los Paises Bajos son las

siguientes:

El Plan Blanco de las Bicicletas, previsto como la ultima solucién al “trafico terrorista
de una minoria motorizada”, inventado por el disefiador industrial Luud
Schimmelpenninck, este plan proponia expulsar a los coches, nocivos para el medio
ambiente, del interior de la ciudad, para ser remplazados por bicicletas. Por
supuesto, las bicicletas serian proporcionadas gratuitamente. Estarian pintadas de
blanco y se mantendrian permanentemente accesibles, para asegurar su
disponibilidad al publico. Schimmelpenninck calcul6é que, incluso desde un estricto
punto de vista econdmico, el plan iba a proporcionar grandes beneficios para
Amsterdam (Kempton, 2015).

Los Provos decidieron poner en accion el plan proporcionando las primeras
cincuenta bicicletas. Pero la policia inmediatamente las acabd confiscando,
alegando que habian hecho una invitacion al robo. Los provos se vengaron robando
unas cuantas bicicletas de la policia.

El Plan Blanco de las victimas establecia que cualquiera que causase un accidente
mortal de automovil deberia ser forzado a pintar el perfil del cuerpo de la victima en
la acera donde se hubiese producido el accidente. De esta manera, nadie podria

ignorar las muertes que causaban los coches.

El periodista y antropdélogo Teun Voeten (2009), considera que el movimiento
PROVO tuvo como origen la alienacion y el absurdo de la vida en aquel momento
historico, por lo que tuvo un enorme éxito en Holanda, incluso con la apariencia de
haberse extendido a otros paises. Uno de los frentes de lucha fue la legalizacién de

la marihuana, para lo que Grootveld y sus comparieros idearon el “Marihuettegame”,
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un juego de provocacion y desinformacidn con el que volvieron loca a la policia con
sus tacticas de desorientacién en las que utilizaban sustancias parecidas a la

marihuana, pero legales.

Este tipo de juegos, en los que ponian en evidencia el autoritarismo del sistema se
convertiria en modelo a seguir para los provos. Fueron antolégicas y surrealistas las
cruzadas antitabaco de Grootveld, que la emprenderia contra esta industria como
uno de los ejemplos de adiccién y aborregamiento de las masas. Acciones
espectaculares, algunas de las cuales le costarian caras, seria escribir la palabra
“‘cancer” en diversos estancos de la ciudad, crear auténticos rituales de misas
negras para exorcizar el demonio de la nicotina o llegar a prender fuego a un estudio

que habia denominado como “templo antitabaco”. (Kempton, 2015)

Este tipo de analisis cultural e histérico del movimiento PROVO ha permitido
comprender los elementos que han consolidado a la bicicleta como una parte
integral de la vida holandesa durante mas de un siglo. Desde principios del siglo XX,
la bicicleta se ha utilizado como un medio de transporte popular y asequible para
las personas de todas las edades.

Este movimiento ha llevado a que en muchas ciudades holandesas la bicicleta sea
el medio de transporte preferido para desplazamientos diarios, incluso superando
en algunos casos el uso del automdévil. Ademas, los Paises Bajos también han sido
pioneros en el disefo y la planificacion urbana que priorizan el uso de la bicicleta y
promueven una movilidad mas sostenible, la revision documental permite la relacidon
de este movimiento con posturas tedricas filoséficas como el anarquismo y el
situacionismo, siendo la base que impulsé ideoldgicamente al movimiento.
(Arimon,2013)

2.2 Sevilla, Espana, Coordinadora en Defensa de la Bici.

El movimiento ciclista en Sevilla, Espafia, ha experimentado un notable auge en los
ultimos afos, convirtiendo a la ciudad en un referente en la promocion de la

movilidad sostenible y el uso de la bicicleta como medio de transporte. Este
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crecimiento ha sido impulsado por una serie de medidas y politicas que han
transformado la infraestructura urbana y han fomentado el uso de la bicicleta como

una alternativa eficiente y saludable para desplazarse por la ciudad.

Una de las iniciativas mas destacadas ha sido la creacion de una extensa red de
carriles-bici, que ha facilitado el desplazamiento seguro en bicicleta por toda la
ciudad. Ademas, programas de alquiler de bicicletas publicas, como el sistema
publico de bicicletas llamado "Sevici," han incentivado aun mas la adopcion de la
bicicleta como medio de transporte. Estas politicas se han complementado con
campanas de concienciacién ciudadana y la celebracién de eventos y actividades

relacionadas con la movilidad sostenible.

El movimiento ciclista en Sevilla ha demostrado como la inversion en infraestructura
adecuada y la promocién de la bicicleta como una opcién de transporte viable
pueden cambiar drasticamente la forma en que las personas se mueven por la
ciudad. La experiencia de Sevilla ha servido como un ejemplo positivo para otras
ciudades en Espafa y en todo el mundo, que buscan fomentar la movilidad

sostenible y reducir la dependencia de los vehiculos motorizados.

Imagen 2. ConBICI, Sevilla, Espafia.

www.conbici.org

Conbhici
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Fuente: recuperado por autor, 2023.

Para investigar el ambito social del ciclismo urbano en Sevilla, se ha utilizado el
analisis bibliografico y de fuentes documentales, asi como entrevistas a informantes
clave y el método etnografico, con especial atencion a la observacién participante
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en los ambitos académico y asociativo del ambito ciclista local bajo la propuesta de
los campos sociales de Bordieu, esto utilizado por el sociélogo urbano Pedro
Malpica (2020).

El analisis que realiza Malpica (2020) se centra en los procesos locales, resulta mas
efectivo para estudiar la aceptacion ciudadana de las iniciativas municipales debido
a su conexion con las estructuras disposicionales de diferentes grupos sociales, lo
que es particularmente aplicable en la implementacion de propuestas ciclistas por
parte de poblaciones diversas, mediante el analisis histérico de este campo social
local del ciclismo urbano, formado por personas técnicas, académicas y politicas,
instituciones y empresas en torno a un nucleo preexistente de caracter activista, da
cuenta de como los saberes especificos que ostentaban sus miembros, asi como
sus posiciones en distintos ambitos de influencia, fueron determinantes para que la
oferta de las instituciones municipales fuese bien valorada e incorporada por parte

de amplios sectores sociales.

Malpica (2020) sefnala que la implementacion de la infraestructura ciclista en Sevilla
fue posible gracias a la convergencia de un grupo de profesionales académicos,
empresariales, técnicos y politicos, cuyos cargos/intereses y responsabilidades se
vieron directamente afectados por este proceso. A pesar de sus origenes, la
asociacion A Contramano jugdé un papel decisivo en la configuracion vy
fortalecimiento del campo, siendo interlocutora con el Ayuntamiento de Sevilla y
otras entidades, ofreciendo informacién y asistencia técnica especializada, y

cultivando relaciones de interdependencia con las instituciones.

La Oficina de la Bicicleta jugd un papel en la institucionalizacidén del ambito ciclista
sevillano al ampliar su influencia y diversidad, incluyendo concejales, técnicos
municipales (técnicos municipales) y miembros de partidos politicos® (Conbici,
2022).

3 Andlisis de la movilidad ciclista en Sevilla: https://conbici.org/noticias/noticias-locales/analisis-de-la-
movilidad-ciclista-en-sevilla

68


https://conbici.org/noticias/noticias-locales/analisis-de-la-movilidad-ciclista-en-sevilla
https://conbici.org/noticias/noticias-locales/analisis-de-la-movilidad-ciclista-en-sevilla

El movimiento ciclista en Sevilla se puede considerar como un movimiento social
urbano con el propésito de promover y defender el uso de la bicicleta, como una
forma sostenible de transporte en el entorno urbano. Este movimiento ha adquirido
relevancia en Sevilla y ha evolucionado a lo largo del tiempo, involucrando a una
variedad de actores y actividades que abordan cuestiones relacionadas con la

movilidad, la calidad del aire, la seguridad vial y la planificacion urbana.

Los ciclistas sevillanos, tanto individuales como agrupados en colectivos, han
desempenado un papel fundamental en la promocion de la bicicleta como un medio
de transporte viable. Han organizado manifestaciones, protestas y eventos para
exigir mejores condiciones para los ciclistas en la ciudad, incluyendo infraestructura
adecuada, carriles-bici seguros y concienciacion sobre la seguridad vial. Ademas,
han defendido la creacion de politicas urbanas que prioricen la movilidad sostenible

y la reduccién de la dependencia de los automdviles.

El movimiento ciclista de Sevilla también ha colaborado estrechamente con
organizaciones ecologistas y urbanistas en la lucha por ciudades mas amigables
para la bicicleta y ha contribuido a la creacion de una comunidad activa y
comprometida que aboga por un urbanismo mas humano y sostenible. En resumen,
el movimiento ciclista en Sevilla representa un movimiento social urbano que aborda
cuestiones clave relacionadas con la movilidad, el medio ambiente y la calidad de
vida en la ciudad. (Diz, 2016)

2.3 Movimiento colectivo “Furiosos Ciclistas” en Santiago de Chile.

El Movimiento Furiosos Ciclistas se cre6 en el ano 1994 en Santiago de Chile, a raiz
del incremento del parque vehicular, especialmente privado, como parte de la
implementacion de politicas neoliberales de desarrollo urbano. Es asi como un

grupo de entusiastas corrio la voz para reunirse el primer martes de cada mes y
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emprender una gran masa de personas en bicicleta que tomas las calles para su

disfrute.

Esta organizacion tiene como contexto el proceso de Globalizacion y modernizacion
en Chile, la reconfiguracion espacial de la ciudad cuya tendencia obedecia al

impulso del capitalismo

Estas acciones colectivas surgen en el contexto del impulso a la planificacidon
urbana neoliberal en la ciudad de Santiago, en la que destaca el incremento de
vialidades para transportes automotores lo cual comenzo6 a fragmentar la conexion
entre barrios “La ineficacia de los planes reguladores en el control de este
crecimiento ha devenido en una politica vial que se ha centrado en la inversién en
supercarreteras intraurbanas que han roto con el paisaje y afectado parques y
entornos naturales” (Barria, 2014, p.p. 53) de manera que se fue diluyendo la escala

humana de la ciudad.

Si bien existe literatura especializad que ha estudiado el impacto de las acciones
emprendidas por el colectivo “Furiosos”, es el trabajo del sociélogo Mauricio Barria
Jara y su propuesta de analizar las acciones colectivas a manera sintoma causado
por la planeacion urbana imperante en Santiago de Chile, un sintoma forma parte

de un todo, es la reaccion que tiene el cuerpo ante un padecimiento.

Es asi que Barria propone el uso del concepto “practicas del malestar” , esto permitié
dar cuenta del poder analitico la propuesta para el estudio del movimiento social y
su accion performativa llamada “Cicletada” . la cual tiene como motor el descontento
y la rabia como sintomas de la produccion urbana capitalista; “Movimientos que han
asumido formas de acciones, que, no conteniendo un fin claramente politico en el
sentido tradicional, aluden a una dimension de aquello, como si de un sintoma se
tratara. Es eso que se ha llamado el malestar de nuestra sociedad. Lo que
podriamos llamar practicas del malestar” (Barria, 2014, p.p 52) Por ello Barria indica
que este tipo de movimientos pueden ser esporadicos, y en caso de que el

padecimiento cese el sintoma desaparece, o todo lo contrario.
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Estas nuevas formas de disidencia politica se constituyen, casi exclusivamente,
como practicas de accion efimeras, que no pretenden ser mas que manifestaciones
sintomaticas; ni que decir que pretendan ser dispositivos discursivos argumentales
de lo politico ; por ello Barria (2014) explica que esta postura analitica nos coloca
en una suerte de emergencia de lo performativo, la accion mucha veces se torna el
fin en si misma, es de sefalar que esta condicion ultraperformativa no es exclusiva
de estos movimientos, pero si permite explicar el uso del malestar como una

practica politica.

Imagen 3. Furiosos Ciclistas, Santiago de Chile

Recuperado por autor, 2023

De manera que el movimiento Furiosos Ciclistas de Chile, ha sido fundamental en
la transformacion del ciclismo urbano y en la promocién de una movilidad sostenible
en el pais. Su importancia radica en haber impulsado un cambio cultural y social
respecto al uso de la bicicleta como medio de transporte urbano en un contexto en
el que predominaban las politicas centradas en el automovil. A través de sus
acciones, los Furiosos Ciclistas han visibilizado la necesidad de contar con una
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infraestructura adecuada para los ciclistas (Alvifia, 2017), promoviendo la creacién
de ciclovias, estacionamientos para bicicletas y la implementacioén de politicas que

garanticen la seguridad vial para quienes optan por este medio de transporte.

Ademas, el movimiento ha jugado un papel clave en la concientizacion sobre los
beneficios ambientales, sociales y de salud que implica el uso de la bicicleta. Desde
una perspectiva ecoldgica, su activismo ha subrayado la importancia de reducir la
dependencia de vehiculos motorizados, contribuyendo a la disminucién de
emisiones contaminantes y al mejoramiento de la calidad del aire en las ciudades
chilenas. Socialmente, los Furiosos Ciclistas han promovido una vision inclusiva de
la movilidad urbana, destacando la bicicleta como un vehiculo accesible que

democratiza el acceso a los espacios urbanos.

Finalmente, el movimiento ha sido crucial en la construccion de una cultura ciclista
en Chile, movilizando a miles de personas a través de actividades como “cicletadas”
y eventos publicos. Su enfoque en la defensa del derecho a transitar de manera
segura y digna en la ciudad ha contribuido a sensibilizar a las autoridades vy la
sociedad sobre la necesidad de construir ciudades mas humanas y sostenibles,

donde el ciclista tenga un lugar central.

2.4 México, los primeros colectivos ciclistas: los Bicitekas.

Rastreando los primeros movimientos sociales urbanos en México, de acuerdo al
trabajo de Perld y Schteingart (1985), se ubican después de la revolucion,
movimientos de inquilinos en contra de los desalojos y el aumento de rentas,
movimiento que propicid la creacion de numerosos sindicatos de inquilinos en
Guadalajara, Veracruz, Jalapa, Puebla y la ahora Ciudad de México; con ello la
aparicion de nuevos agentes sociales y politicos, que buscaban transformar la
vivienda en las ciudades ubicadas en el proceso de transformacion econdémico-

social
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La concentracidon demografica, aunada a los cambios econdmicos entre 1940 y
1970 detonan las problematicas sociales urbanas de las principales ciudades de
México, las ciudades de a poco se convierten en los territorios que concentran a la
mayoria de la poblaciéon, territorios donde se manifiestan los conflictos vy

contradicciones de la vida en la ciudad (Perl6 y Schteingart, 1985).

La ciudad como epicentro de las nuevas actividades productivas de intercambio y
consumo, generdé nuevos grupos sociales que no se identificaban con las
clasificaciones de clase, pero con un reclamo similar: el acceso a vivienda, asi como

la dotacion de servicios urbanos.

Con el proceso de urbanizacion, sus posibilidades, dificultades y contradicciones,
los movimientos sociales urbanos en México se caracterizan por ser respuestas
desde la organizacion colectiva en la busqueda de consolidar derechos ante los
cambios politicos, ideoldgicos y financieros que permean en la construccion de la

ciudad (fisica, social e ideolégicamente).

De acuerdo con Ramirez Saiz (1984), hasta finales de los setenta, en México existia
una marcada linea de estudio de los movimientos sociales desarrollados o
vinculados con la ciudad, la lucha de clase en la ciudad y las reinvindicaciones
politicas de los movimientos, estudios cuyos enfoques fueron orientados a
metodologias econdémicas y politicas, derivando en el analisis de politicas urbanas

de desarrollo y la relacidon con el proceso de acumulacion.

Desde la sociologia y la antropologia funcionalista, se comenzaron a explorar
categorias como movimientos ciudadanos, de colonos y populares urbano, aunque
aun imprecisas, que coadyuvaron a la consolidacion del estudio de la ciudad y la
relacion intrinseca de los movimientos sociales que pugnaban por el acceso a

mejores condiciones de vida.

El trabajo de Ramirez (1984 ), expone que en los inicios de 1980 la forma de abordar
a los movimientos sociales en la ciudad se enfocd en el impacto que tenian en la

transformacién de la ciudad y la concesiones que tenia el estado hacia las

73



organizaciones civiles, exponiendo conceptos como la segregacion espacial de

clases.

Para finales de 1989 e inicios de 1990, las configuraciones globales y apertura de
mercados permearon en el proceso de urbanizacion, se impulsaron modelos de
movilidad centrado en el uso de autotransportes motorizados, el boom de las
ciudades como epicentros de las actividades sociales y econdmicas, trajo consigo
el incremento de todo tipo de situaciones, destacando el problema del transito
vehicular y la contaminacién por las emisiones de los vehiculos, ante este panorama
los usuarios de la bicicleta comenzaron iniciativas colectivas como una alternativa
a los problemas de movilidad, usuarios ubicados principalmente en las ciudades
mas pobladas de la época como el entonces Distrito Federal, Guadalajara y

Monterrey.

Estas iniciativas encuentran cierta formalidad al organizarse en colectivos ciclistas,
cuyas agendas buscaban darle visibilidad a los problemas que enfrentaban al usar
la bicicleta como medio de transporte: “El movimiento ciclista en México remonta
desde 1989, un grupo de amigos llamados en ese entonces Movimiento Bicicletero
de México comienza a pedirle al entonces presidente de México Carlos Salinas de

Gortari, mayor atencion”. (Ramos, 2011).

Este movimiento gestado en la Ciudad de México propuso las primeras actividades,
cuyo fin fue llevar a la bicicleta al debate publico en materia de movilidad, ademas
como antesala a diversas organizaciones activistas que en la primera década del

siglo XXI tomarian impulso?.

La idea general que ha impulsado a los movimientos ciclistas es la de ampliar las
oportunidades para el uso de la bicicleta como transporte cotidiano, esto fue
permeando gradualmente en diversas ciudades de México que comenzaban a
presentar problemas similares en cuanto a movilidad urbana, tanto aquellas

ubicadas dentro de lo cosmopolita, asi como las ciudades cuya actividad econdémica

4 Bicitekas (CDMX, 1998) Pueblo Bicicletero (Mty, 2006), Ciudad Para todos (Gdl, 2007).
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destaca en lo industrial y la oferta educativa, claro ejemplo de ello es la capital del

Estado de México.

A través de sus iniciativas, Bicitekas ha impulsado la creacion de infraestructura
ciclista, como ciclovias, estacionamientos seguros para bicicletas y programas de
bicicletas compartidas, lo que ha facilitado el crecimiento del ciclismo urbano en
México.

Imagen 4. Bicitekas, Ciudad de México.

‘BICITEKAS’ 25 ANOS
RODANDO EN CDMX

Fuente: recuperado por autor,2023.

Otro de sus grandes alcances ha sido la incidencia en la creacidon de politicas
publicas a favor de la movilidad sostenible. Bicitekas ha sido un actor clave en el
dialogo con autoridades locales y federales para exigir normativas que protejan a
los ciclistas, promuevan su seguridad vial y mejoren las condiciones del transito en
bicicleta. Gracias a su activismo, han logrado que se incluyan aspectos de movilidad
no motorizada en planes de desarrollo urbano y que se impulsen campafas de
concientizacion sobre la coexistencia en las calles entre ciclistas, peatones y

automovilistas.
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Ademas, el colectivo ha fomentado una cultura de respeto y convivencia urbana a
través de diversas actividades comunitarias, como paseos nocturnos, talleres de
educacion vial y programas de ciclismo urbano para nifios y adultos. Bicitekas ha
logrado crear una comunidad ciclista solida y participativa que aboga por el derecho
a moverse de manera segura y sustentable, lo que ha inspirado a otros colectivos
ciclistas en diversas ciudades del pais, expandiendo el movimiento hacia una mayor

justicia y equidad en la movilidad.

Consideraciones de cierre

Los aportes y conceptos analizados hasta ahora en relacion con los movimientos
sociales urbanos y los casos referenciales de la Coordinadora de la Bici en Sevilla,
BiciFuriosos en Chile y Bicitekas en México permiten realizar una reflexion integral

sobre el papel de la bicicleta como herramienta de transformacion social y urbana.

Estos movimientos han demostrado que la lucha por el derecho a la movilidad no
solo se centra en la promocion de un medio de transporte alternativo, sino que
también implica cuestionar las estructuras de poder existentes y las politicas
urbanas que han privilegiado el automovil. En este sentido, los conceptos de
apropiaciéon del espacio y derecho a la ciudad son fundamentales para entender
cdémo los movimientos ciclistas no solo abogan por infraestructuras adecuadas, sino
que también buscan redefinir las dinamicas de uso y acceso al espacio urbano,

proponiendo un modelo mas inclusivo y participativo.

Desde un enfoque tedrico, la interseccion de estas experiencias con las nociones
de movimientos sociales urbanos resalta la importancia de la accién colectiva en la
configuracion de la ciudad. Cada uno de estos movimientos, en su contexto
particular, ha logrado articular demandas especificas que trascienden la simple
promocidn de la bicicleta, abordando problematicas mas amplias como la
contaminacién, la desigualdad y la exclusién social. La reflexion sobre estos casos

referenciales evidencia que los movimientos ciclistas son una manifestacion
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tangible de como la sociedad civil puede desafiar las légicas hegemonicas del
urbanismo contemporaneo. Estos colectivos, al integrar diversas perspectivas y
construir agendas comunes, han demostrado que el cambio social y urbano es
posible a través de la organizacion y la movilizacion, constituyendo un ejemplo a

seguir para otros movimientos que buscan transformar sus realidades locales.

Finalmente, la reflexion integral sobre los aportes de los movimientos ciclistas y los
conceptos teoricos discutidos ofrece una visibn mas amplia sobre la produccion del
espacio urbano. Al evidenciar como estos movimientos han influido en las politicas
publicas y han promovido una cultura ciclista, se plantea la necesidad de considerar
la movilidad activa no solo como un medio de transporte, sino como un derecho que

forma parte del derecho a la ciudad.

La experiencia de la bicicleta en el contexto de estos movimientos subraya la
importancia de crear entornos urbanos que fomenten la equidad, la sostenibilidad y
la participacidon ciudadana, resaltando la bicicleta como un simbolo de resistencia y
transformacién en la busqueda de ciudades mas justas y habitables. Este enfoque
integral no solo enriquece el analisis de los movimientos ciclistas, sino que también
proporciona herramientas conceptuales y practicas que pueden ser aplicadas a
otros contextos de lucha social en el ambito urbano.

La reflexidn integral sobre los aportes de los movimientos ciclistas y los conceptos
tedricos discutidos se entrelaza profundamente con el disefio metodologico
realizado en esta investigacidén, que se fundamenta en un enfoque cualitativo y

participativo.
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Capitulo lll. Metodologiay caracterizacion del movimiento ciclista de la ciudad
de Toluca

En el presente capitulo se desarrolla el diseio metodolégico de este trabajo de
investigacion, cuyo disefio es de corte cualitativo etnografico narrativo, el eje de este
disefio va en recuperar informacion clave entorno al movimiento ciclista, sus
procesos accion, estrategias, creatividad y autonomia. La eleccion de este tipo de
disefio es util por su maleabilidad metodolégica (Hernandez, Fernandez y Baptista,

2010) lo cual resulta beneficioso para el tipo de abordaje propuesto

El disefio metodoldgico de este trabajo se centra en la comprension profunda y
contextual, asi explorar las experiencias, significados y practicas de los individuos y
las colectividades ciclistas, la etnografia destaca como una metodologia clave, al
ser una herramienta que permite una inmersién prolongada en las comunidades o

grupos de estudio (Guber, 2012).

Esta metodologia se basa en la observacion participante, entrevistas en profundidad
y la recopilacién de narrativas para entender cémo los individuos interpretan y viven
sus realidades cotidianas (Guber,2012). La etnografia, al centrarse en los
significados y dinamicas sociales, es especialmente util para estudiar colectivos
ciclistas, ya que permite captar la complejidad de sus interacciones, motivaciones y
la manera en que se apropian del espacio urbano a través de sus acciones

colectivas.

Una evolucion reciente dentro de la etnografia es la etnografia movil, propuesta por
Paula Jiron, que se enfoca en la movilidad como un eje central para entender las

practicas y significados en contextos urbanos.

Este enfoque metodolégico no solo considera las experiencias de los ciclistas en
su movimiento, sino que también explora como las dinamicas de movilidad afectan
y son afectadas por el entorno social, cultural y fisico en el que se desarrollan. En
el acompafiamiento en campo de los colectivos ciclistas, la etnografia movil permite

captar no solo las rutas y los trayectos que recorren, sino también los encuentros,
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conflictos y relaciones que surgen en estos espacios en movimiento, brindando una

perspectiva rica y multifacética de la experiencia ciclista en la ciudad.

Aplicar este enfoque metodoldgico al estudio de colectivos ciclistas no solo facilita
una comprensidon mas matizada de sus practicas, sino que también permite

reconocer la movilidad urbana como un espacio de resistencia y reivindicacion.

A través de la etnografia movil, se pueden documentar y analizar las formas en que
estos colectivos interactuan con el entorno urbano, como construyen y negocian su

identidad colectiva, y cdmo influyen en la configuracion del espacio publico.

Asi, este enfoque proporciona herramientas para no solo observar el fendbmeno
desde una perspectiva estatica, sino para entender la movilidad como una practica
social en constante evolucién, que refleja y moldea las dinamicas urbanas
contemporaneas, por ello en este se tiene como objetivo proporcionar una
comprension del disefo y realizacion del estudio, asi como las herramientas y

técnicas utilizadas para recopilar y analizar datos relevantes.

3.1 Aspectos metodoldgicos para la recuperacion de informacién sobre el
movimiento ciclista de Toluca

En primer lugar, se presenta el enfoque metodoldgico general de la investigacion,
destacando la eleccion del paradigma y el enfoque de investigacion que guian el
estudio, la base conceptual para la construccion del marco metodolégico retoma los
conceptos del Derecho a la Ciudad y la Produccion del Espacio, esto se ve reflejado
en el disefio de las guias de observacion, asi como el instrumento de entrevista

abierta.

Se describe el proceso y disefio de la investigacién, incluyendo la poblacién y la
muestra, los criterios de inclusién y exclusion, y los contextos geograficos vy

temporales considerados. Se discuten las estrategias utilizadas para acceder al
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campo de estudio y establecer relaciones con los participantes, asi como los
procedimientos éticos y precauciones tomadas para proteger la confidencialidad y

el bienestar de los involucrados.

Posteriormente, se exponen los métodos de recoleccion de datos empleados, tales
como entrevistas en profundidad, observacion participante, analisis de documentos
y registros, y otros recursos pertinentes. Se detallan las caracteristicas de cada
método, sus ventajas y limitaciones, asi como los criterios de validez y confiabilidad
considerados para garantizar la rigurosidad de los datos recopilados.

Finalmente, se presenta el proceso de analisis de datos, incluyendo las técnicas
utilizadas para organizar, codificar, interpretar y presentar la informacion obtenida.
Se discuten los enfoques de analisis cualitativo y/o cuantitativo aplicados, asi como

las estrategias para gestionar la diversidad y complejidad de los datos recopilados.

La metodologia se organizé en cuatro fases (Grafico 5.) en gran parte por la
dinamica de los colectivos que conforman al MCT, para el manejo y tratamiento de
la informacion acorde a los objetivos de la investigacion, las fases consistieron en

lo siguiente:

e Primer fase: se centra en el estudio exploratorio como primer acercamiento
con el fenbmeno, a través de la participacién activa en las convocatorias
publicas y con ello se establecieron los primeros contactos con los colectivos
ciclistas, esto derivé en una clasificacion de las actividades y agendas que
realizan los colectivos que suelen participar en las asambleas e
intervenciones en la via publica, la clasificacion organizo a los colectivos por
zona donde estan presentes, tipo de organizacion (organizacion civil,
colectivo autbnomo y organizacién con recursos publicos) y tipo de
actividades (formativas, ludicas y de activismo).

e Segunda fase: consta del trabajo de campo, bajo la seleccion de colectivos

de acuerdo con el criterio de seleccion de los niveles de participacién, en esta
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fase se recupera la evidencia empirica, se hace eso de las técnicas e
instrumentos etnograficos.

e Tercera fase, tiene lugar la aplicacidon de los instrumentos calibrados
previamente en conjunto la puesta en marcha de la etnografia movil
(Pujadas, 2018) pertinente al centrarse en el acompanamiento de los viajes
y los desplazamientos de las personas.

e Cuarta fase corresponde al andlisis y la relacion de la evidencia empirica con
el marco tedrico propuesto, cuya finalidad es construir un marco explicativo
sobre las luchas sobre el espacio urbano desde los colectivos ciclistas de la
ciudad de Toluca.

Grafico 5. Fases del proceso metodolégico

Fase exploratoria |

Acompaiiamiento a colectivos
Observacion no sistematizada
descripcion niveles de actuacion
Tipos de actividades que realizan

puesta a prueba
de instrumentos Fase de campo:
acompafiamiento

Etnografia movil Fase

Fase de ajuste metodoldgico Ii construccion

. recuperacion
Fase de aplicacién de de informacion
instrumentos a casos de

estudio

Construccion Guia de observacion
para la produccién espacio e
instrumento de entrevista a casos de

estudio

Fuente: elaborado por autor, 2023

La metodologia se centra en construccion de narrativas, experiencias y redes de
organizacion que forman parte de las capacidades agenciales de los miembros de

un colectivo urbano.

Para la recuperacion de informacion recolectar informacidén de primera mano con
informantes clave, asi como la descripcion densa que recupere al espacio publico

como organizador de la vida en las ciudades y detonante de lo diverso por,
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aparentemente, aglutinar practicas heterogéneas y expresarse de forma simultanea
por distintos tipos de actores, con la premisa de elaborar una tipologia de las

agencias colectivas e individuales.

La etnografia como método reflexivo es una herramienta altamente heuristica
(Guber 2012), de suma importancia para el estudio de la ciudad, permite profundizar
en los procesos que se producen en la ciudad, que ante el paso de eventos
coyunturales como la pandemia por Covid19 se han dejado expuestas las formas
en que las personas modelamos nuestros habitats urbanos, ya sea para sobrevivir
a la pandemia y reconstruir aquello que se perdio o que se posibilitd tras el paso de

la crisis.

El método a utilizar es etnografico, con ello recuperar evidencia empirica para el
analisis de los colectivos ciclistas, el alcance del método etnografico permite por su
flexibilidad en el acompafamiento de los casos de estudio a través de la
observacion directa, con ello recolectar las subjetividades y discursos de los
miembros de los colectivos ciclistas, asi como establecer el contexto social en el
que se desarrollan las intervenciones de protesta y organizacién, enfatizando la

descripcion y la induccion en el analisis de los datos.

Los instrumentos corresponden al uso de la entrevista etnografica, asi como la
construccion de la guia de observacion previamente ajustada acorde al estudio
exploratorio (Ver Anexos) con ello tener una estructura definida pero flexible para
recuperar informacion, debido a la inmediatez de los hechos se hara uso de

herramientas para la grabacion documental (grabadora y camara fotografica).

El uso de la grabadora le permite al investigador dedicar un poco mas de atencién
a observar otros aspectos de la interlocucién u otras acciones del contexto de
aplicacion.
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3.1.1 Justificaciéon del disefio y la estrategia metodoldgica.

Recuperar la voz de quienes forman parte del movimiento ciclista permite el analisis
de los discursos mediante la observacion participante, para con ello registrar las
subjetividades que se construyen en la lucha por el Derecho a la Ciudad y la

Produccion del Espacio.

El uso de la etnografia movil como método central permite analizar tanto las
subjetividades de los informantes clave, como el contexto en el que esta inmerso el
fenomeno de la lucha por el espacio, esto permite recuperar el universo de acciéon
de los actores, la interaccion dentro del movimiento y la relacion con el espacio, en
estos tres elementos se recupera la agencia para la capacidad de auto organizacion
del movimiento, puesto que un movimiento social es un fendmeno complejo y como
tal se debe analizar en todas sus aristas existentes, dando cuenta de los saberes

expertos y compartidos.

3.1.2. Definicion de criterios

La seleccién de las organizaciones/colectivos se fundamenté en la fase exploratoria,
los criterios se establecieron acorde a las dinamicas dentro de los colectivos, su
alcance en convocatoria y acciones realizadas, por ello se designaron los siguientes

criterios:

Los casos representativos debian tener cierta consistencia en sus actividades. Asi
como una estructura visible, es decir quienes le componen, esto se hizo en dos
momentos, el primero mediante redes sociales y un segundo momento al asistir a

sus convocatorias se establecieron contactos mediante la técnica bola de nieve.

En una segunda fase del trabajo de campo exploratorio, se uso la técnica de
observacion directa y participante en algunas actividades de protesta o ludicas, la
intencién fue corroborar asistencia y actividades que realizan, con ello agrupar por
tipo de objetivo a los colectivos ciclistas de Toluca o que convergen en la centralidad

de la Zona Metropolitana.
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La guia de observacién se estructuré a partir de generalidades, para con ello
aprehender los colectivos de mayor presencia. Los criterios son los siguientes:
colectividades ciclistas cuyos miembros estén activos de manera continua, que
posean cierto grado de cohesion al interior y exterior del movimiento, asi como que
las actividades o manifestaciones de una agenda establecida o medianamente
organizada, estas actividades deben estar orientadas a la comunicacion,

demandas, visibilizacion y formacion del uso de la bicicleta.

Los criterios consideran entonces que la ciudad de Toluca un sistema integrado de
municipios conurbados, en el que la centralidad urbana es donde convergen la
exposicion de las demandas, por ello se rastrearon colectividades que tengan
actividades en dos o mas municipios del valle de Toluca, este criterio permite
aprehender la dinamica de las colectividades y su representatividad en el espacio

publico.

3.1.3. Estrategias y técnicas de levantamiento de datos, de la exploracion a la

etnografia movil.

La técnica para el levantamiento de datos consiste en la técnica de observacion
participante en alguna reunion o manifestacion, con ello se busca caracterizar el
contexto de los grupos involucrados, sus formas de organizacion y la relaciones
sociales que se derivan en la organizacion, asi como hacer uso de la técnica bola
de nieve entre actores clave que cumplan con los criterios de seleccion, con ello se
pretende construir la narrativas sobre el discurso del movimiento ciclista, el cémo

opera y la agenda interna como guia para cumplir objetivos.

La observacién participante permite entablar rapport ® con los actores y con ello
empezar a rastrear los posibles casos de investigacion, asi como la recuperacion

de los procesos organizativos desde la optica del investigador para, en un segundo

e > Rapport: hace referencia a la buena conexién que de forma natural se genera entre dos personas a
la hora de comunicarse. A veces puede propiciarse de manera intencionada para conseguir que sea
lo mas fluida posible aprovechando todos los beneficios que puede generar. (Almudena y Diaz, 2018)
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momento, contrastarla con los discursos de los casos seleccionados. La técnica
bola de nieve genera cierto nivel de confianza, lo cual permite el acceso a casos de

investigacion adecuados segun los criterios de seleccion.

Por ello se ha realizado un acompafamiento exploratorio (fase exploratoria), con los
colectivos ciclistas, a través de la participacion en eventos esporadicos realizados
entre los meses de abril de 2022 a marzo de 2023, lo que permitid clarificar la
busqueda de los colectivos, esto ha permitido crear redes de socializacion con la

idea de crear vinculos para la investigacion y explorar posibles casos clave.

Mediante este acompafamiento exploratorio, se constatd que existe una gran
diversidad de perfiles entre las personas que componen los diversos colectivos
ciclistas, situacion que es de suma importancia para definir la agenda y objetivos,
de manera que existen colectivos altamente politizados y colectivos enfocados en

la bicicleta como un elemento recreativo.

La técnica Etnografia mévil (Jiron, 2018) es una propuesta que cruza el sombreo
“shadowning” (Conolly, 2015) y la etnografia, en el que la persona investigadora
realiza el trabajo de observacion en movimiento, en el que los desplazamientos
exponen la capacidad organizativa y la creatividad del movimiento social, esta
propuesta recupera el movimiento y el acompafiamiento como una forma de
aprehender estos dos elementos, esta técnica se utilizé en la fase de etnografia

movil acompafamiento la cual comprendié de abril de 2023 a septiembre de 2024

La etnografia mévil es una metodologia de investigacion que se centra en el estudio
de las practicas y experiencias de las personas en movimiento. A diferencia de la
etnografia tradicional, que se enfoca en el estudio de comunidades o grupos en un
entorno relativamente estatico, la etnografia movil pone el énfasis en la movilidad
como un aspecto central de la vida social. Este enfoque es especialmente relevante
en contextos urbanos, donde el movimiento de personas, objetos e informacion es

constante y donde las interacciones sociales a menudo ocurren en transito.
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Para ello se construy6 la herramienta de guia de observacion (ver Anexos) cuyos
ejes rectores son la recuperacion de informacién sobre el movimiento ciclista de
Toluca, esta guia de observacion desarrollada herramienta fundamental para
comprender de manera profunda y contextualizada las dinamicas y practicas de
estos grupos en el espacio urbano. Su importancia radica en su capacidad para
captar, de manera sistematica y estructurada, los multiples aspectos que configuran
la realidad del movimiento ciclista, desde la eleccion de rutas y la organizacién
interna de los colectivos, hasta las formas en que interactuan con el entorno urbano

y otros actores sociales.

e Rutas y trayectos

e Horarios y Frecuencia

e Dinamicas de grupo y comunicacién (Organizacion interna y medios de
comunicacion)

e Interaccién con el espacio urbano (Conflicto y negociaciones, Uso del
Espacio urbano)

e |dentidad y reivindicacion (simbolos y practicas culturales, Movilizaciéon y
protesta)

e Aspectos sensoriales y emocionales (experiencia corporal y percepciones del
entorno)

o Reflexiones del observador (analisis reflexivo)

Esta guia permite adentrarse en las experiencias, percepciones y significados que
los ciclistas atribuyen a su movilidad y participacion en la ciudad. Al centrarse en
dimensiones clave como la comunicacion interna, la apropiacion del espacio publico
y las estrategias de movilizacion, la guia proporciona un marco analitico
metodoldgico para entender cdmo se construye y sostiene la identidad colectiva del
movimiento ciclista en Toluca, asi como los desafios que enfrentan en su interaccion

con el entorno urbano.

El segundo momento del trabajo de acompafamiento y levantamiento etnografico

se disefd para la identificacion de los principales colectivos y los liderazgos, este
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levantamiento etnografico para fines del trabajo de investigacion fue necesario crear

una matriz de analisis de actores clave, a continuacién, se presenta el desglose de

la matriz.

Identificacion de Actores Clave: se documentan los actores relevantes dentro
del ambito de los colectivos ciclistas.

Categorizacion de Actores: Clasificar a estos actores en funcion de su rol e
influencia.

Evaluacion de Intereses y Poder: Determinar los intereses de cada actor y su

capacidad para influir en el colectivo.

A continuacion, se presenta la descripcion de la matriz descriptivo sobre colectivos

ciclistas y sus liderazgos, los elementos que le componen, asi como el disefio de la

herramienta:

Actor / Grupo: Este elemento identifica a las distintas partes interesadas
relevantes dentro del ambito de los colectivos ciclistas. Los actores pueden
ser individuos, organizaciones, grupos comunitarios o entidades
gubernamentales que tienen algun tipo de interés o influencia en el colectivo.
Ejemplos incluyen miembros del colectivo, lideres del colectivo,
organizaciones aliadas, gobierno local, empresas de bicicletas, medios de
comunicacion, y ciudadanos y comunidad.

Rol: Define la funcion o papel que cada actor desempena dentro del contexto
del colectivo ciclista. Este puede variar desde participacion directa y liderazgo
hasta apoyo indirecto y colaboracion. Por ejemplo, los miembros del colectivo
son participantes directos, mientras que los lideres del colectivo son los
encargados de la direccién y coordinacion de las actividades.

Intereses Principales: Describe las motivaciones y objetivos que cada actor
tiene respecto al colectivo ciclista. Estos intereses pueden abarcar una
amplia gama de aspectos, como la promocién del uso de bicicletas, la mejora
de la seguridad vial, la reduccion del trafico, y la promocion de productos

relacionados con el ciclismo.
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¢ Nivel de Influencia: Este elemento evalua la capacidad de cada actor para

influir en el colectivo ciclista y en sus actividades. La influencia puede ser

alta, media o baja, y depende de factores como el poder de decisién, los

recursos disponibles, y la capacidad de movilizacion. Por ejemplo, los lideres

del colectivo suelen tener una influencia muy alta, mientras que los

ciudadanos y la comunidad pueden tener una influencia baja.

e Estrategia de Gestion: Proporciona recomendaciones sobre como gestionar

la relacion con cada actor para maximizar su apoyo y minimizar posibles

resistencias. Las estrategias pueden incluir involucrar activamente a los

actores, empoderarlos, mantenerlos informados, colaborar en iniciativas

conjuntas y difundir en la comunidad sobre los beneficios del ciclismo.

Cuadro 5. Matriz de Analisis de Actores Clave para Colectivos Ciclistas

Actor / Grupo

Rol

Intereses Principales

Nivel de Influencia

Estrategia de Gestion

Fuente: Elaborado por autor, 2024

3.1.4. Analisis e interpretacion de los datos.

Se hizo uso del analisis de codificacion abierta, el cual permite comprender la lI6gica

subyacente de los discursos, el sentido estructural de los actores, en el que los

datos se descomponen en partes discretas, se examinaron minuciosamente y se

compararon en busca de similitudes y diferencias, este analisis esta centrado en la

propuesta de Strauss y Corbin (2002), el cual propicia la creacion de categorias, asi

como las propiedades reconocibles del movimiento ciclista como un movimiento

social urbano, lo cual amplia el rango de significados potenciales, el analisis de

codificacion se operé mediante la recuperacién de narrativas de los casos

seleccionados como claves.

la informacion obtenida en la fase exploratoria se agrupa en la matriz descripcion

general de los colectivos ciclistas de Toluca, da cuenta de los siguientes elementos:
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Agrupados en tres tipos:

. Organizacién no
gubernamental

. Colectivo

. Equipo Ciclista

Activista: acciones orientadas a cumplimiento de
derechos

Recreativas: uso ludico de la bicicleta en paseos por
la ciudad

Formativas: talleres educativos sobre la bicicleta

Nombre de Municipio de Tipo de

organizacion/colectivo accion organizacion

Actividades Alcance/Convocatoria

dividido en tres alto, medio y bajo, asignado en
relacion con las personas que participan a las
actividades convocadas, en donde 500
personas se considera como alto y 20
personas como bajo, criterios calibrados en
campo

La informacién recabada a través de la técnica de etnografia movil se organiz6 en

una matriz de analisis (ver Cuadro 6 Matriz de Analisis etnografia movil.), a razén

de identificar las estrategias y patrones del movimiento ciclista de Toluca. La matriz

se organiza de la siguiente manera:

Cuadro 6 Matriz de Analisis etnografia movil.

Dimension | Categoria | Indicadores | Fuente de Informacion | Analisis | Interpretacion

Fuente: elaborado por autor, 2024

Esto permite clarificar y agrupar la informacion, a continuacioén, se presenta la matriz

de analisis, asi como el desglose de cada columna, todo ello vinculado a la guia de

observacion y la construccion del marco tedrico propuesto, a continuaciéon se

presenta la matriz de analisis:
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Cuadro 5. Matriz de Analisis informacion etnografia

movil
Dimension Categoria Indicadores Fuente de | Analisis Interpretacion
Informacion
Contexto Rutas y Trayectos - Rutas mas frecuentadas | Notas de | Identificar patrones de | Evaluar la influencia del
Espacial y - Caracteristicas  del | campo movilidad y eleccién de | entorno  urbano en  las
Temporal Horarios y Frecuencia entorno (infraestructura, | Fotografias rutas decisiones del colectivo
seguridad, sefializacion) Relacionar los horarios y
Detectar momentos | frecuencia con la dindmica
clave de actividad del | urbanay la cohesion del grupo
colectivo
Dinamicas de | Organizacion Interna Estructura  organizativa | Entrevistas Analizar la distribucion | Comprender como la
Grupo y - Roles y funciones dentro | Observacion de roles y la toma de | organizacion interna facilita o
Comunicacién del colectivo directa decisiones dificulta las actividades del
colectivo
Medios de Comunicacion | - Plataformas y | Capturas  de | Clasificar los medios de | Evaluar la efectividad de la
Comunicacion herramientas  utilizadas | pantalla comunicacion y la | comunicaciéon interna y su
para la comunicaciéon en | Entrevistas naturaleza  de  los | impacto en la organizacion
Toluca mensajes
- Tipos de mensajes y su
contenido
Interaccion Uso del Espacio Publico Estrategias de | Observacion Identificar practicas de | Analizar como estas practicas
con el Espacio apropiacion del espacio | participante ocupacion del espacio | fortalecen la identidad y
Urbano - Interacciones con otros | Notas de | publico visibilidad del colectivo
actores urbanos campo
Identidad y | Simbolos y Practicas | Simbolos y elementos de | Fotografias Identificar los simbolos | Interpretar como se construye
Reivindicacion | sociales identidad utilizados en | Entrevistas y practicas clave del | y comunica la identidad
Toluca movimiento en Toluca | colectiva en el contexto
- Practicas culturales urbano de Toluca
observadas en el
movimiento ciclista local
Movilizacién y Protesta Estrategias de | Notas de | Documentar las formas | Evaluar la efectividad de las
movilizacion y protestaen | campo de protesta y sus efectos | movilizaciones en la
Toluca Observacion en el contexto local consecucion de  objetivos
- Impacto percibido de | participante especificos en Toluca
estas acciones en la
ciudad
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Con la informacion recabada y la intencién de ampliar el panorama de comprension
de los colectivos que conforman al MCT, se construye el mapeo de actores clave,
en el que graficamente se da cuenta de los niveles de influencia, los colectivos de
mayor presencia en cuanto la conformacién de una agenda, cuyo eje sea impulsar

el uso de la bicicleta y la construccion de infraestructura que le acomparie.

El mapeo de actores es una herramienta analitica utilizada para identificar y
clasificar a los diferentes actores que influyen en un tema o movimiento social. Al
dividilos en cuatro rubros (ambientales, activistas, politico-partidistas y
recreativo/deportivo) se puede tener una vision mas clara de cémo interactuan, sus
intereses, poder e influencia en el contexto especifico. A continuacion, se describe

el funcionamiento de este mapeo en cada uno de estos rubros:
1. Actores Ambientales:

Los actores ambientales incluyen organizaciones, colectivos y grupos que
promueven la proteccion y conservacién del medio ambiente. En el contexto del
movimiento ciclista, estos actores estan interesados en reducir la huella de carbono,
promover el uso de la bicicleta como medio de transporte sostenible y proteger los
espacios naturales urbanos. Para mapear a estos actores, se identifican sus areas
de influencia (ONG, instituciones académicas, organismos gubernamentales), sus
objetivos relacionados con la movilidad sostenible y su interaccion con el
movimiento ciclista. Ademas, se evalua su capacidad para incidir en politicas

publicas ambientales y su rol en campanas de concientizacion ecoldgica.
2. Actores Activistas:

Los actores activistas son aquellos que promueven el cambio social y organizan
movimientos de base para defender derechos o proponer reformas. En este caso,
los colectivos ciclistas suelen estar alineados con otros grupos de defensa de los
derechos urbanos, la movilidad inclusiva y la justicia social. El mapeo de actores
activistas implica identificar a los lideres de movimientos, colectivos de base,
plataformas digitales y otras redes que colaboran en movilizaciones, protestas o
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eventos. Se analiza su capacidad de convocatoria, su nivel de cohesion con otros
actores y las estrategias que utilizan para visibilizar sus demandas y presionar por

cambios estructurales.

3. Actores Politico-Partidistas:

Los actores politico-partidistas son aquellos que pertenecen a partidos politicos o
estan directamente vinculados con instituciones de gobierno que tienen un interés
o influencia en la gestion de la movilidad urbana. En el mapeo, se incluyen tanto
representantes locales como nacionales, legisladores, funcionarios publicos vy
partidos politicos que han mostrado interés en temas de movilidad, infraestructura
ciclista o politicas de transporte. Se evalua su postura frente a las demandas del
movimiento ciclista, sus acciones en el ambito legislativo o gubernamental, y su
capacidad para influir en la creacion de politicas publicas favorables para los

ciclistas. También se miden sus posibles alianzas o conflictos con otros actores.

4. Actores Recreativos/Deportivos:

Este grupo incluye clubes de ciclismo, atletas, organizadores de eventos ciclistas y
otros actores que promueven el uso de la bicicleta como una actividad recreativa o
deportiva. El mapeo de estos actores implica identificar su grado de involucramiento
en la promocion del ciclismo como deporte, su participacion en eventos locales o

nacionales, y su conexidn con las iniciativas de movilidad urbana.

Aunque su enfoque esta mas centrado en la bicicleta como medio de esparcimiento,
estos actores también pueden contribuir a la promocién de la cultura ciclista y
apoyar demandas relacionadas con la infraestructura ciclista y la seguridad vial.
Ademas, se evalua su capacidad para atraer a nuevas audiencias y fortalecer la

legitimidad del movimiento ciclista en distintos sectores sociales.

El mapeo de actores en estos cuatro rubros ofrece una perspectiva integral sobre
los distintos intereses y fuerzas que convergen en torno al movimiento ciclista. Cada

rubro interactia de manera diferente con el movimiento, y su analisis permite
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identificar alianzas, conflictos y oportunidades para fortalecer las demandas vy

estrategias del colectivo ciclista en el contexto urbano.

3. 1. 5. Procedimiento de validacién de la informacion.

Al hacer uso de la etnografia y la observacién directa, se tiene como ventaja
documentar el fendmeno social desde la perspectiva de quienes componen a los
colectivos ciclistas. Con los datos del trabajo de campo, la construccion de un
modelo metodoldgico y analitico que valida la informacién recuperada, pues cada
caso sera tomado como procesal representativo, lo cual se puede afirmar como
ventajas, al poseer un conocimiento profundo, extenso y basado en la perspectiva
del actor, tiene como contrapartida la imposibilidad lI6gica de la extrapolacion hacia

el universo.

Por ello la validacion del dato etnografico se apoya en la propuesta (ver cuadro 7)
de Media Moya (2006) pues se realiza la integracion e interpretacion de los

resultados bajo el compromiso del marco tedrico.

Cuadro 7. Validez del dato etnografico

NIVEL 1: Segmentacion e identificacion de unidades de significado y agrupacion en
categorias descriptivas.

NIVEL 2: Construccién de un sistema de nicleos teméaticos emergentes o meta
categorias

NIVEL 3: Identificacion de vectores cualitativos: Interpretacion de datos (analisis
secuencial y transversal de las meta categorias) a la luz del marco teorico construido
previamente.

Fuente: elaboracion propia con base en Moya (2006).
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3.1.6 Foto narrativas: la organizacion social en movimiento

Esta propuesta de herramienta analitica tiene como objetivo dar cuenta de los
momentos mas relevantes en la organizacion del movimiento ciclista, combinando
el uso de narrativas sociales y fotografias como herramientas clave para la
recoleccion y analisis de informacion. Esta metodologia busca capturar tanto las
experiencias vividas por los actores involucrados en el movimiento como los
aspectos visuales que complementan dichas experiencias, generando un analisis

profundo y contextualizado de la organizacion colectiva.
1. Narrativas Sociales

Las narrativas sociales consisten en la recoleccion de testimonios y relatos que
provienen directamente de los actores clave dentro del movimiento ciclista, tales
como lideres de colectivos, participantes habituales en las movilizaciones, y nuevos

miembros. Para recopilar estas narrativas se utilizaran técnicas como:

o Entrevistas semiestructuradas: Se realizaran entrevistas con ciclistas y
organizadores para explorar sus experiencias personales, el proceso
organizativo del movimiento y los desafios que enfrentan. Las preguntas
estaran dirigidas a obtener informacion sobre la toma de decisiones dentro
del colectivo, las motivaciones para participar, y las estrategias de

movilizacion.

« Historias de vida: Con algunos actores clave, se utilizara esta técnica para
entender como sus trayectorias personales han influido en su
involucramiento en el movimiento ciclista, resaltando momentos criticos en

su participacion.

o Grupos focales: Se organizaran sesiones grupales para captar las dinamicas
internas del colectivo, donde los participantes puedan compartir sus
percepciones y debatir sobre la organizacién del movimiento, facilitando la
comprension de la diversidad de perspectivas dentro del grupo.
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Estas narrativas permitiran identificar momentos criticos en la evolucién del
movimiento ciclista, como la formacién de alianzas, la organizacion de grandes
eventos de movilizacion, o la superacién de conflictos internos y externos. A través
de los relatos, se podra documentar la forma en que el colectivo construye su
identidad y se organiza para enfrentar retos urbanos.

2. Fotografia Etnografica

La fotografia sera utilizada como complemento visual de las narrativas, capturando
los momentos clave en la organizacion y las actividades del movimiento ciclista. Se

enfocara en:

o Documentacion de eventos: Se tomaran fotografias durante las actividades
mas relevantes del colectivo ciclista, como marchas, reuniones organizativas,
y eventos de visibilidad publica (cicletadas, protestas, encuentros). Estas
imagenes ayudaran a documentar como se apropian del espacio publico, las
interacciones entre los miembros del colectivo, y las formas en que

visualmente construyen su identidad.

« Retratos individuales y grupales: Fotografias de los actores mas relevantes,
tanto en momentos de movilizacidn como en su vida cotidiana, con el fin de

conectar las experiencias personales con los relatos de las narrativas.

« Entorno urbano y espacio ciclista: Se capturaran imagenes de las
infraestructuras ciclistas (ciclovias, sefalizacion) y su relacion con el entorno
urbano, permitiendo una interpretacion visual de las condiciones fisicas que

afectan la organizacién del movimiento.
3. Andlisis Integrado

El analisis combinara las narrativas y las fotografias, identificando cémo los
momentos clave en la organizacién del movimiento ciclista se expresan tanto en las
palabras como en las imagenes. Se utilizara un enfoque de analisis tematico,
organizando la informacién en categorias como la construccion de identidad

colectiva, las estrategias de movilizacion y la relacién con el entorno urbano. Las

97

%



fotografias serviran para ilustrar y profundizar las narrativas, aportando una
dimension visual que permitird entender mejor el contexto y la experiencia del

movimiento ciclista.

Este disefio metodoldgico permite obtener una vision integral de cédmo se organiza
el movimiento ciclista, destacando los momentos mas relevantes en su trayectoria

a través de la combinacion de relatos personales y material visual.

3.1.7 Consideraciones de cierre

La propuesta metodologica planteada en este estudio combina herramientas
cualitativas como la etnografia, el mapeo de actores, la observacion participante y
las fotos narrativas, lo que permite un abordaje integral y profundo de las dinamicas
del movimiento ciclista en Toluca. Estas metodologias, al complementarse, ofrecen
una perspectiva holistica que no solo capta la complejidad de los fenbmenos
sociales y espaciales en estudio, sino que también incorpora las voces, experiencias
y practicas de los actores implicados en la produccion y apropiacion del espacio

urbano.

La etnografia, como eje central del enfoque, facilita una inmersion prolongada en el
campo, permitiendo identificar patrones culturales, formas de organizacion colectiva
y relaciones de poder que configuran el movimiento. Esta herramienta no solo
documenta los aspectos visibles del fendmeno, sino también las narrativas y
significados que los actores otorgan a sus acciones y al entorno urbano. En este
sentido, la etnografia se constituye como un recurso clave para comprender la

interrelacion entre la accion colectiva y el derecho a la ciudad.

El mapeo de actores, por su parte, complementa esta perspectiva al identificar a los
diversos sujetos e instituciones que participan, ya sea como aliados, adversarios o
figuras neutrales dentro del movimiento ciclista. Este enfoque permite visualizar las

redes de influencia y conflicto que emergen en la disputa por el espacio urbano,
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proporcionando una base analitica para interpretar las dinamicas de poder y los

niveles de colaboracion o tension que estructuran el proceso.

La observacion participante afiade una dimension vivencial y experiencial a la
investigacion, al situar al investigador como un observador comprometido con las
actividades y espacios del movimiento ciclista. Esta metodologia permite recoger
datos en tiempo real, captar matices de interaccién social y participar en las
practicas cotidianas del movimiento, fortaleciendo la comprension contextual y

relacional del fendmeno estudiado.

Finalmente, las fotos narrativas se integran como una herramienta visual y narrativa
que amplifica la voz de los actores sociales, permitiéndoles expresar su visién del
espacio urbano y sus reivindicaciones mediante imagenes y relatos personales.
Este enfoque no solo enriquece el analisis con perspectivas subjetivas, sino que
también visibiliza las emociones, significados y memorias asociadas a los lugares y

practicas del movimiento, otorgando profundidad y matices al estudio.

Esta propuesta metodoldgica busca ser coherente con los objetivos del estudio y
con la necesidad de abordar de manera integral las interrelaciones entre los
movimientos sociales urbanos, la produccion del espacio y el ejercicio del derecho
a la ciudad. Al combinar enfoques cualitativos y participativos, se tiene una
aproximacion critica que no solo analiza, sino que, también valida las experiencias
y luchas de los actores sociales, contribuyendo a una comprension mas justa y

democratica de los procesos urbanos.
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Capitulo IV. ElI Movimiento ciclista de la ciudad de Toluca, narrativas de la
organizacion social
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Capitulo IV. El Movimiento ciclista de la ciudad de Toluca, narrativas de la
organizacion social.

A lo largo de la investigacion, el disefio metodoldgico y tedrico, asi como su
aplicaciéon especifica al caso del movimiento ciclista de Toluca, no sélo se ha
enfocado en los aspectos practicos de la investigacion, sino que también ha
facilitado una primera relacion entre los elementos teoricos y el caso de estudio del

movimiento ciclista de Toluca.

Al vincular los conceptos de movimientos sociales urbanos, derecho a la ciudad y
apropiacion del espacio, se busca evidenciar como el movimiento ciclista local se
inscribe en un contexto mas amplio de lucha por la equidad, la sostenibilidad y el

acceso al espacio publico.

El caso de Toluca, al igual que los movimientos referenciales analizados, pone de
manifiesto las tensiones entre las estructuras urbanas predominantes y las
demandas emergentes de los ciudadanos, destacando la importancia de la accion
colectiva en la reconfiguracion del espacio urbano. Asi, este capitulo se propone
describir como el movimiento ciclista de Toluca no solo se enfrenta a desafios
locales, sino que también se alinea con tendencias globales en la lucha por el

derecho a una ciudad mas justa y habitable.

4.1Diagnéstico del conflicto

El crecimiento urbano y la motorizacién en la ciudad de Toluca han generado un
entorno hostil para los usuarios de la bicicleta, caracterizado por la falta de
infraestructura adecuada, altos niveles de contaminacion y una cultura vial centrada
en el automovil. En este contexto, la bicicleta se presenta como una alternativa

sostenible, accesible y eficiente, pero su uso enfrenta barreras significativas
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derivadas de politicas publicas insuficientes y de una infraestructura urbana que

prioriza otros medios de transporte. (ver cuadro 8)

Cuadro 8. Problemas Identificados que propician la organizacidon autogestiva

Carenciade | La ausencia de ciclovias seguras y conectadas, espacios de
Infraestructura | estacionamiento para bicicletas y sefializacion especifica limita el uso
Ciclista seguro y eficiente de este medio de transporte. Las ciclovias existentes
son insuficientes y, en muchos casos, mal disefiadas o abandonadas
Falta de Las politicas relacionadas con la movilidad sostenible suelen ser
Politicas parciales o inconsistentes. No existe un plan integral que incorpore a la
Publicas bicicleta como un eje fundamental en la planeacion de la movilidad
Integrales urbana
Percepcion Persisten actitudes negativas hacia los ciclistas, a menudo vistos como
Social usuarios "informales" de la via publica. Esto se traduce en précticas
riesgosas por parte de los automovilistas y en la escasa aplicacion de
normas que protejan a los usuarios de bicicletas.
Invisibilizacion | El ciclismo urbano en Toluca carece de visibilidad en los espacios de
del Uso de la | decisidon politica y en la opinién publica, lo que perpetia la falta de
Bicicleta. atencion a sus necesidades

Fuente: Elaboracion propia con base en trabajo de campo 2022-2024.

La organizacion de los colectivos ciclistas en Toluca responde a la necesidad de
transformar un entorno urbano adverso en uno que promueva la movilidad
sostenible. Sus esfuerzos han visibilizado el uso de la bicicleta como una
herramienta no solo de transporte, sino también de ejercicio del derecho a la ciudad

y de transformacion social.

4.2 Caracterizacion del movimiento ciclista de la ciudad de Toluca
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En este apartado se recupera la informacion obtenida tanto en el trabajo de campo
exploratorio como el acompanamiento con los diversos colectivos ciclistas en el
periodo de mayo de 2022 a diciembre de 2023, cuyo objetivo fue la recuperacién de
informacion centrada en las acciones y organizacion de los diversos colectivos
ciclistas de la ciudad de Toluca y municipios colindantes que convergen, esto
permitidé seleccionar los casos clave para el trabajo de tesis, asi como el objeto de

estudio.

El trabajo exploratorio inici6 en Mayo de 2022 con la asistencia a la actividad “Si a
la Ciclovia”, convocatoria lanzada a través de la pagina de Facebook de Bicionarias,
la cual consté en rodar por la avenida Isidro Fabela, con la intencion de visibilizar la
importancia de la creacion de una red de carriles destinados al transito en bicicleta,
esto impulsado por la anterior instalacion de ciclovias emergentes durante el afo
2021 como respuesta a la movilidad segura, durante las restricciones sanitarias por
la pandemia de COVID19.

Este trabajo de exploracion mediante la observacion participante permitié recoger
informacion acerca de las personas que asistieron, la organizacion de la actividad y
de cdmo difunden la convocatoria, para con ello recopilar los niveles de actuacion
de los colectivos ciclistas, y recuperar los principales objetivos y demandas, las
cuales se orientan a la construccion de cual ademas debe incentivar el incremento
del uso de la bicicleta como medio de transporte cotidiano, esta infraestructura
deberia estar articulada en red e integrada a un sistema de transporte publico y
programas que disminuyan la velocidad de los vehiculos automotores (zonas de 30
km/h), que permita resignificar el habitar la ciudad.

Durante el periodo de investigacion exploratoria se asisti6 a 6 actividades de
protesta, 15 actividades denominadas “rodadas urbanas” y 2 reuniones de
colectivos ciclistas, con lo cual se maped a 21 colectivos. (ver tabla X.) Para su
tratamiento la informacion se organizé bajo los criterios establecidos: tipo de

organizacion, tipo de actividades/objetivos y alcance en convocatoria.

103



A continuacién, se presentan las organizaciones (colectivos), con las que se ha
tenido contacto e indagado durante el periodo del trabajo de campo exploratorio (ver
cuadro 9.), en él se concentran las organizaciones o colectivos organizados por tipo
de organizacion, municipio de accion (dénde suelen ubicarse sus actividades o el
alcance espacial que poseen) y el tipo de actividades que realizan, y de manera
general si poseen posicionamiento ideoldgico orientado a la bicicleta como
herramienta de cambio en la ciudad, la eleccion para los criterios de descripcion
consistié en describir en grandes rasgos la colectividad asi como dar cuenta de las

actividades que promueven.

La mayoria de los colectivos se centran en acciones que impulsan el uso
recreativo/deportivo de la bicicleta, este trabajo de campo permiti6 dar cuenta de
la amplitud de ideas que convergen en la pedagogia sobre el uso de la bicicleta,
aquellos colectivos con agendas centradas en la transformacion de la movilidad
activa, esfuerzos orientados a la participacion politica desde el activismo y aquellos
orientados a la promocion del uso de la bicicleta desde lo recreativo/deportivo que
suman a la visibilizacion del problema, pero con intenciones distintas al uso

cotidiano y al derecho de una movilidad segura en bicicleta

Cuadro 9. matriz de reconocimiento de los colectivos ciclistas de Toluca

Nombre de Municipio de . L . Convocatoria/alc
Tipo de organizacion Actividades
organizacion/colectivo accion
Bicionarias Toluca, Organizacién No Activismo
Zinacantepec, Gubernamental
Posicionamiento
Metepec, San
olitico
Mateo Atenco y P
Lerma .
Formativas
Rueda Metepec Metepec Organizacion ciudadana Recreativo
Formativo
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Saca la Bici Metepec Organizacion ciudadana Activismo Bajo
Squad B-mal Metepec Organizacién ciudadana Activismo Bajo
Fundacion Tléaloc Toluca Organizacion civil con Recreativo Alto
apoyo del ayuntamiento
Formativo
Mafia Toluca No hay claridad del tipo de Recreativo Bajo
organizacion
Bicicleteando Santa Ana Toluca Organizacién ciudadana Recreativo bajo
Formativo
Rueda Libre Toluca Organizacion ciudadana Mensajeria Bajo
Activismo
Rodando Nativitas Calimaya Organizacion ciudadana Recreativo Bajo
Bicicleteros San Mateo San Mateo Organizacién ciudadana Activismo Bajo
Atenco
Panditas Rodantes Organizacion ciudadana Activismo Bajo
Rueda Ranas Lerma Organizacion ciudadana Recreativo Bajo
Team San Chava Metepec Organizacion ciudadana Recreativo Bajo
Luneros Toluca Organizacion ciudadana Recreativo Medio
Ciudad feminista Toluca Organizacion ciudadana Activismo Bajo
Posicionamiento
ideologico
Enruedadas Metepec Equipo Recreativo Bajo
Borregos Bikers Metepec Equipo Recreativo Bajo
Llantitas rodada 100 Atarasquillo Equipo Recreativo Bajo
Perros Shirgos Toluca Organizacion civil Activismo Bajo
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Rodando con el Corazon Toluca Organizacion civil Recreativo Bajo
Albus Toluca, Metepec Bicimensajeria Mensajeria
y Zinacantepec
Cartel MX Toluca Equipo Recreativo Bajo

Fuente: elaborado por autor, 2023.

La identificacion de los colectivos permiti6 dar cuenta de aquellos que por sus
caracteristicas y objetivos se les consideré como actores clave para el movimiento
ciclista de Toluca, es de sefalar que si bien aquellos colectivos que tiene un alto
alcance de convocatoria no solo aglomeran a ciclistas independientes sino a
colectivos de menor alcance, es asi que tanto Bicionarias y Fundacion Tlaloc se les
consideré como colectivos de alta convocatoria, con una diferencia, Bicionarias por
sus caracteristicas se le vincula directamente con acciones por la movilidad en
bicicleta bajo perspectivas de género, mientras Fundacion Tlaloc obedece a
acciones por el ambiente pero poco relacionados con un cambio en el paradigma
de movilidad, sus acciones se centran en el uso recreativo de la bicicleta y en

ocasiones mencionan la apropiacion del espacio pero no suele ser un objetivo claro.

Aquellos colectivos de alcance medio se incluyeron como actores clave debido a la
participacion en la accion denominada Masa Critica® la cual no posee un liderazgo
0 una sola entidad que le organice, sino es la suma de los colectivos clave, la cual

ha sido la accion de mayor visibilidad mediatica.

Gabriel Medina se le consider6 como un actor clave que compone al movimiento
debido a las relaciones que ha tejido con los demas colectivos clave, este actor ha
impulsado desde la funcion publica la movilidad activa en la ciudad y acciones
proambientales, por sus caracteristica de figura politica no suele ser bien visto en

acciones como masa critica y colectivos no vinculados a algun partido politico.

6 Masa Critica o Critical Mass: define a si misma como una organizacién no organizada y tiene como fin
incluir la bicicleta como medio de transporte sustentable (Ares et al, 2012)
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4.3 Mapeo de actores clave

A continuacion, se presenta el mapa de actores clave (ver cuadro 10) para el
movimiento ciclista de Toluca, este mapa de actores para un movimiento social
ciclista es una herramienta valiosa para comprender la red de participantes,

identificar aliados clave, y la efectividad del movimiento.

El mapa de actores permitié identificar y visualizar a todas las partes interesadas
relevantes en el movimiento ciclista de Toluca, los colectivos clave permitieron asi
comprender la diversidad de perspectivas, motivaciones y niveles de compromiso

dentro del movimiento.

Al identificar las organizaciones, grupos comunitarios y lideres de opinion que
comparten los objetivos del movimiento ciclista facilitd la identificacion de
colaboradores y la creacion de coaliciones efectivas como Masa Critica y Rueda

Metepec.

Al identificar los actores mas influyentes o estratégicos del movimiento se da cuenta
de como se concentran sus esfuerzos en areas especificas. Esto es especialmente
importante cuando se trata de abogar por cambios legislativos, mejorar la
infraestructura ciclista o enfrentar desafios especificos como los atropellamientos a

ciclistas.

107



Cuadro 10. Mapa de actores Movimiento ciclista de Toluca

Ambiental

________
- ~

Activista

X
\

Cometa H Bicionarias
1

Otomies

. I
Colectivos H
1
1
\

S,
________

~~~~~

s . Rueda

Metepec

Bici

~~~~~~~

Movimiento
Ciclista de Toluca

e Ss

Movilidad
. paratodos
Medina N /

Gabriel

~ -

~ s
_______

\_ Politico Partidista Recreativo/Deportivo  J

Fuente: elaboracion propia, 2023.

Este mapeo de actores da cuenta de las principales colectividades y su nivel de
cercania con el movimiento, de recalcar que masa critica es una accion que se ha
ido convirtiendo en una colectividad compuesta por personas mensajeras en
bicicleta, asi como diversos tipos de ciclistas, aquellos que no pertenecen a alguna
colectividad, masa critica de a poco ha sido de las organizaciones mas visibles, pero

por su postura de accion directa ha ido perdiendo fuerza en las movilizaciones.

Existen figuras politicas partidistas que abanderaron al movimiento, sin embargo,
esta relacion partidista fue alejando a las colectividades de este actor politico
relegandolo en la toma de decisiones, se puede hacer un simil con fundacién Tlaloc,
pionera en las acciones para visibilizar a la bicicleta como transporte, con el paso
del tiempo y la cercania con la politica partidista su liderazgo se rezagé, lo cual la

orillo a sélo dedicarse a acciones de visibilizacion a través de acciones ludicas.

Aparece a escena del movimiento ciclista de Toluca un actor que vincula la

reivindicacion indigena con el uso de la bicicleta, debido a la estrecha relacion que
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tiene la comunidad otomi de la zona norte de Toluca con el uso de la bicicleta, por
ello la relevancia la demanda de ciclovia en Av. Isidro Fabela, al ser la vialidad que
conecta la zona norte con el centro urbano de la ciudad de Toluca. Este colectivo
por sus caracteristicas refresca e inyecta reflexiones sobre el actuar del MCT, al
integrar perspectivas de clase e identidad.

En el espectro de lo ambiental, el colectivo rueda Metepec integra la defensa de la
bicicleta desde una postura de reduccion de contaminantes, los cuales afectan el
aire de la ciudad.

El colectivo bicionarias incluyen la perspectiva de género a las movilizaciones y
demandas del movimiento, este colectivo tiene una fuerte presencia no solo en la
ciudad de Toluca sino municipios aledafios como Metepec, Zinacantepec, Lerma y
San Mateo Atenco, debido a su organizacion en la que existe una comision general
y una por municipio mencionado, es asi que actuan de manera local en cada

municipio con la idea de que cada uno tiene problematicas especificas.

Todos los colectivos y actores mencionados en el mapeo han participado en
acciones en conjunto, la idea de sumar esfuerzos para tener mas herramientas para

la transformacion de la movilidad y de la ciudad.

De manera que en la descripcion del movimiento ciclista se puede dar cuenta de un
solo movimiento compuesto por diversas colectividades con agendas propias, pero
gue se suman, a pesar de que en algunos casos las colectividades se alejan o no

coinciden en la misma meta.

El mapeo de actores del Movimiento Ciclista de Toluca (MCT) refleja una diversidad
significativa de colectividades, cada una con agendas especificas y perspectivas

diversas (Ver cuadro 11):
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Cuadro 11. Principales actores del MCT

Masa Critica:

eDestaca por su visibilidad y pluralidad, al
integrar diversos perfiles de ciclistas. Sin
embargo, su enfoque en la accién directa
parece haber generado desgaste y una
disminucion en su capacidad de movilizacion,
lo que sugiere la necesidad de replantear sus
estrategias para mantener relevancia en el
movimiento

Fundacién Tlaloc

eSu transicion de un liderazgo pionero a un

enfoque en acciones ludicas resalta los
efectos de la vinculaciéon con la politica
partidista, que puede debilitar la legitimidad
percibida por las colectividades. Este patrén
puede servir como advertencia para otros
actores sobre los riesgos de tales vinculos.

Colectivo de la Comunidad Otom{

*Su incorporacién al movimiento es un aporte
invaluable, ya que introduce perspectivas de
clase e identidad cultural que enriquecen el
debate sobre el derecho a la ciudad y el uso
de la bicicleta como medio de transporte. La
demanda de infraestructura en Av. Isidro
Fabela ilustra una reivindicacién de justicia
espacial para una poblacién histéricamente
marginada.

Colectivo Rueda Metepec

eCon un enfoque ambiental, conecta la
movilidad en bicicleta con la urgencia de
reducir la contaminacion del aire, vinculando
el transporte sostenible con la crisis
climatica.

Bicionarias

eEste colectivo afiade una dimensidon de
género al movimiento, destacandose por su
capacidad de organizacion a nivel regional y
su enfoque local en municipios especificos.

feminista

Su modelo organizativo vy perspectiva
fortalecen
movimiento y amplian su alcance.

las  bases  del

Fuente: elaborado por autor con base en trabajo de campo 2022-2024

El mapa de actores nos muestra que el MCT opera como una red de colectividades

con agendas propias, que colaboran de manera flexible pero no siempre coinciden

plenamente.

e Colaboracién Estratégica: Las acciones conjuntas permiten sumar fuerzas en

demandas comunes, como la mejora de infraestructura ciclista, la reduccion

de contaminacién y la promocién del ciclismo como derecho ciudadano.

e Tensiones y Desafios: Los casos de Masa Critica y Fundacion Tlaloc

evidencian cdmo las posturas radicales o las asociaciones partidistas pueden

fragmentar la cohesion del movimiento. Esto destaca la importancia de

mantener autonomia y construir consensos inclusivos.

4.4 Dimensiones del MCT

El movimiento se distingue por integrar multiples dimensiones: (ver grafico 6)

110



Grafico 6. dimensiones del MCT

Clase e identidad
cultural

Medio ambiente Género

Fuente: elaboracion propia, 2024.

o Clase e identidad cultural: La comunidad otomi redefine el debate urbano al
incluir demandas especificas de poblaciones indigenas.

« Género: Bicionarias enfatiza la necesidad de crear espacios seguros para
mujeres ciclistas y de promover una movilidad equitativa.

e« Medio ambiente: Rueda Metepec aborda el impacto ambiental del uso del
automovil, fortaleciendo el argumento de la bicicleta como medio sostenible.

El Movimiento Ciclista de Toluca es un claro ejemplo de un movimiento social
compuesto por multiples colectividades con intereses diversos que convergen en un
objetivo comun: transformar la movilidad urbana y la ciudad. La diversidad de
perspectivas enriquece al movimiento, pero también representa un reto para

construir consensos y mantener la cohesion.
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4.5 Acciones y estrategias, enunciado la praxis.

La capacidad del MCT para articular las agendas de estas colectividades y evitar
conflictos internos sera crucial para su sostenibilidad y éxito. Ademas, la
incorporacion de enfoques interseccionales (clase, género, identidad cultural y
medio ambiente) puede fortalecer sus demandas y ganar mayor legitimidad frente
a las autoridades y la sociedad. Sin embargo, las tensiones derivadas de las
relaciones con actores politicos externos y las diferencias internas deberan

manejarse con cuidado para evitar divisiones que debiliten su impacto.

Es por ello que a continuacion se aglomeran las acciones recuperadas a través de
la etnografia movil, las fotografias y la investigacion documental en las redes

sociales de las diversas colectividades. (ver cuadro 12)
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Cuadro 12. Matriz de acciones a través de guia de observacion

Dimensién Categoria Indicadores Fuente de Analisis Interpretacion
Informacion
Rutas y Paseo Tollocan Notas de El centro urbano punto de | La centralidad urbana tanto
Trayectos Av. Isidro Fabela campo convergencia de las acciones por su simbolismo como por
Contexto Av. Vicente Guerrero Fotografias cercania con dependencias
Espacial y Av. Las Torres Cierre de avenidas con la | de gobierno (Secretaria de
Temporal Av. Lerdo de Tejada intencion de hacerlo mediatico | movilidad y Ayuntamiento)
Paseo Colon (horarios de salida de trabajo)
Horarios y Acciones son vespertinas
Frecuencia
Liderazgos difusos, pero visibles en la Se busca tomar decisiones en | El nlcleo organizativo se
actuacion y las mesas de trabajo con las | Observacion | colectivo 'y  de  manera | compone  por  perfiles
diferentes dependencias directa democratica, existen liderazgos | profesionales y grupo etario
(etnografia | intermitentes que se asumen de | 25-35 afios, este perfil
Eleccion de acciones realizadas mediante movil) acuerdo con tipo de accion, | profesional les permite
votacion directa a través de plataforma red aunque existe un nucleo | asumir ciertos roles 'y
Dinamicas de social organizativo constante quienes | decisiones  dentro  del
Grupo y | Organizacion Fotografias | incentiva la accion o actividad a | movimiento
Comunicacion Interna realizar
Roles: comisiones de seguridad (van a la
retaguardia y en bloqueos de calles al pasar
la manifestacion)
Comisiones de comunicacion: se encargan
de crear el cartel para invitacion a
manifestacion o reuniéon, asi como en
desarrollar documento a manera de pliego
petitorio o comunicado, asi como del
registro fotografico
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Medios de Plataformas digitales: Facebook, Instagram | Capturas de | Redes sociales gratuitas y de alto | La interaccién en las paginas
Comunicacion Comunicacion | y Twitter pantalla impacto, Facebook medio por el | de las diversas
Entrevistas | cual se transmiten las principales | colectividades suele tener
Tipo de mensaje: reinvidicativo, derechos posturas a través de imagen y | poco impacto en
humanos, critica al modelo funcionalista de redaccion, Instagram | comparacién con las noticias
ciudad e informativo informativo-reivindicativo que se publicas sobre las
mediante imagenes acciones realizadas, esto ha
permitido el avance en la
construccion de mesas de
trabajo con instituciones
gubernamentales
Interaccion con | Uso del Espacio | Estrategias de apropiacion: pintas con | Observacion | Se hace uso de iconoclasia en | Para el movimiento Ia
el Espacio Publico mensajes o simbolos (ciclista punk), ciclovia | participante | zonas consideradas de | propaganda sobre la
Urbano autogestiva, urbanismo tactico (glorieta Notas de peligrosidad para ciclistas, las | reivindicacion del uso de la
colén y cruce peatonal) campo ciclovias autogestivas simbdlicas | bicicleta, y las demandas
(Calle 5 de mayo) sobre la reduccion de la
Interacciones: se crea relacion con colectivo violencia vial son el motor
de madres de hijos injustamente para la toma de espacios en
encarcelados, movimiento en contra de la la ciudad, los cuales no
guerra y medioambientales (limpieza de suelen ser destinados para el
Parque Sierra Morelos) paso de bicicletas.
Identidad y Simbolos y Frase/Consigna: “No mas Muertes Viales” | Fotografias | El movimiento es consciente de | Para el movimientos y sus
Reivindicacion Practicas Observacion | la importancia de estar en el | colectividades las acciones
sociales Reivindicativa: “ciudad digna para todxs” directa debate publico, por ello las pintas | se orientan a la exposicion
y acciones se organizan para ser | mediatica, con ello avanzar
lo suficientemente mediaticas, | con los objetivos, el
A pesar de las heterogeneidades se buscan visibles y que relacionen el | movimiento se asume un
sumar a todas las colectividades ciclistas movimiento de manera pronta. movimiento para el ejercicio
de derechos
Estrategias de  movilizacion:  cierre Notas de Los perfiles militantes de
intermitente de calles donde sucedid campo quienes integran el
atropellamiento a ciclista o peatdn, esto en | Observacion movimiento asumen una
Accién directa Movilizaciény | horarios de alto transito vehicular, cierre de | participante relacion de la bicicleta como
Protesta avenidas principales, se coloca manta con estilo de wvida, esto Io
consigna “No mas muertes viales” trasladan a la movilizacion y
a las mesas de trabajo con
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Impacto percibido: Los cierres son mal instituciones, también se

percibidos por los usuarios de automéviles, busca impactar en la vision
se han presentado conflictos y agresiones que se tiene sobre la bicicleta
tanto verbales como fisicas. como un instrumento de

viaje infantilizado
Algunos comentarios negativos expresados
en plataformas de redes sociales.

Sectores de la ciudadania a favor de las
demandas, este apoyo es visible en
plataformas redes sociales de noticiarios
locales.

Fuente: elaborado por autor, 2024.

Esta matriz da cuenta de los elementos generales que permiten relacionar cada una de las principales colectividades que
componen al MCT, asi como las acciones colectivas, su organizacion al interior y los mensajes que buscan comunicar tanto
con las ciudadania como con instituciones gubernamentales, lo anterior ha permitido la construccion de narrativas que dan
cuenta de las acciones, conflictos, contradicciones y retos que ha enfrentado el MCT, asi como la relevancia del ejercicio

de hacer y producir ciudad a pesar de la escala del movimiento.
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A continuacion, se desarrollan los hallazgos a partir de la informacion recopilada.
o Contexto Espacial y Temporal

Rutas y Trayectos: Las principales avenidas de Toluca, como Paseo Tollocan, Av.
Isidro Fabela y Av. Vicente Guerrero, funcionan como ejes clave para las
movilizaciones ciclistas debido a su centralidad y simbolismo. Estas rutas conectan
espacios estratégicos, como dependencias gubernamentales (Secretaria de

Movilidad y Ayuntamiento), lo que potencia el impacto de las manifestaciones.

Horarios El uso de horarios vespertinos (coincidiendo con la salida laboral) refleja
una estrategia orientada a maximizar la visibilidad y generar presién mediatica. El
cierre de avenidas principales no solo evidencia la intencion de apropiarse del
espacio publico, sino también de transformar la percepcidon de la bicicleta como un

medio de transporte legitimo en la ciudad.

La eleccién de estas rutas y horarios subraya la centralidad urbana como escenario
tanto de reivindicacion como de disputa por el derecho al espacio publico,

visibilizando la urgencia de infraestructura ciclista.
e Dinamicas de Grupo y Comunicacion

Organizacion Interna: | movimiento se caracteriza por liderazgos intermitentes que
emergen segun las acciones planificadas. Esto refuerza la idea de una organizacion
democratica, en la que las decisiones se toman colectivamente mediante votaciones

en redes sociales.

Las comisiones especificas (seguridad, comunicacion) aportan estructura a las
movilizaciones. Seguridad: Encargada de mantener el orden durante las
manifestaciones y Comunicacion, la cual desarrolla materiales visuales y redacta

comunicados, contribuyendo a la visibilidad del movimiento.
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Aunque los liderazgos son difusos, existe un nucleo organizativo constante
integrado por personas jovenes (25-35 afios), cuyas capacidades profesionales
permiten articular demandas y estrategias. Este modelo organizativo fomenta la

cohesion interna y la flexibilidad en la toma de decisiones.
o Comunicacién y Redes Sociales

El movimiento utiliza principalmente plataformas digitales (Facebook, Instagram,
Twitter) para difundir mensajes reivindicativos e informativos. Facebook es la

plataforma mas influyente, mientras que Instagram refuerza el discurso visual.

Las redes sociales han permitido articular posturas y visibilizar demandas, aunque
la interaccion con estas publicaciones es limitada. Sin embargo, las acciones
mediaticas generan mayor atencion en noticieros locales, lo que favorece la

construccion de mesas de trabajo con instituciones gubernamentales.
e Interaccion con el Espacio Urbano

Uso del Espacio Publico: El movimiento utiliza tacticas como ciclovias autogestivas,
pintas y urbanismo tactico para apropiarse del espacio urbano. Estas estrategias no
solo denuncian la falta de infraestructura, sino que visibilizan los riesgos a los que

se enfrentan los ciclistas en las calles de Toluca.

Estas acciones refuerzan la relacion entre la bicicleta y el derecho a la ciudad,
desafiando la hegemonia del automaévil y promoviendo una cultura vial incluyente.
Ademas, las colaboraciones con otros colectivos sociales amplian la dimension

politica y social del movimiento.
e |dentidad y Reivindicacion

Simbolos y Practicas Sociales: frases como "No mas muertes viales" y "Ciudad
digna para todxs" encapsulan las demandas del movimiento, enfatizando el derecho
a una movilidad segura y equitativa. La iconoclasia y las pintas mediaticas subrayan

la intencion de posicionar sus demandas en el debate publico.
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El uso de simbolos y practicas sociales mediaticas es crucial para fortalecer la
identidad colectiva y avanzar en la sensibilizacion ciudadana sobre la importancia
de la bicicleta como medio de transporte y como instrumento para el ejercicio de

derechos.
e Accion Directa y Movilizaciéon

Estrategias de Movilizacion: El cierre intermitente de calles y avenidas en horarios
de alta circulacion vehicular genera visibilidad, pero también polarizacién. Mientras
algunos sectores ciudadanos apoyan las demandas, los automovilistas perciben

estas acciones como disruptivas, lo que ha derivado en conflictos.
e Impacto Percibido

Negativo: Comentarios en redes sociales y confrontaciones directas durante las

movilizaciones.
Positivo: Atencion mediatica y generacidn de mesas de trabajo con instituciones.

Las acciones del movimiento ciclista buscan desafiar la visién tradicional de la
bicicleta como un "juguete" o "medio recreativo" para posicionarla como una
herramienta de transformacion urbana y social. Aunque enfrentan resistencias, las

movilizaciones han logrado avances significativos en la agenda publica.

El Movimiento Ciclista de Toluca combina estrategias de accién directa,
comunicacion mediatica y organizacidn democratica para avanzar en sus objetivos.
Su capacidad para articular demandas en torno al derecho a la ciudad y la movilidad
sostenible ha permitido posicionar a la bicicleta como un medio de transporte

legitimo.

Sin embargo, el movimiento enfrenta desafios, como la polarizacion ciudadana y la
necesidad de ampliar su impacto en redes sociales. Su éxito depende de su
capacidad para mantener la cohesion interna, gestionar conflictos con otros actores

urbanos y seguir construyendo alianzas estratégicas con colectivos y autoridades.
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4.6 Foto narrativas y organizacién

A continuacion, se presentan una serie de fotonarrativas obtenidas durante la fase
exploratoria y el trabajo de campo participante, el objetivo es dar contextualizacion
de las acciones que ha realizado el MCT, las fotografias se eligieron por su
representatividad de las demandas y acciones realizadas, asi como sefalar que
esta fase exploratoria ha tenido como resultado el ajuste a la propuesta de
instrumentos de entrevista y guia de observacion (Ver anexos), continuando con la

argumentacion de “aprehender lo existente”.

La imagen 5. Corresponde a la intervencion sobre avenida Isidro Fabela, un dia
anterior a la intervencién fue atropellado letalmente un ciclista trabajador de obra,
cuya residencia se ubicaba en San Pablo Autopan, Isidro Fabela es una avenida
estructuradora para los desplazamientos que conectan con la zona norte de la
ciudad de Toluca, la intervencidn convocada buscé exponer la importancia de un
carril confinado para salvaguardar la vida de los cientos de ciclistas que transitan a

diario sobre esa avenida.

119



Imagen 5. Si ala ciclovia.

Fuente: Tomada por Autor, Mayo de 2022.

Imagen 6 . Recuperada del medio de comunicacion contraportada, previo a la
intervencidn en Isidro Fabela, se convoco a través de la plataforma Facebook a una
reunion previa a la intervencion, para con ello llegar a acuerdos en comun a través
de una asamblea abierta, en la que se informaron los acuerdo previos, resaltando
que en una reunion con la Secretaria de Movilidad del Estado de México se habia
planteado el proyecto de ciclovia en Isidro Fabela por su conexidn directa con la
zona norte, se hizo una minuta de los acuerdos y objetivos para que, en caso de

tener prensa en la zona, pudieran ser expresados.
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Imagen 6. Reunion si a la ciclovia.

Fuente: recuperada de Diario Contraportada, mayo 2022.

Imagen 7 . Diversos colectivos de la ciudad de Toluca convocaron a la colocacion
de una bicicleta blanca por el atropellamiento letal de ciclista en la avenida
Solidaridad las Torres y la entrada a Zinacantepec Hacienda Barbabosa, la situaciéon
se tornd tensa con los automovilistas por el cierre de la avenida para la colocacion
de la bicicleta blanca, uno de ellos salté por la acera izquierda y arrojo hacia el
contingente un trapo con alcohol a manera de antorcha, posteriormente se continud

con los reclamos de los automovilistas por el cierre de la avenida.

La colocacién de la bicicleta blanca tomo6 20 minutos aproximadamente, previo a la
intervencién se acord6 no responder a agresiones y pedir calma, asi como informar

de la situacion, el punto de reunién fue el parque Vicente Guerrero en el que se
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hablé de ello, asi como de lo importante de exponer el motivo de la intervencion, se
sabia de la importancia de mantener la calma, ademas de Bicionarias, otros
colectivos provenientes de Zinacantepec, Metepec y Toluca se sumaron, con ello
se establecido en el comunicado la relevancia de pacificar las avenidas de alta
velocidad, se concluyd la intervencion con la lectura de comunicado por parte a una

representante de Bicionarias.

Imagen 7. Colocacion de bicicleta blanca en Avenida Las Torres.

Fuente: Tomada por Autor, junio de 2022.

Durante el mes de septiembre inicié una serie de publicaciones en redes sociales,
con la intencion de “sumar ciclistas a la causa”, si bien los diversos colectivos tienen
cierta estructura organizativa, quienes son miembros activos suelen serentre 4 a 5
personas, por ello surge la iniciativa Masa Critica, en la que emulando las acciones
de diversos colectivos alrededor del mundo, se busca convocar a todo ciclista a
“tomar las calles” en una salida que expone la gran cantidad de personas usuarias

de la bicicleta.

La iniciativa denominada Masa Critica aglomera a las diversas colectividades
ciclistas en un accion a manera de protesta en las calles, la intencion es mediatizar
a través de tomar una avenida durante 10-15 minutos, con la intencion de exponer

las demandas ciclistas, asi como realizar “pintas” como una forma de comunicacion
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de ideas y resistencia, en ese sentido la masa critica es la herramienta de accion
directa en las calles. La dificultad evidente es la escasa cohesion, pues las diversas

colectividades orientadas a un aspecto ludico no suelen participar de la iniciativa.

Imagen 8. Primer Masa Critica.

Fuente: tomada por autor, septiembre de 2022.

Debido al cierre de los canales de comunicacién establecidos durante la pandemia
en los que se gestionaron las ciclovias emergentes, en dichas reuniones con
funcionarios del gobierno del Estado de México, se habia establecido la
permanencia de las ciclovias emergentes lo cual no se logro, por ello y con la idea
de continuar los trabajos previos entre los colectivos, se decidio protestar en el

centro de la ciudad. (Ver imagen 8)

Se establece que la centralidad y su importancia para las demandas sociales

lograrian restablecer los canales de comunicacion, en esta ocasion los reclamos de
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los automovilistas fueron pocos y esporadicos, las consignas se ampliaron a los
niveles de polucion del aire en la ciudad pues se considera de relevancia disminuir

las emisiones contaminantes si se desea evitar futuras afecciones a la salud.

En marzo de 2023, se activo la iniciativa Masa Critica ante el atropellamiento letal
de dos ciclistas en avenida Adolfo Lopez Mateos (ver imagen 9), entre las personas
participantes se comentd que las familias de las victimas se pusieron en contacto a
través de la pagina de Facebook de Masa Critica Toluca, con la intencién de
exponer las irregularidades del caso; sin embargo, al no tener una clara estructura,
quedo solo en un comentario esporadico con poca resonancia en los medios de

comunicacion locales.

Imagen 9. Pinta “No mas muertes viales”

Fuente: tomada por autor, 10 de marzo de 2023.

La foto narrativas permiten contextualizar la observacion participante,
especialmente en las acciones de protesta que suelen ser las mas mediaticas y

visibles, en ellas se congregan los diversos colectivos clave para el movimiento
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ciclista, la intenciéon ha sido dar cuenta de las acciones colectivas realizadas en la

denominada Masa Critica.

El empleo de la foto narrativas en el analisis del Movimiento Ciclista de Toluca
(MCT) constituye una herramienta metodolégica de gran valor, al permitir
documentar y analizar las dinamicas del movimiento desde una perspectiva visual.
Su integracion al estudio ofrece un potencial analitico significativo, al complementar
las descripciones textuales con evidencia grafica que ilustra las practicas,

estrategias y simbolismos del movimiento.

En primer lugar, la foto narrativas facilitan la visualizacion de la apropiacion del
espacio urbano, al capturar como el MCT interviene en el entorno fisico de la ciudad.
A través de las imagenes, es posible identificar patrones espaciales, como las rutas
recurrentes (por ejemplo, Paseo Tollocan o Avenida Isidro Fabela) y los espacios
simbalicos utilizados para sus intervenciones. Este registro visual evidencia cémo
el movimiento transforma el espacio publico mediante estrategias como las ciclovias
autogestivas, pintas reivindicativas y urbanismo tactico. Estas imagenes no solo
documentan acciones especificas, sino que también reflejan como el movimiento
disputa el uso del espacio urbano y visibiliza las condiciones precarias para la
movilidad ciclista.

Ademas, la foto narrativas permiten profundizar en el andlisis de las estrategias de
movilizacion del movimiento. Fotografias que muestran el cierre de avenidas
principales en horarios estratégicos o las pancartas con consignas reivindicativas
("No mas muertes viales") ilustran como las acciones estan disefiadas para generar
visibilidad mediatica y presion social. Este registro grafico también documenta
interacciones significativas con otros actores urbanos, como automovilistas,
autoridades y peatones, lo que aporta informacion sobre las dinamicas de

aceptacion y rechazo que enfrenta el movimiento en sus demandas.

Por otra parte, las imagenes también capturan la construccion de identidad colectiva
y las practicas sociales del MCT. Elementos como la presencia de bicicletas, los

atuendos de los manifestantes y las frases simbdlicas revelan como el movimiento
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construye su narrativa visual y comunicativa. Estas imagenes permiten analizar la
diversidad interna del movimiento, incluyendo las diferencias generacionales y la
composicion profesional de sus integrantes, que influyen en la organizacién y las
decisiones colectivas. Asimismo, la foto narrativas aportan evidencia sobre como
las colectividades ciclistas heterogéneas encuentran puntos de convergencia, a

pesar de sus distintas perspectivas y enfoques.

La integracion de texto e imagen en la foto narrativas permite también construir
relatos multimodales que enriquecen el analisis del movimiento. Las fotografias
anclan las narrativas textuales, proporcionando evidencia concreta que
complementa las observaciones y testimonios obtenidos en el campo. De esta
manera, se facilita una triangulacién de datos mas robusta, en la que lo visual, lo
discursivo y lo contextual se combinan para ofrecer una vision mas integral de las

estrategias del movimiento.

Finalmente, el uso esta metodologia invita a reflexionar sobre las implicaciones
éticas de representar a los actores y acciones del movimiento. Este enfoque permite
problematizar cdmo se construyen las imagenes del MCT en el debate publico y
como estas representaciones pueden reforzar o desafiar narrativas dominantes

sobre la movilidad urbana y el derecho a la ciudad.

La foto narrativas no solo contribuyen a documentar las acciones del Movimiento
Ciclista de Toluca, sino que también permiten profundizar en el analisis de sus
practicas, estrategias y simbolismos. Su integracion al estudio refuerza la capacidad
de generar un relato integral sobre la reivindicacion del espacio publico y la

transformacién de la ciudad.
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4.5 Consideraciones de cierre sobre la caracterizacion del MCT

La caracterizacidon del movimiento ciclista en Toluca revela una comunidad vibrante
y comprometida que aborda diversas preocupaciones locales y promueve un estilo
de vida sostenible. Aqui se presentan las caracteristicas especificas de este

movimiento en la ciudad de Toluca
Grafico 7. Caracteristicas organizativas del MCT

Cultura de la
bicicleta como

medio de
transporte

Resistencia a la
dependencia del
automavil

Uso de
tecnologia para
la coordinacién y

difusion

Inclusividad y
diversidad

Enfrentando
desafios de
infraestructura

Participacion en
eventos
comunitarios

Conciencia
Ambiental y

Sostenibilidad

Derechos de los Conqenaa
ciclistas Ambiental y
Sostenibilidad

Fuente: Elaborado por autor, 2024

A grandes rasgos el MCT posee los siguientes enunciados organizativos, las cuales
se adhieren no solo acciones especificas, sino a posturas politicas que asumen y

accionan en sus demandas:

e Cultura de la bicicleta como medio de transporte: En Toluca, el movimiento
social ciclista ha arraigado la idea de la bicicleta como un medio de transporte
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diario y no solo como una actividad recreativa. Los ciclistas urbanos son
activos en las calles, utilizando sus bicicletas para desplazarse por la ciudad.
Enfrentando desafios de infraestructura: Los ciclistas en Toluca se enfrentan
a desafios relacionados con la infraestructura vial. EI movimiento aboga por
mejoras significativas en la creaciéon de carriles seguros para bicicletas,
sefalizacion adecuada y la incorporacion de medidas que promuevan la
seguridad de los ciclistas en las vias publicas.

Participacion en eventos comunitarios: La comunidad ciclista en Toluca
participa activamente en eventos y actividades comunitarias. Paseos en
bicicleta masivos, festivales ciclistas y eventos de concientizacion son
comunes, creando un fuerte sentido de unidad y comunidad entre los
participantes.

Conciencia Ambiental y Sostenibilidad: La conciencia ambiental es un pilar
fundamental del movimiento ciclista en Toluca. Los ciclistas abogan por la
sostenibilidad, destacando el papel crucial del ciclismo en la reduccion de
emisiones y en la construccion de una ciudad mas ecoldgica.

Derechos de los ciclistas: Los activistas ciclistas en Toluca trabajan para
garantizar los derechos y la seguridad de los ciclistas en las carreteras
locales. Esto incluye campanfas de sensibilizacion dirigidas a conductores y
la promocion de legislacion que proteja a los ciclistas.

Inclusividad y diversidad: La comunidad ciclista en Toluca refleja
heterogeneidad, personas de diferentes edades, géneros y antecedentes
socioecondmicos participan activamente, creando un tejido social diverso y
enriquecedor.

Uso de tecnologia para la coordinacién y difusion: el uso de tecnologia y
redes sociales es una caracteristica distintiva. Los colectivos ciclistas en
Toluca utilizan aplicaciones de seguimiento, grupos en linea y redes sociales
para coordinar eventos, compartir rutas seguras y mantenerse conectados.
Resistencia a la dependencia del automdévil: el movimiento ciclista en Toluca

se manifiesta en contra de la dependencia excesiva de los automdviles.

128



Aboga por la diversificacion de las opciones de transporte y una planificacion
urbana que incluya de manera integral al ciclismo.

e Falta de coordinacién entre colectivos no afines a la misma ideologia y
objetivo: los colectivos no suelen estar unidos, y van acorde a la ubicacion
de sus actividades, quienes se ubican en lo recreativo, rara ocasion

participan de actividades de protesta o reivindicacion del ciclismo cotidiano.

En este capitulo se ha explorado cédmo sus enunciados organizativos reflejan un
compromiso con objetivos politicos, sociales y ambientales que buscan transformar

tanto las dinamicas de movilidad como el tejido urbano de la ciudad.

Entre las caracteristicas mas destacadas, se encuentra la promocion de la bicicleta
como medio de transporte cotidiano, un cambio de paradigma que desafia las
concepciones tradicionales que relegan la bicicleta al ambito recreativo. Este
enfoque esta intrinsecamente ligado a las demandas por una infraestructura segura
y funcional, necesaria para que el ciclismo urbano se consolide como una opcion

viable y digna dentro de la planificacion de la movilidad urbana.

Asimismo, el MCT demuestra una notable capacidad para construir comunidad
mediante eventos que no solo fomentan la cohesidn entre sus miembros, sino que
también sensibilizan a la poblacion sobre la importancia del ciclismo como una
alternativa sostenible. Este vinculo con la conciencia ambiental fortalece el papel
del movimiento como un actor clave en la lucha por la sostenibilidad y la reduccion
de emisiones, posicionandolo como un modelo para otros movimientos urbanos con

intereses similares.

El énfasis en la defensa de los derechos de los ciclistas y la inclusividad también
resalta el compromiso del movimiento con una vision integral de justicia social. La
diversidad de sus integrantes y la capacidad para articular demandas que abordan
multiples dimensiones —seguridad, equidad y acceso— demuestran que el MCT no
es solo un movimiento por la movilidad, sino una plataforma para la defensa de

derechos humanos en el espacio urbano.
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Sin embargo, este capitulo también pone de manifiesto desafios significativos que
enfrenta el MCT. La falta de coordinacién entre colectivos con objetivos divergentes
limita su capacidad de accién conjunta y debilita la cohesién del movimiento,
especialmente entre quienes priorizan actividades recreativas y aquellos que
abogan por el ciclismo como herramienta de transformacion social y politica. Este
aspecto, junto con la dependencia del automévil como sistema dominante, ilustra
las barreras estructurales y culturales que el MCT debe superar para lograr un

cambio duradero.

Finalmente, el uso estratégico de la tecnologia y las redes sociales emerge como
una herramienta clave para la difusion de mensajes, la organizacion de eventos y la
conexion entre colectivos. Esto evidencia como las herramientas digitales no solo
fortalecen la coordinaciéon interna, sino que también amplifican la visibilidad del

movimiento en el ambito publico, consolidando su impacto social y politico.

En sintesis, el MCT se presenta como un movimiento multifacético y resiliente, cuyo
potencial transformador radica en su capacidad para combinar acciones locales con
una vision global de sostenibilidad y justicia urbana. Los enunciados organizativos
analizados en este capitulo no solo reflejan la riqueza de su estructura interna, sino
que también permiten comprender como sus practicas y demandas dialogan con los
desafios contemporaneos de las ciudades latinoamericanas. Este marco
organizativo, aunque no exento de tensiones, constituye una base sodlida para la
accién colectiva y la reivindicacion del derecho a la ciudad desde la perspectiva

ciclista.
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Capitulo V. Hacia un analisis del movimiento social ciclista de la
ciudad de Toluca desde el derecho a la ciudad y la produccién del
espacio
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Capitulo V. Hacia un analisis del movimiento social ciclista de la ciudad de
Toluca desde el derecho a la ciudad y la produccién del espacio

Este quinto y ultimo capitulo da cuenta del andlisis sobre el movimiento ciclista de
Toluca, el cual ha sido descrito en el capitulo anterior como un sistema autogestivo
en el que se abandera el uso de la bicicleta como transporte, estilo de vida y
atomizador de la conformacién de colectividades, alrededor de este medio de
transporte se entretejen discursos, narrativas, organizacion, participacion,
subjetividades y utopias, las cuales constituyen elementos de agenday praxis, las
cuales se pueden abordar bajo el enfoque del derecho a la ciudad y la produccion
del espacio, asi dar abonar a la clarificacion de estos enfoques cuyo potencial

analitico clarifica los procesos sociales que buscan transformar el entorno urbano.

El derecho a la ciudad, como perspectiva de accion y critica en la que los
ciudadanos participan en la construccion y remodelacion de sus entornos urbanos,
encuentra en el movimiento ciclista un vehiculo de reivindicacion y accion. A través
de la ocupacion del espacio publico y la demanda de infraestructuras adecuadas,
los ciclistas articulan su lucha por una ciudad inclusiva, segura y atenta con el medio

ambiente.

Asimismo, la producciéon del espacio, entendida como el proceso mediante el cual
se crean, organizan y transforman los entornos urbanos, se ve influida por la
presencia y las demandas del movimiento ciclista. La configuracién de calles, la
distribucion del espacio publico y la planificacidn urbana son aspectos que
adquieren una nueva dimensidén ante la presidon ejercida por los ciclistas y sus

organizaciones.

En este sentido, este capitulo vincula las corrientes criticas del derecho a la ciudad
y produccidn del espacio con las estrategias desplegadas por las colectividades que
conforman al MCT, con ello abonar al uso de estos enfoques cuya potencia critica
y analitica permiten abonar en la idea de ciudades mas humanas, equitativas, de

suefos Yy esperanzas.
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5.1 Agenda y Praxis

El concepto de "agenda" para un movimiento social u organizacion colectiva se
refiere al conjunto de temas, objetivos y demandas que dicho grupo establece como
prioridad para su accion y movilizacion. La agenda sirve como una guia estratégica
que define las metas a corto, mediano y largo plazo, y orienta las actividades,
campanas, protestas y demas formas de accion que el movimiento lleva a cabo.
Ademas, la agenda articula los intereses del colectivo y busca generar cambios
especificos en las politicas, normas o condiciones sociales a las que se oponen o

desean transformar.

Dentro de una organizacion colectiva, la agenda también puede ser el resultado de
un proceso deliberativo, en el que los miembros discuten y consensuan los puntos
mas urgentes o relevantes para su lucha, tomando en cuenta el contexto social,
politico y cultural en el que se desenvuelven. En este sentido, la agenda refleja no
solo los objetivos del grupo, sino también su identidad y valores, y es clave para

movilizar a sus miembros y construir alianzas con otros actores.

La agenda del MCT se conforma por el accionar politico de quienes participan en
el, asi mismo es el diferenciador entre quienes se auto referencian parte de un
colectivo y quiénes se quedan expectantes, si bien toda persona que anda en
bicicleta es ciclista, no toda persona ciclista forma parte del MCT, como se describi6
en el capitulo 1V, esto permite analizar la importancia y los alcances de la agenda
para el movimiento que pretenden consolidar, y que a partir de este la ciudad de

Toluca cambie el rumbo en su habitar la ciudad.

La agenda de un movimiento social como postura politica, tiene un alcance
significativo en diversos niveles, ya que establece un marco de accién que va mas
alld de la simple articulacion de demandas. La agenda se configura como una
declaracion de principios, una guia estratégica y un mecanismo de legitimacion
politica que define las aspiraciones y los valores fundamentales del movimiento. En
este sentido, sus alcances pueden observarse en el ambito de la transformacion

social, la incidencia en politicas publicas y la construccién de identidades colectivas.
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Uno de los principales alcances de la agenda como postura politica radica en su
capacidad para estructurar y visibilizar un proyecto alternativo de sociedad y ciudad.
Al articular una serie de demandas, valores y principios, la agenda presenta una

vision de como debe reconfigurarse el orden social, econdémico o urbano.

En el caso de los movimientos urbanos, esta reconfiguracién puede centrarse en
cuestiones como el acceso equitativo a los servicios, la justicia en la distribucion del
espacio publico, o la sostenibilidad ambiental. La agenda, al proporcionar esta vision
critica y alternativa, establece un contrapunto a lo hegemodnico, desafiando las
estructuras de poder establecidas y proponiendo un nuevo modelo de organizacion

social y urbana.

En este sentido, la agenda no solo expresa demandas puntuales, sino que plantea
un proyecto politico a largo plazo que busca transformar la ciudad, las relaciones de
poder y las formas de vida cotidiana. Por ejemplo, un movimiento que abogue por
la movilidad sustentable no se limitaria a exigir infraestructura ciclista, sino que,
desde su agenda, podria cuestionar el modelo de desarrollo urbano basado en el
automovil y proponer una reorganizacion integral del espacio urbano que favorezca
formas de transporte no motorizadas y mas inclusivas. Este alcance transformador
convierte a la agenda en una plataforma politica desde la cual el movimiento social

plantea un cambio estructural en la sociedad.

Otro aspecto fundamental del alcance de la agenda como postura politica es su
capacidad para incidir en la formulacién de politicas publicas. A través de la agenda,
el movimiento social organiza sus demandas de forma coherente y articulada, lo
que le permite interactuar de manera efectiva con las instituciones politicas y
gubernamentales. Al establecer demandas claras y fundamentadas, el movimiento
social puede influir en la toma de decisiones, participando en consultas publicas,
negociaciones con autoridades, y promoviendo la implementacion de politicas que
reflejen sus principios y objetivos. Este proceso de incidencia politica es uno de los
alcances mas importantes de la agenda, ya que permite que las propuestas del
movimiento se traduzcan en acciones institucionales que transformen la realidad

social.
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El concepto de agenda es una herramienta clave para el analisis de los movimientos
sociales urbanos, ya que permite estructurar y entender las demandas, acciones y
estrategias de estos colectivos en su interaccién con el entorno. En el marco de un
movimiento social urbano, la agenda define un conjunto de principios y objetivos
que orientan su actuacion en el espacio publico, facilitando el analisis de sus
demandas y su capacidad para incidir en las politicas locales y la organizacion social

de la ciudad.

Asimismo, la agenda como postura politica contribuye a la construccion de una
identidad colectiva dentro del movimiento. Al definir un conjunto de principios
compartidos y una visibn comun, la agenda fortalece la cohesién interna del
movimiento y fomenta un sentido de solidaridad y pertenencia entre sus miembros.
Esta identidad colectiva es esencial para mantener la movilizacion y participacion
activa, ya que la agenda funciona como un marco normativo que orienta las
acciones del movimiento y le otorga una legitimidad ante sus propios miembros y
ante la sociedad. En este sentido, la agenda no solo organiza las demandas, sino
que también refuerza los lazos entre los participantes, convirtiéndose en un

elemento central en la sostenibilidad del movimiento.

Ademas, la agenda permite al movimiento proyectarse hacia fuera, generando
alianzas con otros actores sociales, politicos y econdmicos que compartan objetivos
similares. Esta capacidad de articular demandas y generar un discurso politico claro
le otorga al movimiento un mayor poder de negociacion y legitimidad en el espacio
publico. Asi, la agenda se convierte en una herramienta de legitimacién que permite
al movimiento ganar apoyo social y politico, lo que a su vez refuerza su capacidad

de incidencia.

Uno de los principales aportes de la agenda en el analisis de un movimiento social
es que clarifica los objetivos y demandas que el colectivo busca articular. En
contextos urbanos, estos objetivos suelen estar relacionados con problematicas
especificas como la infraestructura, la movilidad, el acceso a servicios publicos o

los derechos urbanos. Asi, la agenda ofrece un diagnostico de las principales

135



preocupaciones del movimiento, lo que permite identificar los problemas que

enfrenta y las soluciones que propone.

La agenda se constituye como una guia estratégica que orienta las acciones del
movimiento. Al establecer metas a corto, mediano y largo plazo, proporciona una
hoja de ruta que define las tacticas que se utilizaran, ya sea a través de protestas,
campanfas de concientizacion o negociaciones con autoridades. De esta manera, su
analisis permite evaluar cdmo el movimiento organiza sus acciones y si estas estan

alineadas con los objetivos establecidos.

A través de la agenda, el movimiento expresa una vision critica del sistema urbano
actual y propone alternativas que responden a los principios y valores que defiende.
Esto convierte a la agenda en un mecanismo para entender las ideas politicas que
guian al movimiento y como estas se reflejan en sus demandas, proporcionando un

marco para analizar las relaciones de poder que el movimiento intenta transformar.

Por ello la agenda juega un papel central en la construccion de una identidad
colectiva. Al establecer objetivos y principios compartidos, el movimiento social se
cohesiona en torno a una serie de demandas comunes, lo que refuerza su
capacidad de movilizacién y participacidn. El analisis de la agenda permite observar
como se construye y fortalece esta identidad, y qué valores unifican a los

participantes.

En términos de legitimacion, la agenda dota al movimiento de un discurso claro y
estructurado que le otorga visibilidad y respaldo social. Una agenda bien definida
permite que el movimiento gane apoyo publico y credibilidad ante las instituciones,
lo que puede traducirse en una mayor capacidad de incidencia politica, de lo
contrario las acciones que realiza un movimiento social pierden estructura o claridad

sobre sus objetivos.

La agenda no es proyecto de investigacién, nace de la creatividad y las
necesidades, lo cual tiene sus limitaciones, pues carece claridad y estructura, sim
embargo es altamente flexible, como en otros movimientos sociales, principalmente

el feminismo, el estudio de la agenda se puede identificar qué estrategias utiliza el
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movimiento para legitimar sus demandas y como busca obtener el apoyo de

diversos actores sociales.

La flexibilidad que ofrece la agenda es también un aspecto importante. En un
contexto social y politico cambiante, una agenda bien disefiada puede adaptarse a
nuevas circunstancias sin perder de vista los objetivos centrales. Su analisis permite
entender como el movimiento ajusta sus tacticas y prioridades en funcion de los
cambios en su entorno, lo que es clave para evaluar su capacidad de respuesta y

sostenibilidad a largo plazo.

El andlisis de la agenda permite comprender la interaccién del movimiento con el
entorno urbano. Las demandas y propuestas de la agenda reflejan la relacion entre
el movimiento y el espacio urbano, identificando problemas como la movilidad, el
acceso a servicios o la calidad del espacio publico. Esto permite entender cémo los
movimientos sociales buscan transformar el espacio urbano y las dinamicas

sociales que en él se desarrollan.

La agenda del movimiento ciclista se configura como un instrumento que articula las
principales demandas del colectivo, tales como la promocion de una movilidad
sustentable, la reivindicacion del derecho a la ciudad y la seguridad vial para los
ciclistas. Estos principios, funcionan como una guia normativa y organizativa que
orienta las acciones del movimiento. De esta manera, no solo visibiliza los
problemas estructurales de la ciudad, sino que también propone soluciones
concretas que buscan transformar las condiciones de movilidad y convivencia en el

espacio urbano.

La agenda no solo organiza las demandas del movimiento, sino que también ofrece
una guia estratégica para su praxis, permitiendo una comprension profunda de su

impacto en el entorno urbano.

Ahora bien, la agenda de un movimiento ya sea emergente o consolidado necesita
de su accionar, es decir toda agenda de un movimiento social encuentra sentido en

su puesta en marcha, la praxis es un elemento vinculante entre la postura politica 'y

137



la realidad. EI concepto de praxis es esencial para entender cdmo el movimiento

ciclista de Toluca pone en marcha su agenda en el contexto social.

La praxis se refiere a la materializacion de los principios y objetivos establecidos en
la agenda a través de acciones que generan un impacto tangible en el entorno. En
el caso del movimiento ciclista, la praxis se expresa en diversas actividades como
la organizacion de paseos ciclistas masivos, protestas simbdlicas en lugares de alto
riesgo vial, la participacion en foros de planeacién urbana y la incidencia en politicas
publicas. Cada una de estas acciones es una manifestacion practica de las

demandas que el movimiento ha estructurado en su agenda.

. Por ejemplo, la promocién de la movilidad sustentable es uno de los principios
clave de la agenda ciclista. En términos de praxis, este principio se traduce en la
exigencia de una infraestructura ciclista adecuada, como ciclovias seguras y la
integracion de la bicicleta en el transporte publico. Para lograrlo, el movimiento
organiza movilizaciones publicas que visibilizan la necesidad de dichas
infraestructuras, ejerciendo presion sobre las autoridades locales para que estas
demandas se incluyan en las politicas urbanas. Asimismo, la realizacion de
campanas educativas y talleres en comunidades vulnerables refuerza la praxis al
buscar democratizar el uso de la bicicleta como una alternativa de transporte

accesible para todos los sectores de la poblacion.

La defensa del derecho a la ciudad, otro pilar de la agenda también encuentra su
correlato en la praxis. El movimiento ciclista busca transformar el espacio urbano
para que este sea seguro y accesible para los ciclistas, promoviendo una vision de
la ciudad donde la bicicleta sea un medio legitimo de transporte. En este sentido, la
praxis se materializa en acciones directas, como la toma de calles o intersecciones
peligrosas, exigiendo la construccion de ciclovias o la implementacion de medidas

de seguridad vial, como la reduccion de la velocidad en ciertas areas de la ciudad.
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La relacion entre la agenda y la praxis también se puede observar en el principio de
justicia social y equidad en el acceso a la movilidad. La agenda del movimiento
ciclista no solo aboga por la creacion de infraestructura, sino que también demanda
que esta infraestructura llegue a zonas marginadas de la ciudad. En términos de
praxis, el movimiento organiza talleres comunitarios, paseos ciclistas en areas
periféricas y campanas de concientizacion en barrios vulnerables, promoviendo la
bicicleta como una herramienta para reducir la desigualdad en el acceso a la
movilidad. De esta manera, la praxis se convierte en una extension tangible de los

objetivos politicos y sociales que la agenda del movimiento busca lograr.

El vinculo entre la agenda y la praxis en el analisis del movimiento ciclista de Toluca
es, por tanto, una relacién dinamica que permite entender como las demandas
tedricas del colectivo se transforman en acciones concretas en la realidad urbana.
La agenda proporciona el marco normativo y los principios organizativos, mientras
que la praxis traduce estos principios en acciones que inciden directamente en la
transformacién del espacio urbano y en la mejora de las condiciones de movilidad

para los ciclistas.

El movimiento ciclista sortea sus heterogeneidades como las diferencias entre
accioén directa y accion formativa a través de la agenda y praxis, estos conceptos
permiten una comprension profunda de cdmo este colectivo urbano estructura sus
demandas y las lleva a cabo en la practica. La agenda define los objetivos y
principios del movimiento, mientras que la praxis los concreta mediante la
implementacién de acciones que buscan modificar tanto el espacio fisico de la
ciudad como las politicas que lo regulan. Este enfoque relacional entre ambos
conceptos es esencial para evaluar el impacto y la eficacia del movimiento ciclista
en Toluca y su capacidad para generar cambios estructurales en la movilidad

urbana.
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5.2 Entre sueinos y esperanzas, el Derecho a la ciudad y la produccion del espacio
utdpico

El concepto de Derecho a la Ciudad emerge como una reivindicacion central en la
lucha por la justicia urbana y la democratizacion del espacio publico. En el contexto
de los movimientos sociales contemporaneos, este derecho no solo implica el
acceso equitativo a los servicios y la infraestructura urbana, sino que se enraiza en
la posibilidad de transformar activamente el espacio para responder a las
necesidades colectivas. Este apartado explora como las aspiraciones de los
movimientos urbanos y los sectores marginalizados generan visiones de un espacio
utopico en el que la ciudad se piensa como un lugar de inclusién, justicia y

sustentabilidad.

Este analisis se enmarca en las tensiones entre los suefos de una ciudad mas
equitativa y las realidades estructurales que limitan su consecucién, destacando el
papel del imaginario social y de las practicas cotidianas en la produccién vy

resignificacion del espacio urbano.

El movimiento ciclista de Toluca ejerce el Derecho a la Ciudad como una critica
frontal a los modelos urbanos desiguales, poniendo en evidencia las fallas

estructurales del actual sistema de planificacion y desarrollo.

A través de su agenda, este movimiento desafia el predominio del automovil y las
politicas que priorizan la infraestructura para el transito vehicular, las cuales
excluyen y marginan a formas de movilidad mas sustentables y accesibles, como la
bicicleta. Al reivindicar la construccion de ciclovias seguras, la integracion de la
bicicleta en el transporte publico y la democratizacion del espacio urbano, el
movimiento ciclista plantea una vision critica de la ciudad contemporanea,
sefalando cémo el diseno actual del espacio urbano profundiza las desigualdades

al privilegiar a ciertos sectores en detrimento de otros.

El ejercicio del Derecho a la Ciudad por parte del movimiento ciclista de Toluca no
se limita a la demanda de infraestructura, sino que busca transformar las relaciones

de poder que configuran el espacio urbano. En este sentido, su praxis se orienta

140

%



hacia la reapropiacion de espacios publicos y la reconfiguracion de la movilidad en
funcién de los principios de justicia social, equidad y sustentabilidad. Al organizar
acciones como la toma simbdlica de las calles, paseos ciclistas masivos y campafas
de concientizacion, el movimiento ciclista expone las desigualdades inherentes a un
modelo de ciudad que restringe el derecho al acceso equitativo a la movilidad,

especialmente en zonas marginadas y periféricas.

Mediante estas acciones, el movimiento ciclista de Toluca no solo reclama un
espacio fisico en la ciudad, sino que también articula una critica mas amplia al
modelo de desarrollo urbano excluyente que fragmenta el territorio y refuerza las

barreras sociales.

Al exigir una ciudad mas inclusiva y accesible para todos los usuarios de la via, los
ciclistas estan ejerciendo un Derecho a la Ciudad que se configura como una
respuesta politica frente a las l6gicas mercantilistas y de segregacion espacial que
caracterizan a las ciudades contemporaneas. De esta manera, el movimiento ciclista
de Toluca se convierte en un actor central en la lucha por una ciudad mas justa,
igualitaria y sostenible, donde el espacio urbano como un bien comun y no como un

privilegio exclusivo de unos pocos.

El ejercicio del Derecho a la Ciudad por parte del movimiento ciclista de Toluca se
fortalece mediante una serie de estrategias clave que no solo visibilizan sus
demandas, sino que también desafian activamente los modelos urbanos
desiguales. Entre estas estrategias, la comunicacién, las acciones directas y las
manifestaciones performativas juegan un papel fundamental en la articulacién de su

critica y en la construccién de un espacio urbano mas inclusivo.

La comunicacion es una herramienta central en la estrategia del movimiento ciclista,
ya que le permite crear y difundir un discurso que no solo cuestiona el modelo de

ciudad actual, sino que también propone alternativas concretas.

A través de redes sociales, campafas de concientizacién y la difusion de
informacion en espacios publicos, el movimiento ciclista de Toluca logra movilizar a

la ciudadania, generando una mayor conciencia sobre la importancia de la movilidad
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sustentable y el uso de la bicicleta como medio de transporte accesible, seguro y
ecolégico. Al apropiarse de estas plataformas de comunicacién, el movimiento
construye una narrativa que refuerza su critica al modelo de ciudad centrado en el
automovil y en la segmentacion espacial, al tiempo que promueve una vision de

ciudad mas justa y equitativa.

Ademas, las acciones directas son una manifestacion clara de cémo el movimiento
ciclista de Toluca ejerce su capacidad de agencia en la transformacién del espacio
urbano. Estas acciones, que incluyen paseos ciclistas masivos, bloqueos simbdlicos
de avenidas principales o la ocupacién de espacios donde los ciclistas suelen estar
en riesgo, sirven para visibilizar la exclusion y los peligros que enfrentan en la

ciudad.

Estas tacticas no solo generan presién sobre las autoridades locales para que
atiendan sus demandas, sino que también convierten las calles en espacios de
disputa, donde los ciclistas reclaman su derecho a circular de manera segura. Al
llevar a cabo estas acciones, el movimiento se apropia fisicamente del espacio
publico, reconfigurando el uso del mismo y obligando a la sociedad y al gobierno a

reconocer la presencia y las necesidades de los ciclistas.

Dentro de este marco de accidn directa, las manifestaciones performativas juegan
un papel crucial. Estas acciones van mas alla de la protesta tradicional al incorporar
elementos visuales y simbolicos que refuerzan el mensaje del movimiento. Ejemplos
de esto son las "bicicletadas" en las que los ciclistas, vestidos de manera uniforme
o con luces y simbolos distintivos, recorren la ciudad, transformando temporalmente

el paisaje urbano.

Otra manifestacion performativa emblematica es el uso de "bicicletas blancas" para
conmemorar a ciclistas fallecidos en accidentes de transito, o que convierte una

tragedia en un acto simbolico de resistencia y memoria colectiva.

Estas estrategias no solo logran captar la atencion publica, sino que también crean

un impacto emocional y cultural, generando solidaridad con la causa ciclista y
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cuestionando la indiferencia social y gubernamental frente a la inseguridad vial y la

falta de infraestructura adecuada.

La capacidad de agencia de los colectivos ciclistas es esencial para comprender su
papel transformador en la ciudad. A diferencia de otros actores urbanos, los ciclistas
operan desde una posicion de vulnerabilidad, enfrentando riesgos en cada
desplazamiento. Sin embargo, esta vulnerabilidad se convierte en un motor de
resistencia, desde donde los colectivos ciclistas organizan, articulan y movilizan sus
demandas. Al ejercer su agencia, los ciclistas transforman esta vulnerabilidad en
poder politico y social, consoliddndose como un actor clave en la lucha por la

reconfiguracion del espacio urbano.

Los colectivos ciclistas, a través de su organizacion horizontal y sus estrategias
colaborativas, no solo desafian las estructuras de poder tradicionales, sino que
también crean nuevas formas de gobernanza urbana basadas en la participacion
ciudadana, la solidaridad y el derecho a una movilidad segura y accesible para

todos.

El Derecho a la Ciudad se erige como una esperanza fundamental para quienes
buscan transformar las estructuras urbanas y sociales de Toluca, especialmente en
el contexto de un movimiento ciclista que, aunque de pequefa escala, enfrenta

enormes desafios estructurales.

A pesar de la magnitud de las dificultades, como la falta de recursos, el limitado
acceso a las esferas de toma de decisiones y la persistente preferencia
gubernamental por un modelo urbano centrado en el automovil, los ciclistas
encuentran en este derecho un marco que legitima sus demandas y otorga sentido

a su lucha.

Para los integrantes del movimiento ciclista de Toluca, el Derecho a la Ciudad no
solo se entiende como una cuestidén legal o normativa, sino como una esperanza
viva que guia sus esfuerzos por reconfigurar el espacio urbano en favor de formas
de movilidad mas inclusivas, seguras y sostenibles. Esta esperanza radica en la

conviccion de que, a través de sus acciones y su capacidad de agencia, pueden
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transformar las condiciones urbanas, no solo para los ciclistas, sino para toda la
poblacion. A pesar de ser un movimiento de pequena escala, con recursos limitados
y con una base de apoyo que, en comparacion con otros actores politicos, es
modesta, el colectivo ciclista mantiene su capacidad de resistencia y su compromiso

con una ciudad mas equitativa.

El Derecho a la Ciudad, en este sentido, representa una meta utdpica, pero no por
ello inalcanzable. Para los ciclistas de Toluca, esta utopia no es una vision lejana,
sino una esperanza activa que se construye dia a dia mediante la lucha constante

y la accién colectiva.

Las dificultades de operar desde la marginalidad politica, frente a un modelo urbano
hegemonico, son parte de la realidad que enfrentan, pero estas limitaciones no
sofocan la esperanza que mueve al movimiento. Mas bien, fortalecen su
determinacién de seguir reclamando su lugar en la ciudad y su derecho a participar

en la definicion del espacio urbano.

Aunque el movimiento ciclista es relativamente pequefio en escala, su capacidad
de generar impacto reside en su habilidad para cuestionar los modelos urbanos
dominantes y proponer alternativas viables y sostenibles.

A través de sus estrategias de comunicacion, las acciones directas y las
manifestaciones performativas, el movimiento logra visibilizar sus demandas en la
arena publica y catalizar un cambio cultural en torno al uso de la bicicleta y la
movilidad sustentable. Esta capacidad para desafiar el orden establecido y articular
un discurso alternativo es uno de los mayores logros del movimiento, que demuestra
que incluso los colectivos de pequefa escala pueden tener un impacto profundo en

la configuracion de la ciudad.

La esperanza que el Derecho a la Ciudad representa para el movimiento ciclista
también esta en su capacidad para inspirar a otros sectores de la poblacion que,
aunque no necesariamente participen directamente en el activismo ciclista,
comparten las mismas inquietudes sobre la desigualdad en el acceso al espacio

urbano. En este sentido, el movimiento ciclista funciona como un catalizador de
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alianzas con otros movimientos sociales, colectivos ciudadanos y organizaciones
no gubernamentales que buscan mejorar la calidad de vida urbana. Estas alianzas
permiten que las demandas de los ciclistas no solo sean vistas como un asunto
sectorial, sino como parte de una lucha mas amplia por la equidad, el acceso justo
al espacio y la creacién de una ciudad para todos.

A pesar de las limitaciones impuestas por el tamafio y los recursos del movimiento
ciclista, el Derecho a la Ciudad proporciona un horizonte de posibilidad en el que
las dificultades actuales pueden ser superadas a través de la solidaridad, la

organizacion horizontal y la persistencia en la lucha colectiva.

Los ciclistas de Toluca entienden que el camino hacia una ciudad mas equitativa es
largo y lleno de obstaculos, pero la esperanza de transformar la ciudad los impulsa
a seguir reclamando su derecho a participar en la construccion de un espacio

urbano que no esté dominado por las légicas mercantilistas y excluyentes.

Aunque el movimiento sea de pequefia escala y enfrente limitaciones considerables,
su capacidad para ejercer agencia, desafiar las desigualdades urbanas y generar
cambios culturales lo convierte en un actor clave en la lucha por una ciudad mas
justa. Esta esperanza, basada en la conviccidon de que una ciudad inclusiva y
sustentable es posible, sigue guiando sus esfuerzos a pesar de las adversidades, y
mantiene vivo el suefo de transformar Toluca en una ciudad donde todos sus
habitantes, sin importar su medio de transporte, tengan acceso equitativo al espacio

urbano.

El Derecho a la Ciudad no solo se materializa en la lucha por el acceso equitativo al
espacio fisico de la ciudad, sino también en la produccién simultanea de espacios
tangibles e intangibles, ambos fundamentales en la transformacién urbana que el
movimiento ciclista de Toluca persigue. Esta produccion de espacio va mas alla de
la infraestructura fisica (como ciclovias, calles seguras o plazas publicas accesibles)
y abarca también la creacion de nuevas formas de interaccion social, imaginarios
colectivos y formas de pertenencia, que configuran la experiencia cotidiana del

espacio urbano.
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En términos del espacio tangible, el movimiento ciclista de Toluca actua de manera
directa sobre la ciudad fisica, reclamando la reapropiacion del espacio publico para
usos mas equitativos y sustentables. Al exigir infraestructura ciclista, zonas seguras
para el transito no motorizado y una planificacion urbana que priorice a las personas
sobre los vehiculos, los ciclistas buscan modificar la materialidad de la ciudad para

crear entornos mas inclusivos.

Estas demandas sobre el espacio tangible estan dirigidas no solo a mejorar la
movilidad, sino a redistribuir el poder que tradicionalmente ha favorecido a los
automovilistas, generando una reconfiguracion fisica que permita a todos los

ciudadanos disfrutar de los beneficios del espacio urbano.

Sin embargo, la lucha del movimiento ciclista no se limita a lo tangible. La
produccion del espacio intangible es igualmente crucial, ya que se refiere a la
transformacién de los imaginarios, valores y percepciones sobre la ciudad. Aqui, el
movimiento ciclista de Toluca juega un papel clave en redefinir el significado del

espacio urbano y las formas de habitarlo.

A través de sus acciones, el colectivo ciclista desafia no solo las barreras fisicas,
sino también las normas culturales que perpetuan la desigualdad en el uso del
espacio. La bicicleta, en este sentido, se convierte en un simbolo de resistencia,
sustentabilidad y solidaridad, creando una nueva narrativa urbana en la que los

derechos de todos los ciudadanos deben ser respetados.

Este espacio intangible también se manifiesta en las relaciones sociales que se
generan dentro del movimiento y hacia la comunidad en general. A través de sus
acciones directas y manifestaciones performativas, el colectivo ciclista fomenta una
comunidad de resistencia que comparte no solo la preocupacion por la movilidad,

sino también un sentido de pertenencia colectiva al espacio urbano.

Estas interacciones sociales crean lazos de solidaridad y participacion activa, donde
el espacio publico se re-imagina como un lugar de encuentro, intercambio y

construccion de identidad comun. Asi, los ciclistas contribuyen a la produccion de
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un espacio social que desafia las logicas de fragmentacion y exclusion

caracteristicas de las ciudades contemporaneas.

En este sentido, el movimiento ciclista de Toluca produce tanto un espacio fisico
transformado como un espacio simbdlico en el que se disputa el significado de la
ciudad misma. La produccion del espacio tangible —como la creacion de ciclovias
o la reapropiacion temporal de calles durante manifestaciones— es inseparable de
la produccion del espacio intangible, donde las percepciones, valores y relaciones
sociales se modifican para generar nuevas formas de habitar y pensar la ciudad.
Estos dos procesos son complementarios: mientras los ciclistas luchan por la
infraestructura fisica, también estan reimaginando la ciudad como un espacio

compartido, inclusivo y equitativo para todos.

La produccion del espacio intangible es particularmente importante en movimientos
de pequeia escala como el de Toluca, donde la capacidad de agencia no siempre
puede transformar el entorno fisico de manera inmediata. En estos casos, la
creacion de un imaginario colectivo en torno al uso de la bicicleta y la movilidad

sustentable puede tener un impacto profundo en como se percibe el espacio urbano.

A medida que mas personas adoptan la bicicleta y participan en las actividades del
movimiento, se va construyendo un cambio cultural que cuestiona las prioridades
tradicionales de la planificacion urbana. Este cambio en el imaginario es un paso
crucial hacia la transformacion tangible del espacio, ya que prepara el terreno para
que las demandas del movimiento ciclista sean reconocidas y eventualmente

implementadas.

En definitiva, el Derecho a la Ciudad para el movimiento ciclista de Toluca implica
una doble dimensién: la produccion del espacio tangible, donde se lucha por la
infraestructura y la redistribucion fisica del espacio, y la produccién del espacio
intangible, que abarca las transformaciones simbdlicas, culturales y sociales que

hacen posible una ciudad mas equitativa.

Ambas dimensiones estan entrelazadas y son esenciales para que el movimiento

avance en su objetivo de construir una ciudad donde la movilidad sustentable y el
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acceso equitativo al espacio publico sean una realidad para todos. A través de la
esperanza que representa este derecho, el movimiento ciclista convierte su lucha
en una resistencia activa contra los modelos urbanos desiguales, demostrando que,
incluso desde una escala pequeia, es posible generar impactos tangibles e

intangibles que transformen profundamente la ciudad y sus dinamicas sociales.

La produccion del espacio utépico por parte del movimiento ciclista de Toluca no
debe entenderse como un idealismo inalcanzable, sino como un objetivo concreto

que guia sus acciones y sus estrategias de transformacion urbana.

Este concepto de espacio utdpico, inspirado en la obra de Henri Lefebvre y su idea
del Derecho a la Ciudad, no se limita a la fantasia de una ciudad perfecta, sino que
se enraiza en la posibilidad real de crear un entorno urbano mas justo, equitativo y
accesible. Para los ciclistas de Toluca, esta utopia se traduce en una serie de
acciones y reivindicaciones que buscan modificar tanto la infraestructura fisica como

los imaginarios colectivos sobre el uso del espacio urbano.

En el contexto del movimiento ciclista, la produccién del espacio utépico implica la
creacion de una ciudad en la que los derechos de todos sus habitantes
especialmente los mas vulnerables sean respetados, y donde la movilidad no esté
dominada por el automavil, sino por un sistema inclusivo que priorice el transporte

no motorizado, como la bicicleta.

Este espacio utdpico no es una vision abstracta o lejana, sino una meta concreta y
alcanzable a través de cambios progresivos en la infraestructura, la politica urbana
y las practicas cotidianas de la ciudadania. EI movimiento ciclista no se limita a
imaginar una ciudad mejor; esta trabajando activamente para construirla mediante
sus acciones directas, manifestaciones performativas y estrategias de

comunicacion.

La materializacién de este espacio utdpico comienza con la reconfiguracion del
espacio tangible, es decir, la infraestructura urbana. Los ciclistas de Toluca luchan

por la creacion de ciclovias, estacionamientos seguros para bicicletas, calles
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peatonales y zonas de transito calmado, que no solo beneficien a quienes usan la

bicicleta, sino que promuevan una ciudad mas inclusiva para todos sus habitantes.

Estas demandas de infraestructura estan disefiadas para romper con el modelo
desigual de ciudad, en el que gran parte del espacio publico esta reservado para los
automoviles, creando exclusiones y barreras para quienes optan por modos de
transporte mas ecoldgicos y accesibles. En este sentido, el espacio utdpico es
tangible, ya que tiene un impacto directo en la distribucién fisica del entorno urbano

y en cOmo se vive y transita en él.

No obstante, la utopia también tiene una dimensién intangible, ligada a los
imaginarios sociales que el movimiento ciclista de Toluca busca transformar. Este
espacio utopico intangible se refiere a la produccion de nuevas formas de entender
y habitar la ciudad, donde la bicicleta no sea vista como un medio de transporte

marginal, sino como un elemento central de la vida urbana

. A través de sus acciones performativas, como las bicicletadas masivas o la
instalacion de bicicletas blancas en memoria de ciclistas fallecidos, el movimiento
ciclista reconfigura el espacio simbdlico de la ciudad, creando conciencia sobre la
necesidad de un cambio en las prioridades urbanas.

Esta revalorizacion de la bicicleta es fundamental para la produccién de un espacio
utopico, ya que no solo transforma la infraestructura, sino también la manera en que

los ciudadanos se relacionan con su entorno y entre ellos.

La produccion del espacio utépico por parte del movimiento ciclista de Toluca
también implica una critica directa a las estructuras de poder que controlan la
planificacion urbana. El espacio utopico que persiguen los ciclistas no es neutral; es
un espacio que cuestiona las l6gicas mercantilistas que tienden a privilegiar a ciertos
sectores de la sociedad, como los propietarios de automoviles y los desarrolladores

inmobiliarios.

En contraste, los ciclistas proponen una ciudad que sea mas democratica, en la que

el espacio publico sea visto como un bien comun, accesible a todos los ciudadanos
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independientemente de su nivel socioecondmico o sus medios de transporte. Esta
vision de ciudad es, en ultima instancia, un proyecto de justicia urbana que se
concreta a través de las acciones cotidianas y la capacidad de agencia de los

colectivos ciclistas.

A diferencia de una utopia inalcanzable, el espacio utépico del movimiento ciclista
es posible y necesario. Es un espacio que se va construyendo progresivamente a
través de cada intervencién, cada protesta, cada ciclovia ganada y cada ciudadano

concienciado sobre los beneficios de una movilidad sustentable.

A pesar de las limitaciones de un movimiento de pequena escala, el enfoque del
movimiento ciclista hacia la produccion del espacio utépico demuestra que es
posible crear cambios estructurales a partir de la resistencia colectiva y la
intervencidn en las politicas publicas. Este espacio utdpico no es una idea estatica,
sino un proceso dinamico de transformacion que responde a las realidades de la

ciudad y a las aspiraciones de sus habitantes.

El Derecho a la Ciudad, por tanto, se materializa en la produccion de este espacio
utopico, que va mas alla de la simple redistribucién de la infraestructura urbana. El
espacio utopico que persigue el movimiento ciclista de Toluca es tanto un objetivo
concreto como un proceso de cambio continuo, donde la ciudad se re-imagina y se
reconstruye constantemente en funcién de los principios de justicia social, equidad

y sostenibilidad.

Cada accion del movimiento ciclista, desde sus manifestaciones en las calles hasta
la participacion en el disefio de politicas publicas, contribuye a esta utopia concreta,
que no es un ideal lejano, sino una realidad emergente que tiene el potencial de

transformar no solo el espacio fisico, sino también la vida cotidiana de la ciudad.

En resumen, el movimiento ciclista de Toluca no concibe el espacio utdépico como
una fantasia inalcanzable, sino como una meta concreta que se construye a través
de la accion colectiva, la transformacion del espacio tangible e intangible, y la
creacion de nuevas formas de relacion social en el entorno urbano. Esta utopia es

un proyecto en curso, donde la ciudad se moldea para ser mas inclusiva, equitativa
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y accesible, demostrando que la produccién de un espacio utdpico es posible

incluso desde la resistencia de un movimiento de pequefia escala.

5.3 Consideraciones de cierre

El movimiento ciclista de Toluca desde una perspectiva que lo entiende como un
sistema autogestivo, influenciado por el derecho a la ciudad y la produccion del
espacio. En el contexto urbano contemporaneo, el resurgimiento del interés por la
movilidad sostenible y la busqueda de alternativas al transporte motorizado han
propiciado un renovado protagonismo de las colectividades que abanderan el uso

de la bicicleta tanto como medio de transporte como estilo de vida.

El Analisis desde la teoria de David Harvey sobre el derecho a la ciudad, que postula
que los ciudadanos deben tener la capacidad de participar activamente en la
creacion y remodelacion de sus entornos urbanos. Los ciclistas en Toluca, al
organizarse y reclamar su espacio en la ciudad, estan ejerciendo este derecho de

manera tangible.

El derecho a la ciudad, concebido por Harvey como una perspectiva de accion y
critica en la que los ciudadanos participan en la construccion y remodelacién de sus
entornos urbanos, encuentra en el movimiento ciclista un vehiculo de reivindicacion
y accion. A través de la ocupacion del espacio publico y la demanda de
infraestructuras adecuadas, los ciclistas articulan su lucha por una ciudad inclusiva,
segura y atenta con el medio ambiente. Este proceso de reivindicacion se manifiesta
en la exigencia de ciclovias, zonas seguras y politicas publicas que promuevan el
uso de la bicicleta. Al hacerlo, los ciclistas de Toluca no solo estan transformando
fisicamente el espacio urbano, sino también cuestionando y alterando las
estructuras de poder y las prioridades de la planificacion urbana, promoviendo una

ciudad mas equitativa y democratica.

Asimismo, la producciéon del espacio, entendida como el proceso mediante el cual
se crean, organizan y transforman los entornos urbanos, se ve profundamente

influida por la presencia y las demandas del movimiento ciclista. La configuracion
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de calles, la distribucién del espacio publico y la planificacion urbana son aspectos
que adquieren una nueva dimension ante la presion ejercida por los ciclistas y sus

organizaciones.

Desde la perspectiva de Harvey, estos procesos de transformacion del espacio
urbano reflejan una lucha constante por el control y la apropiacién del espacio,
donde el movimiento ciclista de Toluca emerge como un actor clave en la promocion
de un modelo de movilidad mas sostenible y equitativo. EI movimiento ciclista de
Toluca se erige como un actor crucial en la produccién del espacio urbano, dado
que sus acciones y demandas influyen directamente en la manera en que se

configura y se utiliza la ciudad.

Los ciclistas de Toluca, mediante su organizacion y movilizacion, desafian las
dinamicas tradicionales de planificacién urbana que han priorizado la infraestructura
para automoviles. La demanda por ciclovias seguras, estacionamientos para
bicicletas y una mejor senalizacion, entre otras infraestructuras, no solo busca
mejorar las condiciones para el ciclismo urbano, sino que también pretende

redistribuir el espacio publico de manera mas equitativa.

Al presionar por estos cambios, el movimiento ciclista esta reconfigurando
fisicamente el entorno urbano y alterando las relaciones de poder que
tradicionalmente han favorecido a los automovilistas. Este proceso de produccién
del espacio incluye la ocupacion de calles durante marchas y eventos ciclistas, que

simboliza la reivindicacion de un espacio urbano mas inclusivo y accesible.

Ademas, la influencia del movimiento ciclista en la produccion del espacio va mas
alla de las modificaciones fisicas del entorno urbano. Este movimiento también
transforma las percepciones y actitudes hacia la movilidad urbana y el uso del
espacio publico. Al visibilizar los beneficios de la bicicleta como medio de transporte
sostenible y saludable, los ciclistas de Toluca promueven un cambio cultural que
valora mas la sostenibilidad y la equidad en la ciudad. Esta transformacién cultural
es esencial para la produccion del espacio, ya que redefine qué practicas y modos

de vida son deseables y legitimos en el contexto urbano contemporaneo.
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En resumen, el movimiento ciclista de Toluca, desde la perspectiva de la
produccion del espacio, emerge como un agente de cambio que no solo reconfigura
el espacio fisico de la ciudad, sino que también impulsa una transformacion

profunda en las relaciones sociales y culturales que sustentan la vida urbana.

En el contexto del movimiento ciclista de Toluca, las estrategias organizativas
desplegadas por sus integrantes revelan un enfoque centrado en la transformacion
de las condiciones para las y los ciclistas, a partir de una légica que articula el

derecho a la ciudad y la produccion del espacio urbano.

Dichas estrategias responden tanto a la necesidad de visibilizar al ciclismo como
una alternativa de transporte legitima, como a la reivindicacion de un espacio

publico mas inclusivo y accesible.

Una de las principales estrategias que el movimiento ha desarrollado es la
promocion del uso cotidiano de la bicicleta como medio de transporte. A través de
diversas acciones, se busca desmarcar la bicicleta de su percepciéon tradicional
COmo un recurso meramente recreativo, para posicionarla como una herramienta

central en la movilidad diaria.

Este proceso implica una resignificacion del espacio urbano, donde el ciclista
reclama su derecho a desplazarse de forma segura y eficiente, apropiandose de las
calles de Toluca como un espacio legitimo de circulacion. En este sentido, la
bicicleta se convierte en un medio para acceder y ejercer el derecho a la ciudad,

entendida como un espacio compartido y producido por todos sus habitantes.

En términos de incidencia politica, el movimiento ha dirigido sus esfuerzos hacia la
exigencia de mejoras en la infraestructura vial. Los ciclistas han planteado
demandas claras a las autoridades locales en torno a la construccion de carriles
exclusivos para bicicletas, la implementacion de sefalizacion adecuada y la

adopcién de medidas que garanticen su seguridad en el transito diario.
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Esta estrategia no solo busca transformar la infraestructura fisica de la ciudad, sino
también impactar en la configuracién del espacio urbano, en tanto se proyecta un

modelo de ciudad donde el transporte no motorizado tenga un lugar preponderante.

Esta reivindicacion de espacios seguros para los ciclistas también se vincula con
una critica mas amplia a la organizacion espacial de Toluca, que histéricamente ha

favorecido la circulacion de vehiculos automotores.

Otra tactica clave del movimiento es la participacion activa en eventos comunitarios,
como los paseos masivos en bicicleta, festivales y actividades de concientizacion.
Estos eventos, ademas de fortalecer la cohesion interna del movimiento, funcionan
como espacios de visibilizacion publica donde se reafirma la presencia de los

ciclistas en el espacio urbano.

En el marco de estas acciones, se genera una reconfiguracion temporal del uso de
las calles, donde los ciclistas se apropian del espacio fisico y simbdlico, visibilizando
asi sus demandas y derechos. Esta apropiacién temporal del espacio urbano
refuerza la nocion de que la ciudad debe ser un espacio inclusivo y accesible para

todos.

Asimismo, el movimiento ciclista de Toluca ha integrado la conciencia ambiental
como uno de sus pilares ideoldgicos, enmarcando sus acciones dentro de un
discurso de sostenibilidad. Este enfoque subraya el rol del ciclismo como una
practica que contribuye a la reduccion de emisiones contaminantes y a la promocién

de un entorno urbano mas saludable.

En este sentido, los ciclistas se posicionan no solo como usuarios del espacio, sino
como agentes activos en la construccion de una ciudad mas ecologica y
sustentable, lo que refuerza la conexidn entre el derecho a la ciudad y la necesidad

de repensar el espacio urbano en términos ambientales.

Por otro lado, el movimiento ha desplegado camparas de defensa de los derechos
de los ciclistas, que incluyen esfuerzos de sensibilizacion dirigidos a los conductores

y al publico en general.
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Las campanas buscan transformar la cultura urbana para que los ciclistas sean
reconocidos y respetados en las vias publicas. Es una estrategia, que articula la
defensa de los derechos con la produccién de un espacio vial mas equitativo, se
inscribe en una lucha por el reconocimiento de los ciclistas como actores legitimos

en el disefo y uso del espacio urbano.

El uso de tecnologia y redes sociales ha sido otro elemento organizativo clave
dentro del movimiento ciclista. A través de aplicaciones mdéviles y plataformas
digitales, los ciclistas han logrado coordinar eventos, compartir rutas seguras y

mantenerse conectados.

Su uso no solo facilita la organizacion de actividades, sino que también refuerza la
cohesion interna del movimiento, permitiendo una movilizacion rapida y eficiente.
Ademas, la conectividad digital ha permitido que los ciclistas compartan
experiencias y visiones sobre como debe producirse el espacio urbano,

fortaleciendo asi su capacidad de incidir en el disefio de la ciudad.

En cuanto a la resistencia a la dependencia del automdvil, el movimiento ciclista se
posiciona en contra de la planificacion urbana que prioriza el uso del coche. Los
ciclistas abogan por la diversificacion de las opciones de transporte y por una

planificacion que integre el ciclismo como una alternativa viable y central.

Esta resistencia no es solo una critica a la infraestructura actual, sino una demanda
por una reorganizacion profunda del espacio urbano, donde las calles sean
compartidas y no monopolizadas por los automoviles. Esta critica se alinea con la
idea de que el derecho a la ciudad incluye la posibilidad de desplazarse de manera
sostenible y equitativa.

Finalmente, aunque existe una falta de coordinacion entre los distintos colectivos
ciclistas, especialmente entre aquellos con enfoques recreativos y reivindicativos,
esta diversidad interna refleja las multiples formas en que el movimiento busca
producir el espacio urbano. Si bien los colectivos recreativos suelen centrarse en

actividades ludicas, los grupos mas reivindicativos estan orientados hacia la
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promocién de un ciclismo cotidiano y utilitario, lo que subraya las diversas formas

en que se concibe y produce el espacio urbano.

Las estrategias organizativas del movimiento ciclista de Toluca estan orientadas no
solo a mejorar las condiciones fisicas y normativas para los ciclistas, sino también
a reconfigurar el espacio urbano desde una perspectiva que aboga por el derecho

a la ciudad y la produccion de un espacio inclusivo y sostenible.

Estas acciones colectivas estan transformando el modo en que los habitantes de
Toluca se apropian y utilizan el espacio urbano, promoviendo una ciudad mas

accesible, equitativa y en armonia con el medio ambiente.
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Consideraciones finales

Este trabajo busca abonar a la comprension de la organizacion social que busca
incidir espacial y politicamente en el disefio de la ciudad, trata de dar cuenta
empiricamente de los procesos y conexiones que componen a estas
organizaciones, desde un enfoque etnografico critico sustentado en la corriente

neo-marxista del derecho a la ciudad y la produccion del espacio.

A continuacion, se exponen las potencialidades y limitaciones de este trabajo, se
centra en el aporte metodoldgico y los posibles sesgos que el trabajo tiene, la

itencion es reflexionar sobre el trabajo, asi como de los alcances que puede tener.

Potencialidades

Los estudios que integran enfoques cualitativos y participativos, como la etnografia,
el mapeo de actores, la observacion participante y las fotos narrativas, poseen un
elevado potencial analitico para la comprension de fendmenos sociales complejos.
Este tipo de aproximaciones permite explorar en profundidad las dinamicas
relacionales, simbdlicas y estructurales que configuran las practicas colectivas,
ofreciendo una perspectiva rica y matizada que dificimente se logra con

metodologias exclusivamente cuantitativas o distantes del contexto vivido.

En primer lugar, estos enfoques facilitan el analisis contextualizado de los
fendmenos sociales. Al enfocarse en las interacciones directas con los actores y en
las narrativas que construyen en su cotidianidad, estos estudios capturan las
particularidades culturales, histéricas y espaciales de cada caso. Esto permite no
solo comprender los hechos observados, sino también situarlos dentro de marcos
mas amplios que conectan lo local con lo global, lo estructural con lo experiencial, y

lo simbdlico con lo material.

El empleo de métodos como la foto narrativas y la observacién participante refuerza
el analisis al incorporar la dimension emocional y subjetiva de las experiencias

humanas. Estas herramientas visibilizan cémo los actores sociales perciben,
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interpretan y resignifican su entorno, lo que resulta especialmente valioso en el
estudio de movimientos sociales, donde la identidad colectiva, las emociones y las
representaciones culturales desempefan un papel central en la movilizacion y el

sostenimiento de la accién colectiva.

Ademas, la combinacion de metodologias permite articular diferentes escalas de
analisis, desde la micropolitica de las interacciones sociales hasta las
configuraciones macroestructurales. Por ejemplo, el mapeo de actores revela redes
de poder, alianzas y conflictos, mientras que la etnografia y la observacion
participante profundizan en las practicas y significados cotidianos. Esto fomenta una
vision integrada y relacional, que es fundamental para comprender fendmenos
como los movimientos sociales urbanos, donde confluyen dinamicas estructurales,

culturales y espaciales.

Otro aspecto clave es la capacidad de estos enfoques para generar conocimiento
transformador. Al involucrar a los actores sociales en el proceso de investigacion,
estas metodologias no solo documentan y analizan, sino que también potencian la
agencia de los participantes al validar sus voces y experiencias. Esto puede
traducirse en un impacto mas significativo en términos de incidencia social y politica,
ya que los hallazgos emergen de un dialogo constante entre investigador y

comunidad.

El enfoque cualitativo-participativo es particularmente adecuado para abordar
fendbmenos emergentes o poco explorados, como las formas contemporaneas de
resistencia urbana o la produccion social del espacio. Al no depender de marcos
tedricos rigidos o categorias predefinidas, estos estudios tienen la flexibilidad de
adaptarse a las realidades dinamicas del campo, identificando patrones, tensiones

y posibilidades que podrian pasar desapercibidas en otros enfoques.

En conclusidn, el potencial analitico de este tipo de estudios radica en su capacidad
para capturar la complejidad y multidimensionalidad de los fendmenos sociales,
integrando perspectivas diversas y situadas. Esta riqueza analitica no solo
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contribuye al avance del conocimiento académico, sino que también ofrece

herramientas valiosas para la reflexién critica y la transformacion social.

El abordaje tedrico del derecho a la ciudad y la produccion del espacio en estudios
cualitativos sobre movimientos sociales urbanos presenta numerosas
potencialidades analiticas, al ofrecer un marco conceptual robusto para comprender
las dinamicas de transformacién urbana, las luchas por la justicia espacial y las
formas en que los actores colectivos reinterpretan y reconfiguran el entorno urbano.
Estas perspectivas no solo enriquecen la interpretacion de los fendmenos urbanos,
sino que también generan herramientas criticas para cuestionar las desigualdades

estructurales y las dinamicas de exclusion en las ciudades contemporaneas.

En primer lugar, el enfoque del derecho a la ciudad, desarrollado por Henri Lefebvre
(2013) y David Harvey (2012), permite analizar las luchas urbanas como
reivindicaciones politicas y sociales que van mas alla del acceso material a bienes
y servicios. Este marco conceptual destaca como los movimientos sociales urbanos
exigen no solo condiciones de vida dignas, sino también la posibilidad de participar
activamente en la configuraciéon y uso del espacio urbano. En este sentido, el
derecho a la ciudad amplia la mirada hacia las demandas simbdlicas y politicas que
subyacen en estas luchas, como el reconocimiento de identidades colectivas, la

apropiacion de espacios publicos y la democratizacion de los procesos urbanos.

Por otro lado, la perspectiva de la produccion del espacio, también de Lefebvre,
proporciona un marco analitico para comprender como el espacio urbano no es solo
un escenario pasivo, sino una construccion social activa donde convergen practicas,
representaciones y relaciones de poder. Este enfoque resulta especialmente valioso
en estudios cualitativos, ya que permite examinar como los movimientos sociales
desafian las légicas hegemonicas de produccion espacial, como las relacionadas
con el capital inmobiliario, el urbanismo excluyente o la privatizacion del espacio
publico. Al integrar esta perspectiva, los estudios pueden analizar cémo las
practicas de los movimientos sociales generan contra espacios que cuestionan y

resignifican el orden establecido.
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Una de las principales potencialidades de este abordaje tedrico es su capacidad
para articular lo estructural con lo experiencial. Mientras que el derecho a la ciudad
enfatiza las reivindicaciones colectivas y las dimensiones normativas de la justicia
urbana, la produccion del espacio permite explorar como estas demandas se
materializan en practicas concretas, configurando nuevas formas de habitar,

organizar y percibir el entorno urbano.

Este enfoque dual facilita la comprension de las dinamicas locales de resistencia y
transformaciéon en relacion con procesos estructurales mas amplios, como la

globalizacion, la gentrificacion o la mercantilizacion del espacio.

Ademas, estos marcos tedricos proporcionan herramientas para analizar la
dimension simbdlica y cultural de los movimientos sociales urbanos. El derecho a la
ciudad incluye aspectos como el derecho a la identidad y la expresioén cultural,
mientras que la produccion del espacio considera como las representaciones
sociales y las narrativas colectivas influyen en la configuracion del espacio urbano.
Esto es particularmente relevante en estudios cualitativos que utilizan herramientas
como las fotos narrativas, las cuales visibilizan las percepciones y experiencias de

los actores en relacion con el espacio.

Por ello, el abordaje del derecho a la ciudad y la produccién del espacio tiene un
potencial transformador, ya que no solo analiza las desigualdades y exclusiones
urbanas, sino que también propone alternativas basadas en la participacion
ciudadana, la equidad y la apropiacion democratica del espacio urbano. Este
enfoque permite que los estudios cualitativos trasciendan el analisis descriptivo y
contribuyan a la formulacion de politicas publicas y practicas sociales orientadas

hacia ciudades mas inclusivas y justas.

Elintegrar el derecho a la ciudad y la produccién del espacio en este tipo de estudios
cualitativos amplia su capacidad para analizar fendomenos urbanos desde una
perspectiva critica, relacional y orientada hacia la transformacion social. Estas
perspectivas permiten no solo entender, sino también cuestionar y re-imaginar la

ciudad como un espacio colectivo, inclusivo y dinamico.
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Limitaciones

Los estudios que emplean enfoques cualitativos y participativos como la etnografia,
el mapeo de actores, la observacion participante y las foto-narrativas presentan
diversas limitaciones que deben ser consideradas tanto en el disefio metodoldgico
como en la interpretacion de los hallazgos. Estas limitaciones surgen principalmente
de las caracteristicas intrinsecas de las metodologias empleadas, asi como de los
contextos sociales y politicos en los que se desarrollan.

Una primera limitacion radica en la subjetividad inherente a los métodos cualitativos.
Tanto la etnografia como las fotonarrativas se basan en interpretaciones del
investigador y de los participantes, lo que puede introducir sesgos en la recoleccion
y analisis de los datos. Si bien esta subjetividad enriquece el estudio al capturar
perspectivas diversas, también requiere un manejo riguroso para garantizar que las

conclusiones sean lo mas representativas y fundamentadas posible.

En segundo lugar, este tipo de estudios suelen enfrentarse a desafios relacionados
con el acceso y la confianza de los actores sociales. La construccion de relaciones
de confianza con los participantes puede demandar tiempo y esfuerzo, y no siempre
es garantizable, especialmente en contextos donde prevalecen dinamicas de
conflicto o desconfianza hacia el investigador. Ademas, algunos actores clave
podrian estar ausentes o no desear colaborar, lo que puede limitar la comprension

integral del fenomeno.

Otra limitacién importante es la dificultad para generalizar los resultados. Los
métodos cualitativos y participativos suelen centrarse en contextos especificos, por
lo que los hallazgos no siempre son extrapolables a otras realidades. Si bien estos
enfoques permiten profundizar en el analisis de casos concretos, su capacidad para
ofrecer explicaciones amplias o patrones generalizables es limitada, lo que puede

ser un desafio si se busca influir en politicas publicas o debates a nivel mas amplio.

Asimismo, el uso de metodologias como la observacidon participante o las fotos

narrativas puede generar tensiones éticas, especialmente en cuanto a la
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representacion y privacidad de los participantes. La captura de imagenes o relatos
puede exponerse a interpretaciones fuera del control de los actores involucrados, lo
que subraya la importancia de establecer acuerdos claros y respetar los limites

establecidos por los participantes.

Por ultimo, este tipo de estudios puede verse condicionado por limitaciones
practicas, como el tiempo y los recursos necesarios para llevar a cabo
investigaciones prolongadas en campo, especialmente cuando se utilizan multiples
meétodos que requieren habilidades especificas. Estas exigencias pueden restringir
la escala del estudio o la profundidad del analisis, dependiendo de las condiciones

en las que se realice la investigacion.

En sintesis, aunque los estudios cualitativos y participativos son herramientas
poderosas para comprender fendmenos sociales complejos, es fundamental
reconocer y abordar sus limitaciones con estrategias que minimicen los sesgos,
maximicen la validez de los datos y respeten las dinamicas éticas y contextuales del

campo de estudio.

Por ultimo, una de las limitaciones de este trabajo se ubica en el uso de autores
clasicos, si bien por el gran alcance analitico que proponen las obras de Lefebvre,
Harvey y Castells, el centrarse en unicamente estas perspectivas pueden dejar de
lado otras categorias que posiblemente complementen el andlisis, asi mismo la falta
de bibliografia en contextos latinoamericanos quizas se pueda ver como un sesgo

en el abordaje.

A pesar de ello, se considera que revisitar la literatura considerada clasica sobre el
derecho a la ciudad y la produccion del espacio permite abrir el panorama de
perspectivas que en ultimos afos han tenido un regreso a su uso en el mundo

académico.
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Guia de Observacion
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1. Contexto Espacial y Temporal
e Rutas y Trayectos:
o (Cuales son las rutas habituales que siguen los ciclistas?

o (Qué caracteristicas tienen estos trayectos (calles principales, avenidas, ciclovias,

etc.)?

o (Como influye el entorno urbano (infraestructura, sefializacion, trafico) en la

eleccion de rutas?
e Horarios y Frecuencia:
o (En qué momentos del dia se organizan las salidas o eventos ciclistas?
o (Con qué frecuencia se reunen los colectivos ciclistas para sus actividades?

o (Existen patrones especificos de movilidad segun la hora, el dia de la semana o

eventos especificos?
2. Dinamicas de Grupo y Comunicacion
e Organizacion Interna:
o (Como se estructuran los colectivos ciclistas? (roles, liderazgos, comités, etc.)
o (Qué estrategias utilizan para coordinar sus actividades y eventos?
o (Como se toman las decisiones dentro del grupo?
e Medios de Comunicacion:

o ¢Qué herramientas o plataformas utilizan para comunicarse entre si (grupos de

WhatsApp, redes sociales, reuniones presenciales)?

2. (Cbémo se difunden las convocatorias y mensajes importantes?
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o ¢Qué mensajes predominan en la comunicacion del colectivo?
3. Interaccion con el Espacio Urbano
e Uso del Espacio Publico:
o (Como se apropian los ciclistas del espacio urbano durante sus trayectos?
o (Qué estrategias utilizan para visibilizar su presencia en la ciudad?

o (Como interactuan con otros actores en el espacio publico (peatones, conductores,

autoridades)?
o Conlflictos y Negociaciones:

o (Queé tipo de conflictos surgen durante los trayectos (con otros usuarios de la via,

con la policia, etc.)?
o (Como resuelven o negocian estos conflictos los ciclistas?
o ¢Qué tacticas emplean para protegerse y proteger su derecho al uso del espacio publico?
4. Identidad y Reivindicacion
e Simbolos y Practicas Culturales:

o ¢Qué simbolos o elementos visuales utilizan para identificarse como colectivo

(banderas, chalecos, insignias)?
o ¢Qué valores o ideales promueven a través de su actividad ciclista?
o ¢Como expresan su identidad colectiva durante los trayectos?
e Movilizacion y Protesta:
o ¢Qué estrategias utilizan para organizar acciones de protesta o reivindicacién?

o (Como utilizan la movilidad como forma de resistencia o expresion politica?

175




o ¢Qué impacto perciben que tienen sus acciones en la comunidad y en las politicas

publicas?
5. Aspectos Sensoriales y Emocionales
o Experiencia Corporal:
o ¢Cbémo describen los ciclistas su experiencia fisica y emocional durante los trayectos?

o ¢Qué sensaciones predominan en diferentes partes del recorrido (tranquilidad, peligro,

emocion, etc.)?
o Percepciones del Entorno:
o ¢Como perciben los ciclistas el entorno urbano a medida que se desplazan?

o ¢(Qué cambios notan en su percepcion del espacio en movimiento versus cuando estan

detenidos?
6. Reflexiones del Observador
e Anailisis Reflexivo:
o ¢Qué patrones o tendencias emergen en las estrategias de organizacioén observadas?
o ¢Como influyen las dinamicas de movilidad en la cohesion del colectivo?

o ¢Qué aspectos del entorno urbano parecen influir mas en la organizacion y practica del

movimiento ciclista?
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